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Razvitak turskih luka

Kap. V. GRBIC i M. ALEKSIC

Prijateljski i privredni odnosi izmedu Turske
i nas svakim danom sve to vige se produbljuju i
prodiruju. Turska je izmedu prvih drzava u na-
fem izvozu, tako da podrzavamo i redovite pa-
robrodarske teretne pruge izmedu nasih ; tur-
skih luka,

Malo je drzava koje su poslije rata postigle
tako nagli uspon u uvozu i izvozu kao Turska,
Ovaj uspon je poslijedica programa opceg raz-
vitka, koji ide za tim da u cijelosti iskoristi jos
uvjek nedovolino iskoristeno ogromno bogatstvo
Turske, a naro¢ito u poljoprivredi, rudarstvu i
industriji.

Mehanizacija poljoprivrede i primiena moder-
ne tehnike u industriji podigli su nekad zaostalu
privredu.

Samo u poljoprivredi proizvodnja pamuka od
104.000 tona u 1949. godini povisila se na 165.000
tona u 1953, g., a proizvodnja Zitarica je porasla
za isto razdoblje od 8,900.000 tona na 13,600.000
tona. Turska danas u proizvodnji Zitarica i pa-
muka zauzimlje jedno od vodeéih mjesta medu
svjetskim proizvadaéima,

Ve¢ i prije ovog razvitka, koji je uslijedio
zadnjih godina, saobracajne veze i kapaciteti lu-
ka bili su slabi i zaostali. Kao primjer spomenuti
¢emo, da je godine 1945, i 1946, trebalo 18 mje-
seci, da se 400.000 tona psenice dopremi iz ito-
rodnih krajeva do morskih luka. Zatim je nastao
zastoj u lukama radi nesavremenih sredstava za
krcanje i radi slabih moguénosti uskladistenja
robe.

Zbog naglog porasta trgovinskog prometa,
zatrpanost u lukama sve se vise povecava i to
predstavlja zadnjih godina jednu znatnu zapre-
ku opéem razvoju privrede. Ovo je dovelo do sa-
dasnjeg turskog plana o razvitku i poveéanju
kapaciteta luka i lu¢kih postrojenja. U novembru
1953. g. turski parlamenat odobrio je vladi da

~utro$i za razvitak luka iznos od Lstg 24,000.000.
Izraden je posebni plan za izgradnju luka koji je

Bosfor

nazvan »Zakon o izgradnji luka«. Prema ovom
zakonu stanje luka bi se znatno poboljsalo, Dati
¢emo Vam prikaz pojedinih luka,

Istambul (Carigrad).

Glavna luka Turske je Carigrad. To je jedna
od najbolje smjestenih prirodnih luka, Unutarnja
luka uz obalu zaliva »Zlatnog roga« je nesavre-
mena i nepodesna za promet, radi slabo izgrade-
nih obala. U godinama izmedu prvog svietskog
rata i do pocetka drugog svjetskog rata, promet
robe je bio stalno u opadanju, tako da je godine
1920. bilo izmanipulisano 14,500.000 tona, a go-
dine 1940. bilo je izmanipulisano samo 6,550.000
tona.

Razumljivo je da lutke vlasti, pri takovom
stalnom opadaniu prometa, nijesu imale podstre-
ka za modernizaciju luke. Rukovanje teretom
vrsilo se na zastarjeli nacin, dok su brodovi re-
dovito padali u leZarinu, Razna skladista na ope-
rativnoj obali koristila su se za tvornice sapuna
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i za $tavljenje koza. Skladista su se koristila za
robu u medunarodnom prometu,

Sada po novom planu, luka postepeno dobi-
va potpuno novi izgled. Izvrseni su popravei na
postoje¢im luc¢kim uredajima i postavlja se nova
lu¢ka mehanizacija, tako da ée Carigrad u naj-
krace vrijeme posti¢i svoj nekadasnji promet i
vaznost,

Nakon dugog raspravljanja, rijeseno je pita-
nje o postavljanju mosta preko Bosfora, tako da
se spoji evropska sa azijskom obalom. Utvrdeno
je mjesto gdie ¢e se postaviti most i potpisan je
ugovor o izgradnji mosta sa njemackom tvrtkom
Krupp.

Izgradnjom ovog mosta, povecati ée se pro-
met Carigrada jer ¢e se roba istovarena u Cari-
gradu, bez pretovara slati za maloazijski dio
Turske. Osim toga izgradnjom mosta otpasti ée
veliki dio brodova koji dnevno vrée saobracaj iz-
medu evropske i azijske strane Carigrada. Rado-
vi za modernizaciju luke zapoceli su u ovoj
godini.

Izmir,

[zmir je po veli¢ini i vaznosti druga luka Tur-
ske. Kao Carigrad ona je vrlo dobra prirodna
luka.

U godini 1922. nakon rata u Maloj Aziji,
ovu luku je zahvatio pozar i potpuno unistio.
Od tada je grad Izmir sa lukom ponovno
izgraden i danas je jedan od najljepsih i najmo-

dernijih turskih gradova, Izmir je najveéa turska
izvozna luka za duhan, pamuk i voce, Luka je
prostrana i ima moguénosti da se gradnjom no-
vih zidanih pristana znatno prosiri operativna
obala.

Samsun,

Najve¢i gradevni planovi predvideni su za
ovu luku, U mjesecu augustu 1953, g. potpisan
je ugovor za izgradnju luckih postrojenja, prema
koiemu ¢e se utrositi iznos od Lstg 8,500.000.
Prema ugovoru predvida se izgradnja lukobrana
u duljini od 5.500 metara i jedan gat od 750 me-
tara.

Ekonomska vaznost ove luke je znatna. Po-
znata je kao srediste najboljeg turskog duhana
»Samsun«. Samsun je svakako najvazniji prirod-
ni izlaz na more duz turske obale Crnog Mora.

Kad sadas$nji radovi na izgradnji luke budu
dovrseni ona ¢e biti u stanju da godinje izmani-
puliSe 800.000 tona razne robe. Od toga ¢e po
svoj prilici biti 400.000 tona zitarica, 100.000 to-
na ugljena, a ostatak generalni teret,

Zonguldak,

Zonguldak je druga turska luka na Crnom
Moru, njena izgradnja bila je uslovljena sa eko-
nomskim razvitkom svog zaleda. Povecanjem is-
korigéavanja obliznjih ugljenokopa povecao je
izvoz odnosno promet sa uglienom preko ove lu-
ke. Radovi za povecanje i poboljsanje luke, koji
se privode kraju, kostali su Lstg 3,185.000, a
predvida se nabavka luckih postrojenja u vrijed-
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i za $tavljenje koza. Skladista su se koristila za
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Sada po novom planu, luka postepeno dobi-
va potpuno novi izgled. Izvrseni su popravci na
postojec¢im luckim uredajima i postavlja se nova
lucka mehanizacija, tako da ¢e Carigrad u naj-
krace vrijeme posti¢i svoj nekadasnji promet i
vaznost,

Nakon dugog raspravljanja, rijeseno je pita-
nje o postavljanju mosta preko Bosfora, tako da
se spoji evropska sa azijskom obalom. Utvrdeno
je mjesto gdie ¢e se postaviti most i potpisan je
ugovor o izgradnji mosta sa njemackom tvrtkom
Krupp.
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godini.
Izmir,

Izmir je po veli¢ini i vaznosti druga luka Tur-
ske. Kao Carigrad ona je vrlo dobra prirodna
luka.

U godini 1922. nakon rata u Maloj Axziji,
ovu luku je zahvatio poZar i potpuno unistio.
Od tada je grad Izmir sa lukom ponovno
izgraden i danas je jedan od najljepsih i najmo-

dernijih turskih gradova, Izmir je najveca turska
izvozna luka za duhan, pamuk i voce, Luka je
prostrana i ima moguénosti da se gradnjom no-
vih zidanih pristana znatno prosiri operativna
obala.

Samsun.

Najve¢i gradevni planovi predvideni su za
ovu Juku. U mjesecu augustu 1953. g. potpisan
je ugovor za izgradnju luckih postrojenja, prema
kojemu ¢e se utrositi iznos od Lstg 8,500,000
Prema ugovoru predvida se izgradnja lukobrana
u duljini od 5.500 metara i jedan gat od 750 me-
tara.

Ekonomska vaznost ove luke je znatna. Po-
znata je kao srediSte najboljeg turskog duhana
»Samsun«, Samsun je svakako najvazniji prirod-
ni izlaz na more duz turske obale Crnog Mora.

Kad sadasnji radovi na izgradnji luke budu
dovrseni ona ¢e biti u stanju da godisnje izmani-
pulise 800.000 tona razne robe. Od toga ¢e po
svoj prilici biti 400.000 tona zitarica, 100.000 to-
na ugljena, a ostatak generalni teret.

Zonguldak,

Zonguldak je druga turska luka na Crnom
Moru, njena izgradnja bila je uslovljena sa eko-
nomskim razvitkom svog zaleda. Povecanjem is-
koridéavanja obliznjih ugljenokopa povecao je
izvoz odnosno promet sa uglienom preko ove lu-
ke. Radovi za poveéanje i poboljsanje luke, koji
se privode kraju, kostali su Lstg 3,185.000, a
predvida se nabavka luckih postrojenja u vrijed-
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nosti od Lstg 2,450.000 za bolju manipulaciju
ugljenom i rudacama.

Zahvaljuju¢i poveéanju proizvodnje Turska
je danas jedina drzava na juznom Sredozemljy,
koja izvaza uglien. Izvoz ugliena preko Zongul-
daka dostigao je oko 100.000 tona godisnje, a
otekuje se znatni porast nakon mehanizacije

luke.
Eregli,

Na zapadnom kraju podruéja bogatog uglje-
nom nalazi se Eregli, gdje su zadnjih godina iz-
vrseni znatni radovi na poboljsanju luke, Naj-
vazniji rad je izgradnja lukobrana. Sli¢ni radovi
vrée se u Trabazonu i Inebolu. Vaznost ovih lu-
ka stalno raste, tako da se ukupni promet robe
od 7,365.000 tona u 1920. g. povecao na 9,555.000
tona u 1940. g, Ove ce luke radi svog bogatog
zaleda, srazmjerno viSe koristiti turskoj privredi,
nego luke na Egejskom ili Sredozemnom moru.

Mersin i Iskenderun.

Vaznije luke na Sredozemnom moru su Mer-
sin i Iskenderun. Mersin je glavna izvozna luka
za krom, bakar i druge rudace. Nedavno je iz-
nesen prijedlog pred turskim parlamentom za iz-
gradnju ove luke.

Iskenderun (prijasnja Aleksandretta) je smje-
sten na vaZnom strateskom poloZaju na istoénoj
sredozemnoj obali Turske, To je po veliéini i
vaznosti druga ratna luka i pomorska baza iza
Goléuka na Mramornom Moru, Zadnjih godina u
Iskenderunu izgraden je pomorsko vojni arsenal
za opravku brodova. Takoder luka ima i sva
potrebna postrojenja te moguénosti za snabdje-
vanje ratne mornarice. Ova postrojenja zav:rse-
na su u 1953, g.

U svoju stratesku vaznost Iskenderun ie iz-
vozna luka za pamuk, koji dolazi sa podrugja iz-
medu gorja Taurus i Sredozemnog mora. Zako-
nom o izgradnji luka predvideni su obimni rado-
vi na daljnju izgradnju i poboljsanju ove luke, Sa
radovima zapocelo se je tokom ove godine,

Mnogi ekonomisti smatraju da su zapoceti i
predvideni radovi na izgradnji turskih luka pre-
zamasni, ali medutim planovi izgradnje luka te-
melje se na ekonomskoj stvarnosti, obzirom na
naglo poveéanje turskog izvoza i uvoza. Prema
sluzbenim podacima turski izvoz je u 1953. g, bio
dvostruko veci nego u 1949, g. Turska je planski
pristupila povecanju kapaciteta i mehanizaciji
svojih luka, da nebi njihova nesavremenost bila
koctnica u opéem usponu svoje privrede.



