Pregled razvoja pomorstva na Peljescu

Kap. korvete ST JEPAN VEKARIC

Izvanredan geografski polozaj Peljesca, bo-
gatstvo njegovih §uma, nedostatak obradive zem-
lje, gotovo potpuno otsutstvo putova i komuni-
kacija na kopnu, i nesredene prilike u njegovom
zaledu — sve su to bili faktori §to su veé u da-
lekoj proslosti usmjerili interes Peljes¢ana na
more,

Povijest Peljesca, osobito prije 1333, godine,
kad ga je Dubrovatka Republika kupila od srp-
skih kraljeva, nije jo§ uopée istraZena, da bi sa
sigurnof¢u mogli nesto reéi i o njegovom pomor-
stvu do tog vremena. MoZe se samo pretpostav-
liati da je ve¢ u to doba na Peljescu razvijeno ri-
barstvo i saobracaj morem izmedu susiednih oto-
ka i Neretve. Nije isklju¢eno da se tada stanov-
nistvo Peljesca nije bavilo s vremena na vrijeme
i gusarenjem; u najmanju ruku Peljeac je morao
biti vrlo vaZzno uporiste neretvanskih i ~miskih
gusara u njihovoj borbi protiv venecijanskih
osvajanja.

PeljeSko pomorstvo u sklopu Dubrov, Republike

Sve do XVI. stolje¢a u dubrovackim izvorima
ne nalazimo mnogo tragova pomorstva na Pe-
liescu. Uzrok tome vjerovatno su bile nesrede-
ne prilike na poluotoku; progoni starosjedilackog
stanovnistva, bune, epidemije i pljackaski poho-
di gusara s mora i kopna, bili su sveli u to vrije-
me stanovni§tvo poluotoka na najnizu tacku,

U XVI, stolje¢u dubrovacka trgovaéka mor-

narica postiZe svoju kulminaciju. U to vrijeme
razvija se pomorstvo i na Peljescu i veé sredinom
tog stoljeca imamo sigurne podatke o nekim pe-
ljeskim brodovima. To su, doduse, mahom mali
brodovi: gripovi, skiraci i barke do najvise 40-tak
kola. Oni saobraéaju najéesée na relaciji Pelje-
$ac-Dubrovnik, ali se zalijeéu i do susjedne obale
Apeninskog poluotoka, do Venecije i Rijeke.
Koncem istog stoljeéa u ispravama i knjigama
Dubrovackog arhiva sve ¢e$ée nailazimo na vla-
snike i kapetane: Orebi¢e, Ruskoviée, Ljubako-
vi¢e, Zubovice, Suljazi¢e, Silojeviée i Cvitkovice
uz oznaku »di Sabioncello« (iz Peljesca). U to
se vrijeme spominje i $kver na Peljescu na ko-
jem se gradi prilican broj brodova. Tako su, na
primjer, galeoni Petra Vlahovog i Ljubakovi¢a
bili izgradeni na tom 8kveru, Za Ljubakovicev
brod, od 120 kola, znamo i taénu godinu izgrad-
nje: 1596.

Pocetkom XVIL stoljeéa naglo se smanjuje
broj dubrovackih jedrenjaka duge plovidbe. Pri-
lican broj velikih nava.i karaka stradao je u to
vrijeme u S$panjolskoj sluzbi; u Sredozemnom
moru poiavili su se trgovacki brodovi Engleske i
Holandije, Francuska je uspjela da sklopi povolj-
ne ugovore s Otomanskim carstvom, Sve to, uz
mnogo drugih razloga, bili su uzroci naglog sma-
njenja flote dubrovackih brodova. Medutim, pe-
lieski kapetani sa svojim manjim brodovima za
obalnu plovidbu i dalje plove i zaraduju, a uje-



dno i grade nove brodove, naravno, uz pomoé
kapitala dubrovacke vlastele i bogatih dubro-
vackih trgovaca,

- U to vrijeme javljaju se kapetanske i brodo-
vlasnic¢ke obitelji: Bontiol, Gruica, Cosica, Fisko-
vi¢, Juricevié¢, Kopsi¢, Pazinovié, Jugovié, Mar-
kovi¢, Mrgudi¢, Trapaevié¢, Psunj, Saletovi¢, Krza
i Guri¢.

Veliki potres je 1667, godine gotovo unistio
Dubrovnik i potpuno ga osiromasio, Nakon po-
tresa dubrovacka su vlastela morala znatan dio
svojih kapitala uloZenih u brodove prodati da bi
popravili svoje kuée u Dubrovniku, Potres nije
zahvatio Peljesac te su tada mnogi peljeski ka-
petani povecali svoje udjele u brodovima. Stoga
. u razdoblju najveée depresiie dubrovacke trgo-
vacke mornarice, od 1670. do 1740. godine, u
opremi nalazimo uglavnom brodove peljeskih
kapetana i brodovlasnika, To siu, istina, jo§ uvi-
jek pretezno brodovi za plovidbu »in Golfo« (u
Jadranskom moru) tipa galeona, ali oni su sada
najveéim dijelom svojina Peljeséana, a veéih bro-
dova u to vrijeme uopée nema dubrovacka trgo-
vactka mornarica.

U ovom razdoblju imamo kapetane i brodo-
vlasnike i iz ovih obitelji: Slavusi¢, Frankovi¢,
Krstelj, Bizar, Orhanovié, Bogié, Milos, Pesut,
Pasabanda, Zivovié, Berlinovi¢, Jurkovié, Orebi-
¢i¢, Karabuéa, Lazarovi¢, Despot, Vukic.

Sredinom - XVIII. stoljeéa Dubrovacki senat
poduzima energi¢ne mjere za obmnovu i podiza-
nje svoje trgovacke mornarice. Povoline prilike
za pomorsku trgovinu neutralnog Dubrovnika

traju, uz manje prekide, sve dn pocetka- napo-
leonskih ratova. Za sve to vrijeme, usporado sa
porastom dubrovacke trgovatke mornarice, raz-
vija se i peljesko pomorstvo. Svake' godine Pe-
ljes¢ani grade ili opremaju po nekoliko novih
brodova, a njihovi udjeli u tim brodovima sve su
veéi, I tonaza brodova raste, tako da koncem
XVIII. stoljeca peljeske brodove moZemo sresti
na svim svjetskim morima., Glavno podrugje
aktivnosti tih jedrenjaka sad je pretezno Sredo-
zemno more, osobito na relaciji Crno more - Li-
vorno - Spanija (Zito) i Trst - Aleksandrija. Me-
dutim, imamo podataka i o boravku peljeskih
kapetana sa svojim brodovima u Sjevernoj. Ame-
rici, Engleskoj i u Indiiskom oceanu,

U ovom razdoblju na Peljescu nema gotovo
obitelji a da nije, na jedan ili drugi nacin, zain-
teresirana u pomorstvu. Posvuda na poluotoku
grade se, od novca stecenog od brodova, nove
kude i palace, a sve veéi broj obitelji oslobada
se potpuno feudalnih okova. Javljaju se tada ka-
petani i iz ovih obitelii: Jakovljevi¢, Glabalo,
Belatin, Pilkovié, Duba, Snasié, Sapeta, Mimbeli,
Zupa, Bota, Tomasevi¢, Jakulié, Kovactevic,
Dominkovi¢, Jurisi¢, Koboevi¢, “Daniéi¢, Skuri¢,
Soko, Tunjica, Kosovié, Milasin, Braili, Despot,
Semunovié¢, Lazi¢, Cibili¢, Kati¢ié, Vekari¢, Kri-
letié, Stuk, Splivalo, HadZija, Golubovi¢, Jerko-
vié, Bjelovuci¢, Bijeli¢, Matkovié.

Peljeska flota sastoji se tada od prilicnog
broja nava i pulaka tonaZe preko 100 kola; za-
tim od pataca,

marsiljana, tartana, fregatona,

Orebié i pogled na_otocice pred Koréulom
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Peljeski galeon iz XIII. st.

kekija (ke¢) izmedu 50 i 100 kola, i trabakula,
feluka i tartanela manjih od 50 kola.

» Razdoblje ponovnog prosperiteta dubrova-
¢kog (a s njim i peljeskog) pomorstva koncem
XVIII stolje¢a naglo je prekinuta francuska oku-
pacija grada. Od preko 60 peljeskih brodova oko
1800. godine, $to je predstavljalo petinu tadanje
dubrovacke flote, samo petnaest godina kasnije
nalazimo u opremi jedva desetak peljeskih bro-
dova.

Peljesko pomorstvo pod Austro-Ugarskom

Pad Dubrovnika otrgnuo je peljeske kapeta-
ne i brodovlasnike od vjekovnih veza s dubro-
vatkim pomorstvom, Oni su morali traZiti nove
putove §to Cesto nisu bili u skladu s austro-ugar-
skom pomorskom politikom.

Ve¢ za napoleonskih ratova, glad i nestasica
otjerali su mnoge peljeske mornare i kapetane

u tudinu, Oni su tada plovili pod raznim zastava-
ma: engleskom, ruskom, toskanskom, francus-
kom itd, Tako se u Carigradu nastanjuje cbitelj
Cvitkovié-Flori, na Malti su Kosiéi i Buntjeli¢i,
u Gibraltaru Pasabande, u Marseillesu Mimbeli
itd. Najja¢i su u tom razdoblju brac¢a Flori koji se
obogaéuju trgovinom Zita iz Crnog mora i otva-
raju svoje filijale u Livornu i kasnije u Londonu.
Do 1830, oni su i najja¢i pelieski trgovci. Obitelj
Fiskovi¢ ima u to vrijeme najvise brodova: 5 bri-
gantina i 1 brik.

Bra¢a Mimbeli takoder poécinju svoju karije-
ru kod Florija ali se u konjukturi izmedu 1830. i
Krimskog rata silno obogaéuju tako da ve¢ 1853.
godine raspolazu sa jedanaest velikih nava i pu-
laka, Svi ti brodovi bili su sagradeni na nasim
brodogradilistima u Hrvatskom Primorju. Osim
braée Mimbeli, peljeska obitelj Djivovié u Trstu

,,Venoge“ u borbi sa gusarima 1828 g. — Kap. Kersa

posjeduje, sama i u zajednici s drugima, sedam
jedrenjaka, obitelj Bjelovuci¢ iz Janjine: pet, a

»Lovor' kap. G. Fiskovica
iz 1839. g.




obitelj Kersa tri. Po jedan brod, sami ili u zaje-
dnici,” imaju obitelji: Orebic¢ - Stuk, Dominkovi¢,
Sunj, Guri¢, Andricevié, Lazarovié, Bogi¢, Mila-
§in, Jerkovi¢, Koboevi¢, Jeri¢, Kopsic, Suhor,
Kosovi¢, Pilkovi¢, Pasabanda i Bijelié.

Ukupno su u razdoblju od 1800, do 1850. go-
dine Peljescani kupili ili sagradili oko 90 jedre-

Bark. ,,Zabulon* posljednji brod sagraden u Orebiéima

njaka. To su bile nave od 400—600 tona, pulake
do 500 tona, brikovi od 250—350 tona i brigan-
tini ispod 300 tona nosivosti. Najveéa je bila na-
va brace Mimbeli: »Otac Mimbeli« od 683 tone,
sagradena 1847, godine u Martinséici, Veéina tih
brodova plovi u tradicionalnoj trgovini ruskim
zitom iz luka u Crnom moru za Livorno i Mar-
seilles, Cetrdesetih godina proslog stoljeéa poci-
nje i izravan prijenos Zita iz Crnog mora za En-
glesku na peljeskim brodovima, Osim Zita, pe-
ljeski brodovi prevoze u to vrijeme i druge terete
unutar Sredozemnog mora i na relaciji Sredo-
zemno more — Engleska.

“Krimski je rat za neko vrijeme prekinuo ve-
liku konjunkturu u pomorskim prijevozima, pro-
uzro¢enu industrijskom revolucijom na Zapadu.
Ipak su i u tom razdoblju jedrenjaci odli¢no za-
radivali prijevozom ratnog materijala, hrane i
uglijena iz Engleske za Mediteran, ili snabdijeva-
njem ruskih trupa u Crnom moru. I na jednoj i
na drugoj strani nalazimo tada peljeske jedre-
njake,

Poslije Krimskog rata jedrenjaci jos bolje za-
raduju i sve Zivo na Peljescu odlazi na more da
okusa sre¢u. Do 1865. godine, dakle za samih
deset godina, peljeska se flota jedrenjaka po-
veéava za 43 nova broda, od kojih je najveci
Mimbelijeva nava »Otac. Luka« od 1000 tona,
sagradena 1854. godine u Livornu. Sama obitelj
Mimbeli gradi u tom razdoblju dvanaest nava,
barkova i brigantina, od kojih mnogi plove pod
ruskom i toskanskom zastavom te ih nitt ne na-
lazimo u austro-ugarskim statistikama,

1865, godine osniva se u Orebicima Peljegko
pomorsko dru$tvo za gradnju i eksploataciju
brodova. Inicijator drustva je lije¢nik IvaniSevi¢
koji postaje i prvi- predsjednik. Sama zamisao
drustva bila je dobra, ali ve¢'u samom svom po-
Setku uprava drustva nije bila homogena ni slo-
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zna. Iste godine Drustvo nabavlja svoja dva prva
jedrenjaka: »Adama« i »Evu«; dvije godine ka-
snije gradi na Rijeci cetiri’ velika jedrenjaka;
1868. povecava svoj park sa jos sest jedrenjaka;
1869. gradi se u Trstu pet jedrenjaka, a 1870, jos
Cetiri. Iste godine drustvo nabavlja svoj najveci
jedrenjak, bark »Isaak« od 1048 tona, sagraden
u Bremenu, a'u Trstu gradi bark »Serug«, Slije-
de¢e godine drustvo nabavlja u Trstu jos Sest je-
drenjaka od 600 do 900 tona i u Kopru jedan od
754 tone, ' ,

1875. godine Peljesko drustvo podize i vlasti-
to brodogradiliste u Orebi¢ima na kojem gradi
svoja dva posljednja jedrenjaka: »Ruben S.« od
686 tona (sagraden 1876.) i »Zabulon« od 777
tona (1878.),

Drustveni kapital uplatili su najveéim dije-
lom Peljeicani, ali dionice drustva kupovale su
i obitelji na ¢itavom naSem juznom primorju, Dok
je drustvo isplac¢ivalo dobre dividende (prvih ne-

koliko godina) jo§ je nekako islo. Ali, sedamde-

setih godina proslog stoljeca sve se jace osjeca
konkurencija parobroda: oni su ve¢ potpuno is-
tisli jedrenjake za prijevoz putnika na svim rela-
cijama i potisli ih potpuno na oceane. Uprava
Peljeskog drustva iz svoje uske perspektive u
Orebi¢ima ne vidi te krupne promjene; ona ih
osjeéa u sve manjim zaradama brodova, Traze
se stoga svi mogudi razlozi, u drustvu se stvara-
ju frakcije, jedni druge napadaju ali sve to ne
mozZe da zaustavi neminovnu propast drustva.
1881. godine dolazi do likvidacije, a od 1885, do
rasprodaje druStvene flote od oko 30 velikih
iedrenjaka.

Za to vrijeme, pored Peljeskog drustva, Peljes-
¢ani grade ili kupuju i dalie jedrenjake, ali i nji-
ma poslovi idu sve slabije. Oko 1880, godine pre-
staju i bra¢a Mimbeli svojom trgovatkom djelat-
no$éu u Mariupolu i Livornu, i rasprodaju sve
svoje brodove. Jo§ ranije propadaju i Kovacevi-
¢i, koji su u razdoblju od 1854. do 1878. godine
bili sagradili deset velikih jedrenjaka. Ti su bro-
dovi veéinom plovili pod ruskom zastavom.

Tako je od oko 100 jedrenjaka duge plovidbe
sa vise od 40.000 tona nosivosti, §to ih je Pelje-
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sac imao 1870. godine, samih dvadesetak godi-
na kasnije 1895. ostalo svega .15 jedrenjaka sa
jedva 10.000 tona,

Iste godine (1895.) peljeski su brodovlasnici
nabavili svoje prve parobrode: »Godolphin« od
1558 tona, sagraden u Grangemouthu 1889, go-
dine, vlasnistvo Tome Kosovica i drugova, U tom
drustvu bili su, osim Peljeskih obitelji Mimbe-
lija, Buntjeli¢a i drugih, uloZeni novci i mnogih
dubrovackih obitelji: Goica, Curlice itd, Iste go-
dine kupuju i Peljes¢ani Ivan Braili i Luketa pa-
tobrod »Josip Brailic od 1935 tona, sagraden
1881. u Sunderlandu. Slijedece godine (1896.)
nabavljaju i Pijeli¢i svoj prvi parobrod »Kimonc
od 2069 tona, sagraden 1882. godine u Glasgowu.

Dalji razvoj tih parobrodskih drustava tekao
je razlicito, Parobrodarsko drustvo Kosovié na-
glo se razvijalo: ono je 1898. godine nabavilo pa-
robrode »Olimpo« i »Clio«, 1900, »Erosa« i »Pro-
tea«, a 1901, »Nerea«, Medutim je 1899, godine
bio prodan »Godolphin«, 1906. godine »Clio«, a
1908. godine pretrpio je parobrod »Nereo« bro-
dolom,

U isto vrijeme nabavlja Lovro Kosovi¢ sa

mnogo drugih akcionera nekoliko modernih pa-
robroda: 1899. godine »Arcadiju«, 1901, »Dar-
danjju« i »Bitniju«, a 1902. »Campaniju«, 1904,
godine povlaé&i se Kosovi¢ i drustvo preuzimlje
Tripkovié. :

Parobrodarsko drustvo I Brailija nabavlja,
pored ve¢ spomenutog parobroda, 1896 godine
svoj drugi parobrod »lvan Braili« koji ve¢ slije-
dece godine strada. 1898, godine kupuje paro-
brod »Sofiju Braili«, ali 1900, prodaju »Ivana«, a
1909. i »Sofijuc.

Bijeli¢i nabavljaju 1897, godine parobrod

v»Kate« od 2224 tone, a 1911. godine parobrod

»Mrav« od 3876 tona,

I pored parobroda Peljes¢ani u ovom razdob-
liu nabavljaju i nekoliko jedrenjaka. To su veéi-
nom stari brodovi, kupljeni iz druge ruke, te je
i rithov vijek i inat¢e mnogo kraéi, Poasljednji pe-
lieski jedrenjak duge plovidbe bio je Sikiricev
bark »Anni Elmer« od 1472 tone, sagraden 1875.
godine u Stocktonu, Kad je 1907. godine i on bio
prodan Peljesac je, poslije vise od trista godina,
ostao bez i jednog jedrenjaka duge plovidbe.



