Brodovi sa strojem na krmi

‘Kap. M. ALEKSIC i kap. D. BETTNER

Gradnja brodova sa strojem u sredini uvrije-
Zena je jos iz doba brodova sa boénim kotacima.
Brodovi na vijak preuzeli su takav smjestaj stro-
ja. Tek upotrebom teku¢ih goriva za pogon par-
nih stapnih strojeva, turbina i motora, zapocelo
se CeSce ugradivati strojeve na krmenom dijelu
brodova.

Do nedavno, osim kod tankera, mogli su se
vidjeti strojevi na krmi i kod brodova za suhe
terete, ali ovi nijesu imali veéu nosivost od pri-
blizno 4.000 tona. Medutim, zadnjih par godina
sve CesCe se grade i brodovi veée tonaZe, pa ¢ak
i putni¢ki, sa strojem na krmi. Vjerojavno da su
se ste¢ena iskustva u izgradnji velikih tankera
primjenila i na gradnju drugih brodova sa stro-
jem na krmi, Tako je na primjer u Holandiji sa-
graden motorni brod Van Spilbergen od
4915 tona nosivosti za radun preduzeéa Roval
Packet Navigation Company — Amsterdam, U
Njemackoj su sagradeni motorni brod Falken-
stein od 7.700 tona nosivosti za poduzeée Ro-

bert Bornhofen — Hamburg, a za poduzeée Un-

terweser Reederei Aktiengesellschaft — Bremen
motorni brod Schwanheim od 11.580 tona nosi-
vosti, U Engleskoj pak sagradeni su motorni
brod Longfellow od 5,000 tona nosivosti za po-
duzece Rodney Steamship Company Limited —
London, parobrod Rushwood od 7.800 tona no-
sivosti za poduzeée Fenwick and Co. Limited - —
London, a parobrod Romeral od 9.465 tona za
racun ¢ilenskog poduzeéa Compania Sud-Ame-
ricana de Vapores — Valparaiso. Ovo je samo
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nekoliko primjera brodova veée tonaZe za suhe
terete, koji imaju strojeve na krmi. Osim toga u
Francuskoj je sagraden putnicki brod El Djesair
za sluzbu u Sredozemlju, a u Engleskoj gradi se
za poduzece Shaw Savill & Albion Co. Ltd, ve-
liki prekooceanski putnicki brod od 20.000 Bt
za smjestaj 1.200 putnika, ovi brodovi takoder
imaju strojeve na krmi,

Da bi tramper danasnje uobitajene nosivosti
od priblizno 10.000 tona odgovorio svojoj svrsi
treba da je podesan za prevoz rasutih i general-
nih tereta, t. j, mora biti sposoban, da prevaia
svaku vrstu suhog tereta. Nadalje se od trampera
zahtjeva da ima dobra pomorska svojstva kod
voznje u balastu, jer kako je poznato, ovi bro-
dovi ¢esce voze u balastu nego linijski.

Ako se kod trampera strojevi ugrade u kr-
menom dijelu postizavaju se slijede¢e prednosti:
a) U skladistu broj I. koje obiéno radi izvedeno-
sti pramca ima kose stijene, novim naéinom
gradnje to jest podizanjem pokrova dvodna
stizava se veca podnica i time ¢itavo skladi-
$te dobiva pravilniji oblik.

Podizanjem podnice skladista br, I postiglo

se poveCanje zapremine tanka br. I, u dvodnu

na pramcu, ¢éime je omoguéeno izravnanje
broda kod plovidbe i balastu. Ovim tankom
izravnava se teZina stroja na krmi,

c) Sva skladista imaju skoro svugdje okomite
stijene sa velikom pravokutnom podnicom,
¢ime se omogucuje lakse uskladistenije tereta,

d) Srednji dio broda, koji ima veliku zapreminu



u cjelosti je iskoristen za krcanje tereta,

e) Izgubljeni prostor radi poveéanja tanka br. I,
uvelike je nadoknaden sa dobivenom zapre-
minom na srednjem dijelu broda i prostorom
koji bi otpadao na tunel osovine vijka, tako
da je ukupna zapremina podesna za krcanje
tereta veéa kod brodova sa strojem na krmi
nego onih sa strojem u sredini.

f) Bolja moguénost trima pri svakom optereée-
nju broda,

govara za prevoz rasutih i generalnih’ tereta, a
uz to ima dobra pomorska svojstva kod voZnje
u balastu. v
Putnicki brodovi sa strojem na krmi imaju
slijedeé¢e prednosti:
a) Srednji dio broda koji ima veliku zapremninu
bolje je iskoristen za smjestaj putnika,
b) Putnicke nastanbe smjeStene su u najmirni-
jem dijelu broda obzirom na valjanje i post-
tanje u olujnom moru,

+Parobrod ,,RUSHWOOD* 7800 tona nosivosti, sagraden kod John Readhead and sons Ltd. South Shields - Engleska

Bolje okolnosti pri krcanju i iskrcavanju te-
reta, radi pravilnijeg oblika skladista i ma-
nieg nadgrada na srednjem dijelu broda.

U balastu vijak ¢e uvjek biti pod vodom, a
radi povecanog tanka br. I i sam balast je
vedi nego inacde,

Pri krcanju generalnih tereta radi pravilnijeg
oblika skladista, prostor namjenjen uskladi-
Stenju iskoristava se za priblizno 10% bolje.

Kod istovara rasutih tereta sa grabilicama ri-
jede nastaju oStecenja na uporama i sponja-
ma u skladistima. Krmena skladista lakse se
istovarivaju, jer nemaju tunela za prelaz oso-
vine vijka. '

Iz iznesenog mozZe se zakljutiti da jedan
tramper sa strojem na krmi po obliku bolje od-

c) Prostorije namjenjene putnicima udaljene sn
od buke strojeva.

d) Putni¢ke palube manje su izloZene ¢adenju iz
dimnjaka,

Smijestaj strojeva na krmi nije podesan za
brodove sa pogonom na ugljen, jer veliku potes-
koc¢u predstavlja promjena trima uslijed potros-
nje ugljena za vrijeme putovanja.

Silhueta broda sa dimnakom na krmi izgleda
nam céudnovata, no to je samo stvar navike, a
svrsishodnost treba da stoji na prvom mjestu.
Veé¢ smo se privikli na teretne brodove srednje
nosivosti i tankere da imaju dimnjak na krmi.
moze se predpostaviti da ¢e u dogledno vrijeme
veéina teretnih brodova, a i putni¢kih biti tako
gradeni,

Parobrod ,,Romeral* 9465 tona nosivosti, sagraden kod William Gray and Co. Ltd West Hartlepool - Engleska
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