Korcula u proSlosti i sadas$njosti
naSeg pomorstva

Prof. V. FORETIC

Koréula ima svoju vaznost i u proslosti i sa-
dasnjosti naSeg pomorstva. Ona je razvijala i svo-
je vlastito pomorstvo, no ipak u vecoj mjeri je
grad Korcula uplivao na pomorstvo drugim svo-
jim ekonomskim faktorom, i to svojom odavna
razvijenom brodogradnjom; svojim vaznim i istak-
nutim poloZajem u Korc¢ulansko-peljeskom kana-
lu, koji ga je €inio vaZnom pomorskom stanicom;
i napokon ¢&ak i svojim kamenarstvom, jer su
kor¢ulanski kamenari dobavljali kamen za grad-
nju zidanih obala i sudjelovali u njihovoj izgrad-
nji.’

Na Koréuli je ve¢ u prethistorijsko doba bilo
stanovni$tva, a najstariji pobliZe nam poznali
stanovnici bijahu kao i na ostaloj nasoj obali Ili-
ri, No vrlo rano poéela je na otoku Koréuli i gré-
ka kolonizacija. Na Koludstu kod sela Lumbar-
de postojao je grcki obzidani grad, koji su u 4.
stolje¢u prije nase ere osnivali grcki naseljenici
iz Visa (stare Isse), koji su se malo prije bili tu
naselili, te je nesto kasnije jedan dio njihov pre-
sao na Koréulu. I ako je dakle Vis kao kolonija
stariji, ipak se je najstariji grcki natpis u nasim
krajevima nasao ba$ na Korculi. To je jedan od
najvaznijih grékih natpisa uopce. Drugu greku
koloniju na otoku Koré&uli, koju spominju stari
pisci, osnivali st naseljenici iz grékog maloazij-
skog grada Knidosa, Neznamo ta¢no gdje se ona
nalazila, ali je najvjerojatnije, da se ona nalazila
ba§ na mjestu danasnjeg grada Korcule, Dok su
i prvi i naroéito drugi gréki naseljenici doplovili
do otoka Koréule, morali su da produ kroj dale-
ka i burna mora, a da to svladaju, morali su si-
gurno imati razvijeni pomorski duh, Sudeéi po
satuvanom natpisu i po poloZaju prva kolonija
na zemljistu Lumbarde ipak bila je preteino po-
ljoprivredna, O drugoj pobliZe neznamo nista, ali
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moZemo se domisljati, da je morala biti vaZna
stanica pomorske trgovine.

No obe gréke kolonije na Koréuli propale su
pod udarcom Ilira, koji su ponovo zavladali bi-
li cijelim otokom. U to drugo bolje nam poznato
ilirsko doba bijase Koréula vrlo vazan pomorski
centar, jer je bila jako uporiste ilirskih gusara.
Stari rimski pisac Livije govoreé¢i o vremenu oko
g. 180. prije naSe ere, izri¢ito to spominje. Kad
je rimska vlast i zavladala bila nasom obzlom,
njezin autoritet na Korculi i Mljetu nije bio jak.
Kad je rimski vojskovoda, kasnije car, Oktavijan
August g. 35. poveo bio borbu protiv nepokornih
ilirskih plemena, oborio se je i na ilirske stanov-
nike Korctule i Mlieta, koji su pljackali po moru.
Mlade ljude je dao sve poubijati, a ostale je sta-
novnike prodao u roblje. Nakon toga primila je
Koréula novo rimsko stanovnistvo, O toj :imskoj
vladavini u Koréuli, koja je kao i u ostalim na-
§im krajevima stolje¢éima trajala, malo znamo.
Sigurno je svakako, da je na otoku postojao je-
dan omanji rimski grad, po svoj prilic; na mjestu
danasnjeg grada, a zanimljivo je istaci, da je u
mjestu Potirni kod Vele luke bio pedignut hram
boZici Veneri Pelagiji. Pridavno ime Pelagija zna-
¢i boZica mora. Venera se je i kao takova posto-
vala, jer se je prema mitosu rodila iz morske pje-
ne. Od tog hrama oc¢uvan je sada samo natpis na
latinskom jeziku, :

Buduéi da se na Koré¢uli i nakon pada zapad-
ncrimskog carstva g. 476, nove ete nijesu dogo-
dili nikakovi vazniji dogadaji, mozemao preéi pre-
ko tih za nas dosta tamnih stolje¢a, te doéi od-
mah na naseljenje Hrvata na tom atoku. Hrvati
su se u novoj svojoj postojbini na jugu naselili u
7 sloljeéu osnovavsi odmah svoju drzavy, o ko-
joj ipak jasniju sliku imamo tek od 9. stolje¢a da-




lie. Na otoke Hrvati nijesu odmah presli veé do-
sta kasnije. U kraju izmedu rijeka Cetine j Ne-
retve razvio se je bio posebni ogranalk hrvatskog
raroda nazvan Neretvani. Oni su imajj pusebnu
kneZevinu, koja je bila u federativnoj vezi s ma-
ti¢nom Hrvatskom. Iz tog kraja Neretvani su
predli pocetkom 9, stolieéa na susjedne otoke
Bra¢, Hvar, Koréulu i Mljet, Izricito =e u 10, sto-
liecu spominje i njihov grad na otoku Koréuli,
Nesto drugo posebno o Koréuli u to doba ne mo-
Zemo re¢i, jer za to nemamo historijskih izvora,
ali opCenito mozemo reéi, da su Neretvani u ve-
likoj mjeri razvili svoje pomosstvo, Istakli su se
u pomorskim ratovima protiv Mletaka, kojima su
zadavali mnogo neprilika. Najpoznatiji su dakle
njihovi ratni€ki pomorski podvizi ali su se ba-
vili i pomorskom trgovinom, Od druge polovice
9. stoljeca morali su Mleci plac¢ati danak hrvat-
skom vladaru za slobodnu plovidbu nasim obala-
ma, a nesto docnije poceli su i posebni takav da-
nak placati neretvanskom knezu. Da je i Koréu-
la morala biti jako pomorsko uporiste Neretva-
na, zaklju¢ujemo iz dviju okolnosti, Dok nam
bizantinski car-pisac Konstantin Porfirogenet iz
sredine 10. stolje¢a ne spominje gradove na osta-
dm neretvanskim otocima, na Keceuli izricito
spominje utvrdeni grad. Kad su Mleci kao po-
morska drzava silno ojadali, njthov duzd Pelar
Orseolo II. krajem 10. stoljeca pregnuo je zatim,
da svoju drzavu oslobodi danka prema hrvat-
skom kralju i neretvanskom knezn, te je najprije
g 996, a zatim g. 1000. poduzeo, jskoristivéi di-
nastiéne borbe u Hrvatskoj, pomorsku vojnu pro-
tiv. Hrvatske i Neretvanske oblasti, Postigao je
svoju svrhu, jer su i hrvatski kraljineretvanski
knez morali pristati na mir, kojim su Mleci bjli
oslobodeni onog danka, pace duzdu Petru Or-
seolu je uspjelo bilo ste¢i i primorske gradove
tadasnje Dalmacije. Od primorskih krajeva jedi-
no mu se oprijeSe jace neretvanski otok Korgula
i Lastovo. Stanovnici Koréule na nijegov izriciti
poziv nijesu mu se htjeli pokoriti, te ih je on kao
i Lastovce silom svladao. I ta okolnost govori
o Kortuli kao jakom neretvanskom pomorskom
uporistu, Naravno Koréula i Lastove su tada tek
krace vrijeme ostali pod Mlecima, Nad Koréu-
lem se od tog doba éesto mijenja politicka vlast,
ali je necemo na tome slijediti, ier nas u ovem
¢lanku u prvom redu zanima ono, §to ima nepo-
srednjeg interesa za pomorstvo. Inage mi za ta sto-
lje¢a skoro i nemamo satuvanih posebnih histo-
rijskih izvora nastalih u Koréuli, a i oni izvan
kor¢ulanski je malo spominju. No da se je i kroz
to mutno doba od 9. do pocetka 13, stolje¢a mo-
rao odvijati vaZan kulturni i pravni razvoj, mi
vidimo iz toga, $to je g. 1214, stvoren statut kor-
culanske autonomne opéine, koji nije doduse sa-
¢uvan u toj prvobitnoj redakciji, ali ipak u onoj
dosta ranoj od g. 1265., te je to zaista najstariji
od svih nasih dalmatinskih statuta. On ima do-
datak iz g. 1271, No statut je dozivljavao i ka-
snije nove redakcije, te se je ustalila napokon
kao dugo vaze¢i statut redakeijr iz 15. stolieca
i kac njezin dodatak takozvani zbirka reforma-
ciia (§to znaci zbirka odluka) takoder iz istog sto-
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lieéa. U koréulanskom statutu nema doduse obi-
lr pomorskih odredaba, ali one, koje u njemu
postoje, vrlo su vazne, te su svratile na sebe
paznju stranih i domacih pravnih historicara,
Naroéito su odredbe poglavija 82, i 127. novije
redakcije statuta svratile na sebe paznju pozna-.
tog francuskog pravnika Pordessus-a, koji ih
istice i citira u svojem djelu »Collection des lois
maritimes anterieures au XVIlle siécle« (izda-
nom od g. 1828. do 1845.), a njima se pozabavio
i poznati na$ struénjak pomorskog prava Dr.
Vladimir Brajkovi¢, sada protesor pravnog fa-
kulteta u Zagrebu U mentalitetu mnogih zema-
lja srednjeg vijeka bilo je prevladals misljenje,
da brod i sva roba nastradalos broda pripada
starovnicima ili vlasti kraja, gdje se nastradaii
brod nasao, Naprotiv tome u kordulanskom sta-
tutu imamo napredna shvacanja. Veé u starijoj
redakeciji iz 13. stolje¢a, odredenc je bilo, da sta-
novricima, koji pomognu iznijeti stvari na kopno
ili sigurno mjesto, pripada samo &etvrtina, a osla-
lc ostaje gospodaru broda, a prema odredbama
nove redakcije nagelno se utvrduje gospodar
broda i nakon brodoloma njegovim potpunim go-
spodarom, a tek se slobodnoj nagodbi izmedu
bredolomea i spasavaoca prepuita odrediti, ko-
liki ¢e dio ovaj dobiti kao nagradu,

Osim spomenutih vaznih odredaba ima u sla-
tutu nove redakcije i zbirke reformacija jog ne-
kih, kotima se odreduje odriavanje pristaniita u
urednom stanju, odredbe o ribarenju, tarife za
prijevoz vina i ba¢ava morem iz otoénih prista-
nista Zavalatice i Prigradice u grad Koréulu i
obratno, te pravila, kojih se moraju drzati patro-
ni baraka. Osim ovih pisanih odredaba sigurno
su bile u obitaju i mnoge druge nenapisane, koji-
ma se regulirala pomorska trgovina.

Od sredine 13. stoljeéa postaje i polititka po-
vijest Korcule jasnija. Od g. 1254, do 1358. na-
lazi se pod vlaséu Mletaka, ali tada jo§ sa znat-
nom autonomijom. Od g. 1358, do 1420. nalazi
se u sklopu kraljevstva Hrvatske i Dalmacije,
spojenog u realnoj uniji s Ugarskom, s malim pre-
kidom od g. 1390.—1394., kada bijase pod Bo-
snom. Godiné 1420, dode Korcula, dijeledi istu
sudbinu s ostalim veéim dijelom primorske Dal-
macije, pod trajnu vlast Mletacke republike i
ostade pod njom sve do njezine propasti g. 1797.
Ovaj politicki okvir nam je potrebit, da bismo
razumjeli pomorstvo i ostale privredne grane
s njima u vezi. Doba od poéetka 13. stolje¢a dc
g. 1420., a osobito ono od g. 1358, do 1420.., doba
ie jakog autonomnog razvitka Korcule. Za doba
14. i 15. stolje¢a do g. 1420, imamo i dosta znat-
nih dosad proucenih podataka o tome. Za to do-
ba je vazno i pomorstvo u Kor¢uli, Ono doduse
ne izlazi iz okvira Jadranskog mora, ali unutar
tog mora je Zivo, i Kor€ulani su vlasnici brodo-
va. Osim tipova manjih brodica za lokalnu po-
trebu imamo tipova za plovidbu po Jadranu zva-
nih u dokumentima latinski pisanim barca, barcu-
sium, (s raznim manjim varijantama), barchaca,
marciliana i charachia. Korcéulanski brodovi obi-
laze luke Jadranskog mora prevozeéi i koréulan-
ske i drugih gradova proizvode, a strani brodevi




s istim teretima dolaze u Koréulu i izlaze iz nje.
Kor¢ulanskih pomoraca bilo je na dubrovackim
i mletackim brodovima. Predmeti koréulanskog
izvoza su vino, kamen, vapno, gorivo drvo, pa-
klina, kozZe,, ponekad sir i vuna, a uvozi se naro-
¢ito Zito, socivo, sol i opeke. Koréulani se bave
i posrednom trgovinom. Dok nije ukinuta trgo-
vina robljem, na Korculi se takoder vodila s
roblijem dovedenim izvana, narocito iz Bosne, ali
manje su se njom bavili Koréulani, a vise Kata-
lanj i Sicilijanci,

Najjace su bile pomorsko-trgovacke veze
Kortule sa susjednim Dubrovnikom, kud je naj-
vide iSao koréulanski kamen, a Koréulani su kat-
kada istim Dubrovéanima na svojim brodovima
prenosili terete. Kortulani plove u Drijeva na
Neretvi, Kotor, Budvu, Bar, Dra¢ i Lijes, a od
Italije najvise na suprotnu obalu Apuliju, takcder
u Mletke, a nekad i u Ankonitansku marku, I
onda veé¢ dolazi do izrazaja Koréula kao pomor-
ska stanica, osobito pri putovanju u Drijeva, jer
se brodovi, ploveé¢i iz Dubrovnika i juzne Italije
za Drijeva, u njoj zaustavljaju, a ponekad se ¢ak
vrsi u Kor¢uli i prekrcavanje iereta na drugi
brod,

U 14, stolje¢u se javljaju i prve vijesti o kor-
¢ulanskoj brodogradnji. Najprije se spominju po-
" jedini brodograditelji, a g 1418. veé se izricito
spominje na korculanskom brodegradilistu grad-
nja karake, Vrlo je vjerojatno, da je u Koréuli
postojala brodogradnja i ranije, te da ¢u korcu-
lanski Iliri i Neretvani sami gradili svoje brodo-
ve, ali sa sigurno$éu se ne moze o lome govoriti,
jer o tome nema uopée nikakova spamena u hi-
storijskim izvorima,

Kao i po drugim cacnatinskim gradovima, {a-
ko su i u Koréuli MieZici nastupom svoje viasti
u 15. stolje¢u u znatnoj mjeri ogranicili rjezin
autonomiju i sputaii njezin ekonomski zivot, te
prijeéili slobodni privredni razvitak. Ipak auto-
nomiju nijesu potpuno ukinuli, a i ekonomsku
sputanost nametanu od Mle¢iéa probijao je cesce
sam Zivot, te je Kor€ula i u daljnjim stolje¢ima
imala stanovite moguénosti razvoja. U samostal-
nom korculanskom pomorstvu od g. 1420, dalje
malo moZemo zasada govoriti, jer su ga Mlecic¢i
zaista sputavali, ali i zato Sto je za to doba ono
jos vrlo malo proucens. Svekako osim proizvod-
nje vina po cijelom otoku, najvaznije grane pri-
vrede bijahu brodogradnja i kammenarstvo s kie-
sarstvom, usredotoCene u podrugju grada Kor-
¢ule, Kamenarstvo i klesarstvo se je siobodno
i dalje razvijalo, te se kortulanski kamen i dalje
nesmetano izvozio u Dubrovnik i ostale dalma-
tinske gradove, a ponekad i u Italiju, jer Mlecima
siromas$nim kamenom nije pravio konkurenciju.
No zato su Mleci, iz bojazni, da korculanska
brodogradilista-ne bi konkurirala njihovu pozna-
tom brodogradevnom arsenalu, znatno bili cgra-
ni¢ili i skuéili koréulansku brodogiadnju. Ve¢ to-
kom 15, stolje¢a mletacki knezovi u Kor¢uli pra-
ve smetnje korculanskim brodograditeljima za
branjujuéi im izgradnju i prodaju brodova. Go-
dine 1949, potuzili su se brodograditelji mletac-
kim sindicima, koii su tad obilazil* Dalmaciju i

stigli u Kor¢uly, a na to su ovi normirali, da Kor-
¢ulani mogu graditi brodove najvise do nosi sosti
od 500 stara, i to samo krs¢anima.” No g. 1502.
mletacki senat je povisio to na nosivos: ¢d 2000
stara za gradnju brodova u Dalmaciii.* Koliko
nam je dosad poznato, ovo ogranicéenje cstade
sve do godine 1623., kad je napokcn mletacka
vlast dopustila korculanskim brodograditeljima
izradu brodova neograni¢ene nosivosti.

U granicama datih mogucnosti, loréulanska
brodogradnja se je i do /g. 1623. lijepo razvijala.
Korculani su se stoga bili specijalizirali za bro-
dove male i srednje veli¢ine Sve dok se nije g
1526, otvorilo u Gruzu novo veliko dubrovasko
brodogradiliste, Dubrovéani su od 15, stoljeca
dalje Gesce narutivali brodove na Korduli, ili su
pak Koréulani dolazili u dubrovacko podruéje,
da ih tu grade. I poslije toga, ali ipak u manjoj
mjeri, vidamo dubrovacke narudzbe brodova u
Korc¢uli i dolazak brodograditelja s Kordule na
rad u dubrovatko podrugje. No g. 1589, i 1591.
Dubrovacka republika donosi odredbe, koje ko-
¢e narudibe gradnje dubrovackih brodova van
republike. Godine 1632, zabranjena je bila na-
rudzba gradnje i popravaka (osim popravaka u
slucaju vise sile) brodova van dubrovaikog te-
ritorija u Jadranskom moru, Te odredbe dubro-
vactke vlade tangirale su naroc¢ito korculansko
brodogradiliste, te u njima prestaje rad za Du-
brovnik i njegov teritorij. Da li su nakon g. 1632.
donesene jo§ kakve odredbe u tom pogledy i da
li su one bile novim odredbama ili silom Zivota
fakticno ublaZene, nije dosad proudeno, Svaka-
ko znamo zasad to, da su stanovite odredbe,
koje su kotile narudbe na vanjskim brodogra-
dilistima, postojale u Dubrovackoj republici jos i
pocetkom 18, stoljeéa.’

P/b ,,Drugi‘ Korculanske obalne plovidbe

Koréulanski brodograditelji su ve¢ od 15. sto-
ljeéa solidno nastupali u obranu svoiik interesa,
ali g. 1632, udruzili su se u posebnu organizaciju,
koja se zvala »Banka sv. Josipa«. Ovdje ta rijec¢
ne znati u danas$njem smislu, veé znaé¢i drustvo.
To je bila organizacija po uzoru sredovjeénih ce-
hova. Svrha joj je bila zastita staleskih interesa
i medusobno pomaganje, $to je sve izraZenc i u



njezinu statutu, Mletagki generalni providur odo-
brio je stvaranje tog udruZenja, pace tom prili-
kom dopustio je korculanskim brodograditeljima
gradnju brodova neograni¢ene nosivosti. Zbcg
toga je ta godina 1623. vrlo vaZan datum u po-
vijesti korculanske brodogradnje.® Isti Mleci su u
18. stoljecu upotrebljavali katkada korculanska
brodogradilista, i to drZzava za ratne brodove i
privatnici za gradnju fregata i feluka.’ :
Kako smo ve¢ prije istakli, o koréulanskom
pomorstvu za vrijeme od 1420, pa do kraja 18.
stolje¢a, dakle za vrijeme mletatke vladavine,
malo znamo, i to ponajvise zbog toga, jer je ta
tema malo dosad prougena. Svakako pomorstva
je, makariu ograni¢enom opsegu, bilo. I u arhiv-
skim knjigama Dubrovnika 15. i 16. st. susrege-
mo Kor¢ulane kao vlasnike brodova, i to manjih
i srednjih, koji ¢ak i Dubrovéanima prenose te-
rete, a ograniCuju se uglavnom na Jadransko
more, ali kadikad zalaze i dalje u Mediteran.
Mletacki sindici Leonardo Venerio i Jerolim
Contareno g, 1525. podastiru svoj izvjestaj o pu-
tovanju po Dalmaciji. Vele, da na Korcul ima
mnogo vjestih mornara, deset brodova u nosivo-
sti od 100 do 400 bacava i mnogo manjih bro-
dova. Znamo, da je korculanskih mornara i tada
bilo na dubrovackim i mletackim brgdovima.®
Kasnije je pomorstvo zamrlo, a tek pri kraju 18.
stoljeca ono je donekle oZivjelo, te je u doba pr-
ve austrijske vlasti od 1797. do 18053, bilo 6 bio-
dova velike obalne plovidbe, koji su plovili po
Jadranskom moru i Mediteranu, a kojima su bili
Kor¢ulani zapovjednici, a vlasnici karatisti dje-
lomi¢éno Koréulani, K tome su bila dva pelega
male obalne plovidbe.’
Za vrijeme od g, 1787. dalje imamo statisticke
- podatke o korculanskoj brodogradnji. Kroz to
doba sagradeno je mnostvo brodova male plo-
vidbe, medu koje su uracunati i éamci, te ¢e bi-
ti stoga zanimljivije iznijeti podatke o brodovima
duge plovidbe i velike obalne plovidbe, jer je to
od veceg znaCenja u pomorstvu, Od g. 1787, do
1797., sagradeno je 59 brodova duge, a 127 ve-
like plovidbe. Razdoblje od g. 1798. do 1815, jest
burno napoleonsko doba, koje je 7bog svoje nesi-
gurnosti nepovoljno djelovalo na korculansku
brodogradnju, te nije sagraden tada nijedan brod
duge plovidbe, a samo 16 njih velike, Od 1816.
do 1826, sagradena su 23 broda duge, i 193 ve-
like, od 1827. do 1837. duge 47 1 189 velike, od
1838, do 1848. duge 29 i 176 velike, 1849, do
1859, duge 461159 velike, od 1859, do 1867. duge
11143 velike. Ovi statisticki podaci izvadeni su iz
opSirne statistike izdane u spomen-spisu g. 1867.
od Banke sv. Josipa, koja statistika je potvrde-
na od opéine i kotarskog pogilavarstva. Moramo
ipak istaknuti, da su kriteriji pri prosudivanju,
koji brodovi spadaju u red duge, velike i male
plovidbe u Korc¢uli bili znatno blaZi, nego kod
* austrijskog Annuario marittimo, koji je poceo
izlaziti g. 1851. i iznositi statisti¢ke podatke o
brodogradnji. Tako, prema sAnnuario marittimo«
od g. 1859. do 1868, sagradens je u Koré&uli ukup-
no 11 brodova duge i velike plovidbe, a prema
korulanskoj statistici 54, OCcito je korculanska
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statistika mnoge brodove smatrane po sirciem
kriteriju onima male plovidbe uracunala u one
velike plovidbe, Nakon g. 1815. korc¢ulanska
brodogradnja se znatno oporavila, ali od g. 1860.
dozivljuje znatan pad. Sve do te godine bili su
koréulanski brodograditelji oslobodeni vojne dui-
nosti, Uvedenjem vojne duznosti znatno je opao
broj mladih radnika, jer su u znatnom broju mo-
mali i¢i u vojsku, a jedan znatan dio, da bi to
izbjegao, iselio se je u inozemstvo, Jer je pak
uslijed svega toga nastala kriza brodogradnje,
mnogi su i iz tog razloga selili iz Korcule, pa su
odlazili neki u inozemstvo a neki u ostale kraje-
ve nadeg primorja, Dakle ta prva kriza nije na-
stupila uslijed parobrodarstva, koje zbog svocje
pocetne faze jos nije bilo kadr» istisnuti jedre-
njake. Pace nakon g. 1867. opaza se opet neki
napredak, ali taj dugo ne potraja. Zanimljivo je,
da je u tom razdoblju sagradeno nekoliko veli-
kih brodova duge plovidbe, a upravo je ironija
sudbine, da najve¢i brod uopée u Korzuli sagra-
den »Fratelli Fabris« s 550 tona, bijase ujedno
i posljednji brod duge plovidbe u Korzuli. Bic je
sagraden g. 1875. Nakon {oga imamo nagli pad,
no prvi neposredni uzrok iome hijage, §to je Pe-
liesko pomorsko drustvo, koje je pocelo sa sie-
distem u Orebi¢ima djelovati g. 1865., osnovalo
g. 1875. u Orebi¢ima svoje vlastito brodcgradili-

ste, na koje su presli koréulanski brodograditelii °

u velikom broju. Tu su oni gradili tri velika bro-
da duge plovidbe, od kojih ie najveéi imao 790
tona. No pobjeda pare bila je ta, koja je zadala
konaéni udarac i peljeskom pomorstvu i gradnji
jedrenjaka duge i velike plovidbe od strane kor-
¢ulanskih brodograditelja, Tako se od osamde-
setih godina dalje korculanski brod,graditelji u-
glavnom bave ponajvise gradnjom ribarskih ba-
raka, gaeta, baraka za zabavu, te popravkom
trabakula i bracera. U koliko su sei gradili ovedi
drveni brodovi velike i male plovidbe, sve su se
manje gradili u Korculi, a vise na drugim jadran-
skim brodogradilistima. Ipak od veéih brodova
grade se od g, 1880, dalje maone za austrijsku
ratnu mornaricu, za koju su se gradili i ¢amci na
vesla. Pojavom drvenih motornih ¢amaca podi-
nju i njih u Korculi graditi u sve vecoj mjeri, Naj-
noviju fazu korc¢ulanske brodogradnje predstav-
lia razdoblje nakon oslobodenja g. 1944., koje
ve¢ spada u sada$njost.™

Prije nego prijedemo na to, moramo se osvr-
nuti i na pomorstvo Koréule kroz 19. i 20. sto-
lie¢e. Neku veliku flotu grad Koréula nije kroz
ovo vrijeme imao, ali ipak bilo je i u Koréuli ne-
koliko brodovlasnika,
vremenu, mnogo se toga zaboravilo, i trebat ¢e
viSe prouéavanja po raznim godiSnjacima i novi-
jim arhivima, da se oZive zaboravljene strane.
Svakako i do danas je ostao u uspomeni Korcu-
lana veé¢ spomenuti veliki bark »Fratelli Fabrise,
sagraden g. 1875., a nastradao g. 1892. kod Vlis-
singena u Holandiji, gdje je brod propao sa svom
posadom. Bio je vlasnistvo poznate inace kame-
narske porodice Fabrisa sa Vrnika, a €lan te po-
rodice kapetan Nade je bio komandant broda u
Casu njegove propasti, Originalna slika broda

I ako blisko danasnjem -




¢uva se kod gospode Zanon-Fabris. No u znat-
nom broju -sudjeluju Kor¢ulani kao suvlasnici i
karatisti na raznim brodovima naSeg primerja,
naroéito kao karatisti u Peljeskom pomorskom
drustvu, pa kasnije ¢ak kao karatisti i dionicari
i u dubrovatkim parobrodarskim drustvima.'
Mnogi pak Korculani istakli su se u 19. stoljecu
kao pomorski kapetani, a i do najnovijeg doba
Koré¢ula je dala znatan broj pomorskih kapetana
i ostalih pomoraca, osobito brodogradevnih maj-
stora, koje drZe parobrodi duge i velike plovid-
be. Od pomorskih kapetana spominjemo poblize
nam poznate Dimitrija Foreti¢a i Frana Slavi¢a.
Jos dok su postojale privatne pomorske skole
u Dubrovniku u prvoj polovici 19. stoljec¢a, jednu
od njih u¢io je D. Foreti¢, pa su se sacuvala i
razna njegova skripta, od kojih su najzanimljivi-
ja ona pod naslovom »Lezioni di Nautica, Ra-
gusi li 15 Agosto 1847«. Iz njegova arhiva zanim-
liiv je dnevnik barka »Teresa Maria«,'* sagra-
denog g. 1854, od njegova oca Ivana Foreti¢a,"
na kojem je u pocetku Dmitar bio komandant.
Vlasnik je sa dvije treéine udjela bio Frano Ive-
ta iz Trpnja, 5 karata je imao Marko Seput iz
Koréule, koji se i inate spominje kao brodo-
vlasnik, a 3 karata Ivan Foreti¢. Kasnije je ovaj
prodao svoje karate Simunu Stuka s Peljesca,
i ovaj je tada postao komandant. G. 1866, brod
je prodan u inozemstvo. Postoji jos slika tog bar-
ka u Koréuli. Narocito se je istaknuo i kapetan
Frano Slavié. Slike dvaju brodova, na kojima je
on bio komandant, nabavljene su za korculanski
muzej, koji se ima otvoriti. Jos i danas se po
Koréuli pripovijeda, kako mu je Austrija digla
brevet. Sve do sklapanja austro-ugarske nagod-
be g. 1867. plovili su brodovi u austrijskoj poli
monarhije pod austrijskom drZavnom crveno-bi-
jelom-crvenom zastavom, koja, makar su u Au-
striji Nijemci bili gospoduju¢i narod, nije bila nje-
macka nacionalna zastava, veé opca drzavna,
kakovom su je i nasi pomorski kapetani smatrali.
No kad je uslijed nagodbe od g. 1867, morala da
se’ vije na brodovima zajednicka austro-ugarska
zastava, koja je bila sastavljena od polovice au-
strijske i polovice madZarske nacionalne crveno-
bijele-zelene zastave, mnogi nasi kapetani kra-
tili su se prihvatiti tu zastavu, vide¢i, da je u njoj
zastupan narod, koji nema ni metra svoje obale,
dok hrvatski narod na svojoj obali nije u njoj ni-
mmalo zastupan. Medu onima, koji su se to kra-
tili, narocito se odupirao kapetan Slavi¢, te kad
mu je vlada uskratila brevet, plovio je otada
pod stranim zastavama. Ipak su komandanti i na
austrijskim brodovima mogli na prvom jarbolu
vijati zastavu, koju su htjeli, pa je i kapetan Sla-
vié, sluzeéi se tim pravom, poput mnogih drugih
pomoraca, vijao hrvatsku narodnu zastavu, dok
su neki opet iz velikog panslavistickog odusev-
lienja, kao kapetan Dmitar Foreti¢ na barku Te-
rezi- Mariji, vijali ¢ak rusku zastavu,

U novije doba postojala su u gradu Korculi
manja padobranska druStva male obalne plo-
vidbe, Od g. 1903, do 1914. postojala je Kor ¢ u-
lanska plovidba Ivan Foreti¢'i dru-
¢ 0 v i, najprije s malenim brodom zvanim »Prvic,

a kasnije uz ovog jo§ s veéim brodom zvanim
»Drugi«. Drustvo je wvrsilo obalnu plovidbu po
Koréulanskom konalu i do Metkoviéa. Od g.
1914, do 1926. postojalo je drustvo Depolo i
Smrkini¢ najprije s kupljenim od Korculan-
ske plovidbe »Prvim« a onda jo§ i s brodom
Drazicom. Od g. 1915, do 1925. postojalo je dru-
$stvo Hum s jednim parobrodom »Petrom Zrinj-
skim«, U doba prvog svjetskog rata ova dva dru-
§tva s tim malim parobrodima izvrsili su znatnu
ulogu. Kad su naSa veéa parobrodska drustva g.
1915. obustavili sve svoje pruge izmedu Splita i
Dubrovnika, te Korcule i Metkoviéa, Drazica i
Petar Zrinjski bili su jedini parobrodi, koji su
obavljali putni€ki i gradanski teretni promet iz-
medu Splita i Kor¢ule, Koréule i Metkovi¢a, a
na liniji Koréula-Dubrovnik uz njih je plovio jo$
samo mali parobrod Epidauro dubrovackog ka-
petana Batinica. U poslijeratno doba je prestala
za njih konjunktura, te su drustva Zivotarila i na-
pokon likvidirala.

No sto govore¢i o korculanskom pomorstvu
moramo narodito istaknuti, to je pomorstvo ma-
lenog sela Racisée. Stanovnici Raciséa potjecu iz
Makarskog primorja, Za takozvanog kretskog
rata g. 1645.—1669., kad se vodila borba izme-
du Turaka i Mletaka za veliki mediteranski otok
Kretu, koju su Mleci nakon posjedovanja od ne-
koliko stotina godina u tom ratu izgubili, rat se
vodio takoder i u nasim krajevima, pa tako i u
Makarskom primorju, kojim su vladali Turci veé
od kraja 15, stolje¢a. Prilican broj stanovnistva
presac je tada iz Makarskog primorja na otoke
Bra¢ i Hvar, Jedna omanja skupina preselila se
je g. 1672. na otok Korculu, tu se je naselila u
Ragiséu i tako osnovala novo selo.'"* Neznamo
jos, otkad su Racis¢ani poceli razvijati pomor-
stvo, ali svakako poznato je njihovo pomorstvo
jedrenjaka plovidbe u podru¢iu Jadranskog mo-
ra u 19, i 20. stolje¢u, koje se istaklo medu osta-
lim nasim obalnim mjestima. U novije doba svi
su se ti jedrenjaci bili motorizirali, Ra¢iska mor-
narica istakla se je naro¢ito u doba narodno-
oslobodilacke borbe, kad je prenosila i ljude i
terete, a mnogi brodovi sudjelovali i u borbama.
Nakon zakona o socijalizaciii oveéi brodovi, ko-
jih je bila veéina, bili su socijalizirani, ali propu-
stilo se je stvoriti posebno domace poduzece, ve¢
su se brodovi rastrkali po cijeloj obali. Jos je
vrijeme, da se raciski brodovi vrate Racidu i
tamo osnuje takovo poduzeée, Nekoliko jedre-
njaka je imala i Vela luka, gdie se takoder naro-
¢ito razvilo ribarstvo i gdje se stvorio naroditi
tip ribara-pomorca.’”

Mozemo jo§ istaknuti, da je nekoliko istak-
nutih  koréulanskih brodograditelija obavljalo
funkciju struénjaka za klasifikaciju brodova kod
austrijskog drustva »Veritas«, U g. 1935. otvore-
na je u gradu Kor¢uli Mornarska skola, koja je
djelovala do potetka drugog svjetskog rata.’”

I ako je i Dubrovnik u proslosti imao svoje
veliko brodogradiliste, koje je nadmasivalo ono
koréulansko, ipak su i dubrovacki brodogradite-
lji primali iskustva iz Koréule. Tako su medu
ostalima upotrebljavali i takozvane »korculan-



ske svrdle«. Inace u Koréulj je brodogradnja uz
kamenarstvo prijala i razvitky kovackog zanata.
Korculanski kova¢i su izradival; sidra i za osta-
lo nase primorje. I obilje dobrog korculanskog
kamena imalo je udjela u povijesti nasih luka,
Ves g. 1457 dostavlja se kor¢ulanski kamen
s Vrnika za gradnju arsenala u luc; Malog Stona,
a g 1514. kor¢ulanski kamenar Ljudevit Surato-
vi¢ obvezuje se donijeti kamenja za lukobran
gradske luke u Dubrovniku,” Kad su se pak u
19. i 20. stoljeéu izgradivale luke po dalmatin-
skim gradovima, u znatnoj mjeri se je za njiho-
- vu izgradnju dobavljao kamen iz Korc¢ule, pace
neki Koréulani bili su vrsnj graditelji obala. Po-
loZaj grada Korcule je takoder vazan s gledista
vojno-pomorskog i pomorsko-trgovackog te s gle-
dista pomorskog putnickog saobracaja.
Strategijski polozaj grada Koréule u uskom
Kor¢ulansko-peljeskom kanalu, kojim se redovi-
to vrsi plovidba izmedu juznog i srednjeg Jadra-
na, a tek rjede zaocbilazi otok Koréula sa zapad-
ne strane, uéinio je, da se kod Korcule vise pu-
ta vodila ratna borba, Kad se je krajem 13. sto-
lieca vodila borba oko predominacije izmedu
Genove i Mletaka, genovesko brodovlje je pro-
drlo bilo ¢ak u Jadransko more, koje su Mlegi¢i
smatrali svojim domenom. Tada se je bas kod
Koréule zametnula g. 1298, zestoka pomorska
bitka izmedu genoveskog i mletatkog brodovlja,
u kojem se nalazio i poznati putnik pomorac
Marko Polo. On je tom prilikom od Genoveana
bio zarobljen, Kad su Genovezani g. 1352, pro-
valili opet u Jadran, opljackali su Koréulu, koja
je tada bila pod mletagkom vlasti. G, 1409, opsje-
dalo je Korc¢ulu brodovlje napuljskog kralja i
ugarsko-hrvatskog protukralia Ladislava, ali ta-
da dode tu i do pomorske bitke izmedu napulj-
skog i dubrovackog brodovlja, u kojem napuljsko
bi poraZeno i pobjegne. G. 1483. za vrijeme rata
izmedu Mletaka i Napuljskog kraljevstva, na-
puljsko brodovlie dode do Koréule i opsjedne ie,

ali je Korculani obranige. Prije velike pomorske-

bitke kod Lepanta g, 1571. jedno odjeljenje tur-
ske flote prede u Jadransko more pod vodstvom
alZirskog namjesnika Ulaz-Ali i opsjedne Koréu-
lu. Koréulani junagki obranise svoj grad, a pri
tom im je pomogla i bura, koja je prisilila Tur-
ke na uzmak.®®

Osim toga, sto je Korcula bila i jest i sada
grad razvijene brodogradnje i kamenarstva s kle-
sarstvom te i ostalih zanata, i osim toga; sto je
vaina i kao administrativni centar, ona je od-
vajkada bila i trgovacki regionalni centar, koji
je vrsio privlatnu snagu na otok Koréulu, polu-
otok Peljesac, Lastovo, zapadn; dio Mljeta i naj-
isto¢niji dio Hvara, Zbog toga je s brodovima i
parobrodima dolazilo tu dosta trgovacke robe,
koia se razvozila po spomenutom podru¢ju, U
novije vrijeme je ta uloga dosta opala, medu
ostalim osobito i zbog toga, jer se u zapadnim
velikim naseljima otoka, Blatu i Veloj luci, raz-
vila trgovina i §to preko zgodnih parobrodar-
skih veza Vele luke, ta mjesta sve vise dravi-
tiraju k Splitu.

No jer se nalaze na zgodnom smjestaju, Kor-

¢ulu su, otkad postoje brze parobrodarske veze
na isto¢nom Jadranu, doticale skoro sve te pru-
ge, a i danas je to tako, te se preko Koréule vrii
znatan putnicki saobracaj,

Ovim posljednjim razlaganjima ulazimo veé i
u sadasnjicu. Talijani su za vrijeme okupacije g.
1941.—1943. bili stvorili dionicko brodogradevno
peduzeée u Koréuli i imali velikih planova, ali
malo se toga ostvarilo, jer je poduzeée pocivalo
na korupcionistickoj bazi, a kapitulacija Italije
je prekinula postojanje tog drustva. Inace g. 1943,
i 1944, znatan broj koréulanskih brodograditelja
je otisao na Vis te je sudjelovao u izgradnii na-
rodno-oslobodilagke mornarice, Odmah pak na-
kon oslobodenja g, 1944., jos prije opéeg zakona
o socijalizaciji, u Koréuli je stvoreno brodogra-
devno poduzece na socijalistickoj bazi. Ovo po-
duzece preuzelo je radione u istocnom dijelu gra-

- da Korcule Borku i veé pocelo s industrijalizaci-
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jom kor¢ulanske brodogradnje. No pravi procvat
i upravo gigantski napredak nastao je, kad je tu
brodogradiliste ukinuto i sagradilo se novo dale-
ko od grada u predjelu »Dominée«. Ovo brodo-
g¢radiliste se potpuno mehaniziralo te predstavlja
veliko industrijsko poduzeée sa serijskim naci-
nom izradbe, a zaposluje nekoliko stotina rad-
nika, Postoji velika administrativna zgrada i
mnostvo industrijskih hala, od kojih je najveéa
za izgradnju ovecih brodova. Poduzeée je ostalo
na drvenoj brodogradnji, ali jer i na drvenim
brodovima ima dosta metalnih dijelova, to se
ovdje iz dobavljenih surovina u bravarskim i
mehanickim radionicama izraduju ti dijelovi, a
primljeni motori ovdje se preispituju, montiraju
i prema potrebi popravljaju. Uza sav razvoj
gvozdene moderne brodogradnie, ipak ée za sta-
novite plovne objekte trgovatke i ratne morna-
rice manie i srednje veli¢ine, koji su u znatnom
broju i danas potrebni, drvo ostati kao prikladni
gradevni materijal. Zato i ovo veliko koréulan-
sko brodogradiliste, koie je tako reéi preporodilo
Kor¢ulu, ima svoj jaki razlog opstanka, Dosad je
izgradivalo i jo§ izgraduje preteino objckte za
ratnu mornaricu, ali po svom kapacitetu i vrsnoj
radnoj snazi kadro je i sposobno graditi i ovede
drvene brodove trgovatke mornarice,

Budu¢i da u novom, industrijskom brodogra-
dilistu postoji serijski rad, to je nastala bila bo-
jazan, da ¢e tokom vremena nestati one poznate
svestrane vrsno¢e kordulanskih brodograditelja,
od kojih je svaki pojedinac bio kadar i sposoban,
da postavi osnovu broda te da sve dijelove i ci-
jelu konstataciju broda sam izradi. No tome pre-
dusrece Industrijska skola sa svojim brodogradi-
teliskim odjelom, u kojem mladi narastaj i teo-
retski i prakticki svestrano u¢i drvenu brodo-
gradniu. Ovaj odjel ima i svoju radionicu, gdje
mladi uCenici sami izraduju barke. Kao uviet
pak za primanje mladih kvalificiranih brodogra-
diteliskih radnika u veliko industrijsko brodogra-
diliste jest, da moraju dovrsiti brodogradevni
odjel industrijske skole, Prem4 tome nema stra-
ha, da ¢e nestati svestrane vrsnoée koréulanskih
brodograditelja.



Osim velikog industrijskog brodogradilista
postoji jo§ u gradu Koréuli nekoliko manjih za-
natskih brodogradilista samostalnih brodogradi-
telja, koja vrSe takoder vaznu funkciju, tim vise
§to industrijsko brodogradiliste i ne mozZe zbog
prezaposlenosti preuzimati sve radove, Ova ma-
nja brodogradilista grade ribarske barke, motor-
ne ¢amce i barke za zabavu i sport, te osim za
privatnike mnogo rade za drzavni i zadruzni sek-
tor, I kod ovih manjih brodogradilista opaZa se,
naravno u d&ednijim razmjerima, tendencija za
mehanizacijom posla. Osim toga postoji u Korcu-
li i nekoliko mehani¢kih radionica, koje su osim
drugih poslova u znatnoj mjeri zaposleni monti-
ranjem i popravkom brodskih motora.

Koréulanska brodogradilista su bila i otprije
rasadnici Sirenja brodogradnje i znanja o njoj i
po inozemstvu i po cijeloj nasoj obali. Posebna
bi rasprava bila iznijeti taj rad kor¢ulanskih bro-
dograditelja u inozemstvu i kod nas. U proslim
vijekovima kor¢ulanski brodograditelji mnogo
su radili na teritoriju Dubrovatke republike, u
19. i 20. stoljeéu u Hrvatskom primorju, a poje-
dinci su osnovali manja brodogradilita po osta-
loj nasoj obali. U Betini i danas djeluju brodo-
graditelii, koji su starinom podrijetlom iz Korcu-
le. Mnogi mladi ljudi iz ostalih krajeva nase oba-

le nau¢ili su brodogradnju u Koréuli i osnovali
radionice u svojem kraju. Tu ulogu rasadista
grad Korc¢ula vrsi i sada. Brodogradiliste u naj-
zapadnijem mjestu otoka Korcule Veloj luci za-
posluje radnike iz istog mjesta, koji su zanat na-
utili ve¢inom u gradu Korculi.

Medu nasim kadrom pomorskih kapetana
znatan dio ih ima i danas s Korcule, a mnogi su
na vaznim rukovodeéim mjestima i u navigaciji
i u organizaciji pomorske sluzbe, Ima i Korcula-
na, koji se bave pomorskom i pomorsko-trgova-
¢kom publicistikom.

Ne Zelimo naravno preuvelicavati znacenje
malene Korc¢ule, koja je i u brodogradnji i u po-
morstvu zaostajala i zaostaje iza nasih veéih cen-
tara, No ako se uzme u obzir, da je to bio uvi-
jek a i sada je grad, Cije se stanovnistvo sad vise
sad manje kretalo oko 2000 stanovnika (sada
broji 2394), onda je zaista prema svojoj snazi da-
la mnogo. Svakako u opéem razvitku naSeg po-
morstva i-svih pomoénih mu grana privrede su-
djelovala su i sudieluju uz vece centre (Dubrov-
nik i njegov teritorij, Boku, koju uzimamo kao
cjelinu, Rijeku i Split) i ostala primorska mjesta.
Medu njima Koréula, osobito po brodogradniji,
zauzima vazno i di€no mjesto.



