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SnaZenje prometa gruske luke znaci privredno ozZivljavanje
NR Bosne i Hercegovine

Dr Tonko Pokovi¢

U neprekidnom nizu akcija privrede nase
zemlje ili pojedinih njezinih djelova, koje ona po-
duzima, istiéu se osobito njezini zahtjevi za una-
predenjem naSeg unutarnjeg saobracaja. Oprav-
danje ovih zahtjeva bazira se na Cinjenici stalnog
porasta naSe proizvodnje, nemogucnosti iskoris-
¢enja mnogih prirodnih bogatstva pojedinih kra-
jeva i njihovog perspektivnog prosperiteta zbog
slabih i oskudnih savremenih saobracajnih veza
sa ostalim podrugjima nase zemlje a osobito sa
njezinim izlaznim totkama u pravcu nasih grani-
ca na kopnu ili moru, Nadalje i na €injenici, da
se na osnovu postoje¢ih prirodnih i historijskih
puteva mogu ovamo ili onamo izgraditi moder-
ne saobraéajnice, koje ée omoguciti lakse i ren-
tabilnije odvijanje postojeceg i perspektivno mo-
guéeg robnog i putnickog prometa u pojedinim
predjelima nase zemlje,

Medu takovim zahtjevima privrede od ne-
obiénog su interesa osobito oni, koji dolaze iz
krajeva istoéne Bosne i Hercegovine, dijela Crne
Gore i JuZne Dalmacije, krajeva, koji danas
stvarno najvise oskudijevaju u saobracajnim ve-
zama, a kojima se traZi $to hitnija izgradnja Ze-
lieznickog spoja Foca - Bile¢a, o ¢emu se je u
zadnje vrijeme a osobito kroz proslu godinu mno-
go pisalo u nasoj dnevnoj stampi,

Nepobitna je ¢injenica, da je nasa zajednica
kroz poslijeratni period mnogo uginila i danas
¢ini, da bi se naSe unutanje saobracajne potes-
koée otklonile i sam saobraéaj poboljSao i na taj
nadin omogu&io privredni razvoj pojedinih kraje-
va, $to nam svjedoéi veliki broj izgradenih novih
ieljeznickih dionica kao i onih, koje su danas u
izgradniji.

K30 osnova svakom zahtjevu za izvjesnu pri-
yrednu izgradnju sluzi u prvom redu ekonomska
i tehnicka dokumentacija o potrebi takove iz-
gradnje pored ostalih uslova, koji se kao tako-
vi u saobraéajnoj izgradnji traZze, a u vezi op¢ih
interesa zajednice.

U konkretnom zahtjevu, kojeg su postavili
predstavnici privrednog i politickog Zivota pome-
nutih krajeva, da se izgradi Zeljeznicki spoj Fo-
ta—Bileéa, a koji u stvari predstavlja iskristali-
zirano misljenje tih krajeva o daljnjoj moguénosti
njihovog privrednog razvoja kao i odraza te iz-
gradnje na cjelokupni privredni Zivot nale zajed-
nice istiée se, da nove Zeljeznitke pruge kao ona

Beograd—Bar i Sarajevo—Ploge ne¢e moc¢i u ve- -

¢oj mjeri pomoéi njthovom razvoju, bez obzira na
velike koristi, koju ée ove nove veze donijeti po-
slije izgradnje nasoj zemlji. Nadalje i to, da ova
pruga neée niti u najmanjoj mjeri tetno djelova-
ti na smanjenje prometa robe ili putnika kod po-
menutih pruga, pogotovo to radi toga, Sto ¢e ona
imati svoje vlastito gravitaciono podrutje, na ko-

jeg se inace nece niti mo¢i oslanjati ostale pruge.
U prvom redu robni promet u pravcu mora vuci
ée teret prirodnih bogatstava krajeva istoCne
Bosne i Hercegovine te dijelom Srbije i Crne Go-
re odnosno uvoznih roba sa podru¢ja primorja i
uvoza u pravcu ovih krajeva, a na osnovu ralu-
na najniZzih prevoznih troskova. Sto se tice put-
nickog prometa veliki turisticki zna&aj ovih kra-
jeva, kroz koje pruga prolazi, nemoguce ¢e biti
skrenuti na druge pravce a obzirom na neobiénu
privlaénost ovih predjela za turisticki svijet,

Kao §to je poznato kraj oko Foce ima isti ta-
kav znataj za nasu visoku turistiku kao Cha-
monix za montblansko planinarstvo. Opkoljen Ze-
lengorom, Magli¢em, Durmitorom, Ljubisnjom i
mnogim drugim lisnatim i zimzelenim planinama,
ona je glavno polaziste za visoki lov. Zapljuski-
vana vodama Tare i Pive to jest Drine, Ceotine,
Sutjeske, Bistrine, Dragovace, Koline i mnogih
drugih rjetica, Foca je za ribolov pravi raj. Kon-
trasti, koji nastaju prema tome iz naglog prelaza
od mediteranskog pomorskog ambijenta na gor-
ski i kontinentalni, predstavljaju za svakog turi-
stu prvoklasnu atrakciju.

U pogledu stupnja iskori§¢enosti rudnih i sum-
skih bogatstava krajeva istoéne Bosne i Herce-
govine, kao i ostalih krajeva koji gravitiraju ovoj
pruzi sigurno je, da ¢e se ovaj moéi jedino na taj
nadin povecéati, ukoliko se takova veza i izgradi, a
obzirom da postojeée stanje saobracajnih veza
to onemogucuje,

Kao jedna od najvaZnijih pozitivnih posljedica,
koju ¢e ispoljiti predloZena izgradnja, a u odno-
su na pomenute krajeve, bit ¢e ta, da ¢e proiz-
vodnja ovih krajeva moéi svoje proizvode i uslu-
ge najkraé¢im putem plasirati na vanjska i unu-
tarnja trZista, a uz najjeftinije prevozne troskove,
$to €ini uZu osnovicu pravilnog i brzog razvitka
pojedinog kraja. Danas uz postojece saobraéajne
uvijete &itavi predjeli Isto¢ne Bosne i Hercegovi-
ne, Crne Gore te juzne Dalmacije, prisiljeni su,
da plaéaju daleko vece troskove prevoza, sto ‘m
sa jedne strane poskupljuje njihove proizvode, a
s druge strane povecava troskove Zivota njiho-
vog stanovnistva,

Prema rezultatima izvrSene analize raCuna
rentabiliteta izgradnje ove pruge proizlazi, da bi
se njezini troskovi izgradnje isplatili kroz nepu-
ne &etiri godine obzirom na éinjenicu, da bi uste-
de u troskovima prevoza novom prugom iznosile
godisnje milijardu i po dinara. Naime, kao $to je
poznato, dana$nja uskotratna pruga Sarajevo—-
Ploce, koja inace nemoZe niti danas, da savlada
gravitirajuéi promet, ne ¢e se moéi rekonstruira-
ti na iroki kolosjek, nego tek za desetak godina,
za koje vrijeme ée se u velikoj mjeri smanjiti i
danas onako smanjeni njezini prevozni kapaciteti
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u vezi potreba prevoza materijala i radova za sa-
mu izgradnju. Radi toga i daljnje velike koligine
robe sa odredistima prema moru biti ¢e upuéene
na zaobilazne puteve preko Rijeke, Splita i Si-
benika, $to ¢e u mnogo vecoj mjeri poskupiti pre-
vozne tro8kove izvozne robe ili one za potrosnju
u krajevima ispod Sarajeva. Uzimajuéi prema to-
me kao sigurno, da ¢e se izgradnja Zeljeznicke
pruge Sarajevo—Ploge dovrsiti tek za desetak
godina proizlazi prema analizama, da ¢emo go-
di$nje gubiti velike svote novéanih sredstava ra-
di pomanjkanja direktnih Zeljeznitkih veza ovih
krajeva prema Jadranu. Isto takova situacija je
i sa prugom Beograd—Bar, ¢ija izgradnja ¢ée tra-
jati vjerojatno najmanje isto toliko vremena, iz-
gradnjom koje bi prevozni troskovi za ove kraje-
ve bili nista manji od danasnjih, Prema tome pru-
ga Fota—Bile¢a mogla bi, kada bi se njezinoj iz-

gradnji pristupilo u 1956, godini i istu izgradilo

kroz dvije godine, da u ovom periodu do izgrad-
nje naznacenih pruga osim gravitirajueg prome-
ta preuzme na sebe i prevoz svih onih koli¢ina
robe, koje se veé otprije radi pomanjkanja kracih
veza ili ograni¢enja preko Bradine krecu preko
zaobilaznih puteva na Rijeku, Sibenik i Split. Tu
je u prvom redu izvoz robe iz Makedonije, Srbi-
je i Bosne odnosno i uvoz u ukupnoj koli¢ini od
2 milijuna tona, koji promet danas ide preko po-
menutih luka iz razloga gore navedenih.

Osvréuéi se ponovo na samu strukturu rudnih
i sumskih bogatstava krajeva, koji leZe uz pred-
loZzenu prugu dovoljno je napomenuti samo o-
gromne $umske revire Magli¢a, Zelengore i dje-
lomi¢no Pljevlja, koji se danas usljed pomanijka-
nja saobraéajnica ne mogu rentabilno eksploati-
rati. Nadalje i rudna bogatstva Gatatkog polja
i ostalih gore navedenih krajeva u uglju, manga-
nu i ostalim rudama, é&ijoj eksploataciji se bez u-
naprijed izgradenih veza ne moZe u jadoj mijeri
niti pristupiti. Uz ova bogatstva rastuéa industri-
ja trazi samu izgradnju, jer se prosperitet Niksic-
ke Zeljezare, focanske drvne industrije i ostalih
industrija u izgradnji ili
projektu ne da u pravoj
mjeri niti zamisliti bez me-
dusobnog povezivanja svih
ovih krajeva najkraéim sa-
obraéajnicama, Naime siro-
vinske baze sa proizvodnim -
procesom odnosno i potros-
nim bazenima.

Kako vidimo historijski
— »drinski drum« starih
Dubrovéana postao je opet
aktuelan, a to zato jer je i
prirodan put kao i ostali
prirodni putevi u svijetu,
¢ija se je prednost veé dav-
no uoéila po njihovom geo-

Teretnjaci u gruskoj luci krcaju
raznu robu za izvoz
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grafskom polozZaju, pravcima te gravitacionim
podruéjima,

Kao izlazna tocka ove Citave zone na mory,
Dubrovnik navedenom podruciu pruza pogod-
nost sa svojom prirodnom i zasticenom lukom, ¢iji
kapaciteti mogu i danas, da svladaju promet od
najmanje 500 tisuéa tona robe a daljnjom izgrad-
njom i preko milion tona, kada se izvoz crnogor-
skog i istotno hercegovackog boksita prema pla-
niranoj izgradnji instalacija za suSenje i mljeve-
nje boksita bude skoncentrirao u dubini Rijeke
Dubrovacke, posto je oslobodio prostor, kojeg
sada zauzima u gruskoj luci. Njezine prednosti u
nautickom pogledu omoguéavaju pomorcima i
privredi sigurne manipulacije obzirom na njezinu
prirodnu zastiéenost od raznih vjetrova u svim
¢odisnjim dobima. Iz danadnje stagnacije, u kojoj
se promet ove luke kreée stalno na oko 300 tisuca
tona robe godisnje, a koji danas rezultira veéim
dijelom iz razvoza robe medu lukama, a manjim
dijelom uvoza i izvoza, kao posljedice momental-
no jake investicione izgradnje u okolnim krajevi-
ma i stalnog opadanja prevoznih kapaciteta pru-
ge Sarajevo—Ploce, gruska luka trebala bi tek
poslije izgradnje pruge Foca—PBileca, da dobije
svoj prirodni gravitacioni promet u izravnoj vezi
od mora prema zaledu odnosno i u obratnom
pravcu iz unutrasnjosti prema moru,

U programu izgradnje prioritetnih pruga FNR/,
kako se je moglo i &itati u nadoj dnevnoj Stampi,
udla je i pruga Fota—Bile¢a. Njezini gradevni
projekti u glavnom su od prije gotovi, osim iz
vjesnih korekcija i nadopuna, koje bi trebalo u
toku ove godine uéiniti, tako da bi se, u koliko
to financijske moguénosti nase zajednice dopuste,
njezinoj izgradnji moglo u najskorije vrijeme i pri-
stupiti. Tu izgradnju Zeljno oéekuju navedeni kra-
jevi uvjereni, da ée ona oZivjeti ne samo njihova
podruéja veé¢ i donijeti velike koristi Eitavoj za-
jednici radi povezivanja velikih i bogatih podru¢ja
sa ostalim djelovima zemlje u jednu jedinstveniju
i potpuniju proizvodnu cjelinu. :




