Godisnji pregled vozarina

Kap. Dragutin Bettner

Polovinom 1954, god, brodovlasnici su lomili
glavu, kako da odrze veéi dio svoje flote u opre-
mi; vozarine su bile vrlo niske a izgledi za po-
slovanje neizvjesni, Hladni rat prodro je u trgo-
vinu Zitaricama. Ostra borba oko cijena Zitarica
vodila se izmedu raznih izvoznika ovog vaznog
artikla,

Strah od svjetskog rata bio je povod za stva-
ranje velikih zaliha Zita, dobra Zetva kroz prote-
kle tri godine, umaniila je potrebe prevoza.
Uvoznici su se ograniili na posmatranje i pra-
¢enje borbe cijena medu izvoznicima, u oéekiva-
nju da cijene padnu.

Kako se zito krca za razne krajeve svijeta i
predstavlja jedan od glavnih tereta na brodskim
manifestima, nije ¢udo da su brodovlasnici bili
prisiljeni, da se formalno tiskaju u redove, da bi
svoje brodove uspjeli zaposliti u ovoj vrsti pre-
voza, PotraZnja tonaze za prevoz ugljena iz raz-
nih izvoznih centara nije bila prevelika, a ni
drugi rasuti tereti nisu mogli. zaposliti svjetsku
trampersku flotu, Krcatelii su podeli da izabiru
takav tip tonaZe, koji im je najbolje odgovarao.
Izgledi za zaposlenje brodova sa 10 do 15 godi-
na starosti — bili su losi.

Medutim, historija je pokazala, da je tramper-
ska plovidba uvijek imala koristi od nedaéa, ko-
je zateknu EovjeCanstvo. Tako je podbaéaj Ze-
tve uéinio, da su zemlje — koje su ve¢ bile sko-
ro zaboravile, da su uvoznici ita i privremeno
se bile pretvorile u izvoznike — ponovno se vra-
tile na staru ulogu uvazanja %ta, U mnogim zem-
liama postalo je neodloZno, da se obnove zalihe,
koje su_se bile opasno smanjile zbog uvoznih
mjera. U to vrijeme, uslovi za uvoznike bili su
vrlo povolini, posto su i cijene i vozarine bile
vrlo niske,

Potreba snabdjevanja Evrope ugljenom naglo
je iskrsla. Ve¢ prije polovine 1954, godine bilo je
jasno, da se u Britaniji razvija neka vrsta krize
produkcije goriva, Doma¢éa potrodnja nadilazila
je za 6 puta domaéu proizvodnju, a zimski mje-
seci nisu jo§ bili na pomolu, Istovremeno je Bri-
tanija morala da zadrzi aktivni dodir sa svjet-
skim izvoznim trzistima ugljena,

Evropske zemlje bile sy takoder suoCene sa
problemom nadilaZenja domace potro¥nje nad
domaéom unapredenom proizvodnjom, Ovaj iz-
raZeni nesrazmjer izmedu potrodnje i proizvod-
léje ujedno dokazuje veliki industrijski napredak

vrope kroz poratne godine,

Australija, Kanada i Amerika imale sy ogro-
mne viskove zaliha Zita za izvoz, po mnogo ni-
Zim cijenama nego li pred 6 mjeseci. U Sjedinje-
nim drZavama hiljade rudara bilo je nezaposleno
ili radilo kratko vrijeme zbog smanjene potraz-
nje ugljena, Vlasti su iskoristile priliku da pruZe
rudarima vise posla, ponudivsi prekomorskim
zemljama svoj ugljen po povoljnim cijenama, Ve-
lika potraZnja, koja je onda uslijedila, ponukala
je izvoznike da poveéaju cijene. Evropskim zem-
liama nije preostao nikakav izbor. '

Iz malih pogetaka, kada su se uvoznici vrlo
oprezno pojavljali na trZistima radi svjeZze opskr-
2 ovim osnovnim potrebama, potraZnja za ovi-
ma naglo je zauzela ogromne razmjere, Uvoznici
su povecali svoje kupovne programe, kada su
naisli na konkurenciju,

Kako je rasla potraznja za tramperskom to-
nazom, tako su rasle i vozarine, Jog jednom su
oZivieli stari brodovi, koji su leal; u raspremj ili
bili predvideni za staro Zeljezo.

Neke su se vozarine udvostrutile u odnosu

na stanje polovinom godine, Interesantno ‘e, da
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je Argentina, uza sve ogromne viskove u Ame-
rici i Kanadi, uspjela da odrZi neku vrstu stalne
trgovine, — zamjenom Zita za ugljen. Ovo joj je
bilo omoguceno time, $to u svjetskoj politici nije
igrala narotito znacajnu ulogu, pa je u neku ru-
ku bila izvan hladnog rata,

Brodovlasnici su opéenito zainteresirani za
buduéi razvoj poslovanja dok se nerado obraéa-
ju unatrag, Ovog puta se iznimno desilo, da su
sami krecatelji praktiéno prorekli stalnost viso-
kih vozarina za trampere. Tako je zakljudeno
mnogo ugovora za prevoz iz St. Laurence-a u
1955. za Ujedinjeno Kraljevstvo, po vozarinskim
. stavovima za 50% visim od onih na pocetku

ugovaranja u 1954. godini. Veliki ugovori sadi-
njeni su za prevoz ugliena iz SAD, a ovi ugovori
obuhvataju ¢ak i kasnije mjesece 1955. godine.

Izgledi za trampersko poslovanje pocetkom
1955, izgledali su svjetli, sa nuZnim sezonskim
promjenama obzirom na vrste prevoza i na nji-
hov utjecaj na vozarine. Nigdje se ne pokusava
dati jedno dugoro¢no predvidanje, ali &injenica,
da su sami krcatelji predvideli visinu vozarina,
¢ak za 10 mjeseci unapred, sigurno pokazuje, da
slijedi jedan period relativne stabilnosti.

Slijede¢a tablica pokazaée najvise i najnize
vozarine za neke prevoze u 1954, godini, upore-
dene sa onima 1953. godine istog perioda:

N A Z 1V

SteLautence = UL K2 v oo, o
La Plata -UK. (teSko zrno) . . . . .. ... ..
La Plata-Antwerpen-Hamburg (tesko zrno) . . ., .
Sjeverni Pacifik - UK. @Zito) . . ... ... ...

UGLJEN

y

Hampton Roads-Antwerp ili Rotterdam . . . . . . .

Ist. Kanada - Uj. Kralj. . . . . .., .. .. o

Zapadna Australija. - U. K. (rasuto Zito iz silosa) . . .

Sjeverna Kina-Antwerpen-Hamburg (mjeSoviti cereali) .

Hamptom Roads-Japan . . . .. ... .. .......

Rotterdam-Zap. Mallja .-, . . . - . . ... ... ...

A4 0 Y4 A R I N E
1954, 1955.
Najvise NajniZe Najvise NajniZe
S. d. s. d. S. d. S. d.
= 115 — 67 6 95 — 71 3
e 120 — 65  — | 102 6 70 —
75 — 42 6 53 — 41 —
115 — 67 — 77 6 70 -
.. W= 6 61 ‘ 6 80 — 62 6
e ...l 8110 — 53 — 80 - 62 —
s 12%0 9.%0 : 9%5 7:%0
S. d. s. d. s. d. S. d.
.] 50 6 27 6 37 6 27 9
o) 29 9 17 6 21 6 16 6
Cardiff-Zap. Halija . . . . . . ... . e . .| 30 — 19 6 25 — 20 6
MINERAL
BomreUicKeall o 20 0 o T e 32 6 22 6 25 — 24 —
Huelva - Uj. Kraljev. (pirit). . . . . . . . . . .. =} 50 — 33 37 — 32 —
DRVO
Sjev. Pacifik - Uj Kraljev. . . . ... .. ... . . o] 125 0 70 0 90 0 67
sy 21D 0 | 177 6 || 200 0 | 165




