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Rijeke Dunav i Sava te prvi projekti
glede prokapanja kanala Dunav-Sava

ZLATA ZIVAKOVIC-KERZE

Hrvatski institut za povijest - Zagreb,

Podrunica 2 povijest Slavonije, Srijema i Baranje,
Slavonski Brod, Republika Hrvatska

Rad je prilog #a proutavanje velikih rijednih prometnica u Slavoniji, Srijemu
i Baranji i njihovih projekata u 18,1 19, stoljeéu. Temelji se na arhivskom
gradivu, vrelima i literaturl, a prikazuje nastojanja internacionalizacije rijeka
Dunava, Save i Drave, koje je austrijsko-hrvatsko-ugarska izvozna trgovina
koristila uz suhozemne prometnice, u plovnom sustavu Dunay - Sava - Kupa
prema Jadranu. Ova su nastojanja | zahtjevi tra2ili kvalitetnu regulaciju
navedenoga vodenoga puta, projekte | ostvarenja te su predlagali izgradnju
kanala Dunav - Sava | Sava - BosuL

Rijetni promet je od davoina najjeftiniji prirodni oblik prijevoza, zbog
toga su hrvatski i drugi gospodarstvenici u mnogim povijesnim razdobljima
nastojali ulagati novEana sredstva za regulaciju i plovnost Dunava te njegovih
pmuka Drave i Save, koje su predstavljale sredisnji dio dunavskoga plovnog
puta.' Rijeke Drava, Sava, a posebice Dunav bile su odrednice pruZanja magi-
stralnih pruga | cesta kao nositelji medudriavnoga i medukontinentalnoga
prometa. To je predstavljalo temelj za suvremene integralne sustave pa je ideja
prokapanja kanala Dunav - Sava (Vukovar-Samac) oduvijek bila aktualna te
su nastajali mnogi projekti koji su upozoravali ne samo na prometno nego i
geopolititko znacenje prokopa (kanala).”

MNaime, Kraljevina Hrvatska i Slavonija bila je tipi¢na zemlja tranzita,
spoj izmedu srednje i juzne, istoéne i zapadne Europe. U tome se i nalazila sva
njezina curopska politicka vadnost koja se pokazivala golovo u neprekidnom
povijesnom razvoju,’ posebice zbog povelinoga tranzitnog poloZaja Dunava i

' lgor KARAMAN, Indusirifalizacie gradanske Hevatske (1800 - 1941), Lagreh
1991]., 95.-96,

* W, LAPAINE, “Swre i nove vodogradevine u Hrvatskoj i Slavoniji ™, Povestne
erttce, Zogreb 1896, 7.-13.

' Gordon FEAST, Paviestnf zemijopis Europe, Zagreb 1944, umetak, |58 C
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njegovih majveéih pritoka rijeka Drave 1 Save na pravac izmedu hrvatskih
judranskih luka i zemalja usmjerenih na dunavski put. Podunavski rijeéni
prometni sustav i njegova veza s Jadranom bila je prometna osovina hrvat-
skoga prostora oko koje se kretao cijeli hrvatski razvo] kroz stoljeca. lzgradnja
kanala Dunav - Sava predstavljala je viSenamijenski projekt kojim bi kanal
osuvremenio i pojaéao poljoprivrednu proizvodnju o Slavoniji, Srijemu i
Baranji te olak3ao upravljanje vodama navedenih rijeka.’

Dunavsko brodarsmvo

Dunav je europska rijeka koja je oduvijek zbliZavala narode jer
predstavljn prirodni put izmedu zapada i istoka Europe. Polevii od
Regensburga, gdje je plovan za veée brodove, protjede Dunav u skoro 2. 800
km dugom toku (Republikom Hrvatskom prolazi oko 200 km) do svoga udda u
Crno more” kroz zemlje gusto ili rijetko naseljene, s razvijenim prometom i
velikim prirodnim bogatstvom. 1 takvim prilikama tok Dunava je predstavijao
veru izmedu privrednih podruéja potituéi, gotovo od davnina, razmjenu
proizvoda 1 predstavljajuéi veliki “korider™ 1lf “priradni put”. Stoga je i
razvijan podunavski promet te su gotovo sva brodarska druStva na Dunavu
poklanjala veliku pozomost ubrzanu | povedanu te puj:ﬂinjmju rijeénoga
brodarstva radi udovoljavanja privrednim i prometnim potrebama.

MerkantilistiCka politika HabsburSke Monarhije od viadavine Karla VI,
nastojala je oXivotvoriti najkraéi spoj Podunavlja s Jadranskim morem grad-
njom svojih cesta (Karolina, Jozefina, Lujzinska cesta, te velebna osnova za
brodivi kanal Drava - Sava - Kupa - Jadransko more).” Medutim, nesto Fvlja
tregovina fzmedu Podunavlja i Jadrana zapoéels je na poticaj carice Marije
Terezije, a po nalogu Dvorske trgovinske direkeije. Tekla je gornjom Tisom
preko Segedina, Novoga Beéeja, TemiSvara, Zemuna; zatim iz Baje na Duna-
vu preko Petrovaradina, Titela, Zemuna, Mitrovice, Zupanje, Broda na Savi,
Stare Gradiske ux Savu do Siska; zatim s donjega Dunava iz Palanke, Panéeva
i Beograda uz Savu do Siska.”

* Zlaty ZIVAKOVIC-KERZE, “Rijeka Sava u projekiu konals Dunav-Sava u drugoj
palovici 19 1 potethom 20. stoljeca”™. HMALL - dnali Lavida za znanstvenl vad b Ceiieka,
svezak 14, Osijek 1998, 37 -47

* Mira KOLAR, “Hrvatska | Dunav®, Cavopls 2a sivremenu povijest, god. 29, br, 2.,
Lagreb 1997, 298,

" Hrvatski defnvni arhiv u Zagrebu (dalie: HDA), fond 79, Odjel 2a unutamije poslove
Zemaljske viade (dalje: UOZV), Kultumo tehnieki odsiek (dalje: KTO), kutifa 26, 1888 .-
907, = Prilog B Predovanje o kultumo-zemijopisng) vidrnosti rijekn @ njibovom mevitky koo
prtovah promicta S0 gn je odrdao Makso Honsel, mvnotel] geadeving, na 11, internneinainom
kmg‘:fu am unutirnje brodarstvo odrianom 20, kolovozn [ 888, godine u Frankfisttu na Maini,

O EAST, Poviestnd zemfjopis, 139, G

F v KOSTIC, © duniaveko-sovekoj trgovini, lodama, ladarima i ladarekinm cehovi-
ma, Beogrmd 1966, 265266,
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Na gornjemn Dunavu, kao i na drugim rijekama, plovili su od druge
polovice 18. stoljeca pa nadalje razni plovni objekti: splavovi, Camci, Sajke,
skele, dereglije. lade i parobrodi. U pogledu rijeénoga transporta robe
nizvedno i uzvadno po rijeci Dunavu prevozio se nizvodne raznovrstan teret
kao npr. Zeljezne konstrukcije, poljoprivredni strojevi, farmaceutski i sanitet-
ski proizvodi, gradevinski materijal, papir, umjetno gnojivo te industrijski i
prekooceanski proizvodi (petrolej, masti, kava, zafini, &aj te ugljen i koks), a
uzvodno Zito, mahunasti proizvodi, konoplja, ljekovito bilje, madarski i
poZeski duhan, erdeljska vuna, drvo, suho voée | meso, pekmez od Sljiva,
vino, vosak, koza, med, bakar, $ljunak i druge rude. U organizaciji prijevoza
navedene robe podunavsko brodarstvo moralo je imati velik broj postaja s
organiziranim ubrzanim | redovitimm transportnim mogucnostima. Medutim,
to se moglo ostvarivati samo redovitim linijama. Ove je zahtjeve odrZavao
Dunavski Lloyd iz Siska zajedno $ apstrijskim i madarskim parobrodarskim
druStvima na redovitim Timjama, (Brodogradilidta su bila na Dunavu u
Zemunu i na Savi u Jasenoveu | Sisku. Veé 1861. godine u Sisku je bila
posebice razvijena brodogradnja, iako u sljedefem razdoblju zbog nedovoljne
potpore dr2zavnih viasti dolazi do stagnacije u razvoju.)"

lako se u 19. stolje¢u volavaju tri bitne odrednice u dunavskom
brodarenju (uporaba parobroda, dielomitno podvrgavanje Dunava maduna-
rodnom nadzoru, radovi na uredenju nekih fizickih nedostataka nijetnogn
prometa)’ ' ostao je donji tok Dunava jedna od najzaputenijih rijeka Europe.
Brodarstvo na Dunavu u tom dijelu nije ni do kraja 70-ih godina 19. stoljeca
dostiglo onaj stupanj razvojn koji hl mu omoguéio gﬂspndarsku varnost u
rijeénoj trgovini balkanskih z:mnija Prekreavanje putnika i robe iznad |
ispod brzica bila je svakidadnjica. OpseZnije zahivate za uklanjanje zapreka u
dunavskom brodarenju Kraljevska ugarska viada provodi nakon Berhnakﬂga
ugovora iz 1878, kada je doputeno ubiranje pristojbe na brodove." Smatralo
s¢ da ¢e od toga doba, nakon izvrSenih poslova oko regulacije - uklanjanja
podvodnih panjeva, uredenja pliaka i Sikara - rijeka Dunav dobiti golemo
znatenje za trgovinu Austro-Ugarske Monarhije. Ali, sve je islo sporije nego
&to se planiralo."

YHDA, fond 79, UOZV, (KTO), kutija 25, 1888.-1907, - Prilog B. Predavanje o
kulumo-sembjopiano) vidknosti rijeka

K. TKALEC, “Sava kao plovil put u 18, i 19 sioljeéu™, JAZU - Radovi centva zo
arganizaelin amwdnoisrafivadioss rade W Vinkoveima, sv. 2, Zagreb 1973, 237 L
KARAMAN, Industrijalizactja, 220,

" G, EAST, Poviesini zemljopily, 320,

B HDA, fond 70 UGZV KTO, kutijn 26, 18881907, - Prilog B. Predavenje o
kuliurno-zemljopisn) vadnosh rjeka.

(5. EAST, Poviestni zemlfopts, 321,

"HDA, fond 79 UOZV KTO, kutijn 26, 1888.-1907. - Prilog B. Predavanje o
kulturno-remljopisno vadnost rjeka.
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Regulacija rijeke Save

Zua vodostaj rijeke Save nije bio presudan snijeg s Alpa, nego pritoke s
velikim koli¢inama prenosne vode koje su donosile u Savu pijesak, Sljunak,
klade, stabla. panjeve i veée oblutke. Promjena koli¢ine vode u 18. stoljecu
nisu bile tako velike dok nije bilo nasipa, a podruéja oko rijeke Save imala su
guséi bilini pokrivaé. Voda se slobodno raz!ijevala cijclirn tokom te je i to
utjecalo na vodosta) u koritu. U Slavoniji | Srijemu Sava je ravniarska rijeka,
pad joj je mali pa sporo tece. U\"djf: Sava nema prenosne snage, pa natoplje-
na stabla i panjevi potonw. a pijesak i mulj ih zatrpa te se kod niskoga
vodostaja pojave sprudovi, polaji i plicaci koji s vremenom postaju sve veci.
Mastale su prepreke mijenjale smjer toka Save, potkopavale drugu obalu,
rusile je i odnosile materijal na suprotnu stranu. Tako je od mirne rijeke nasta-
Jjala nemirna koja j ie ugrozavala i festo pﬂpEwljwaJn okolna zemljisna podru-
¢ja. a pojavile su se i ozbiline smetnje u brodarenju. pt

Smanjivanje podivijalosti rijeke Save i nastajanje manjih promjena u
duljini njezina toka ostvarivala se uredivanjem i podizanjem nasipa, uklanja-
njem zapreka u koritu, kopanjem odvodnih kanala, spriecavanjem erozije
obalnim utvrdama i kopanjem prijekopa (kanala). Kao umjetna obrana od
visokoga vodostaja podizani su nasipi da bi sprije€ili poplavu okolnoga
zemljista. Ved osam km nize od Zagreba podugnut je nasip koji je sezao do
Kosutrice koja je bila graniéna postaja izmedu Zagrebatke Zupanije i
slavonske Vojne granice. Dalje se nasip pruzao od Orljave do KobaSa preko
Rus¢ice niZze od Broda na Savi do Rajeva Sela. Prvi mduw na podizanju
nasipa zapoceli su 1764. u Brodskoj graniénoj regimenti.' Nasipi su gradeni,
povisivani, prelamani i popravijani na podrudju slavonske Vojne granice
besplamim radom tzv. rabotom granidara i graniCarki. Visokom wvodostaju
odoljeli su nasipi 1770, 1775. i 1783, godine jer su se vrlo Cesto povisivali i
pojacavali. Ali je ipak velika erozija. posebice na oStrim zavojima, odnijela
pojedine  dijelove nasipa. . Naime, rijeka Sava se godinama izlijevala na
prostrana plodna podrudja i seljaci zbog toga nikada nisu bili sigurni hece li na
vrijeme moci posijati ili poZnjeti lietinu. Poplavne vode slobodno su se
izlijevale preko obala i poplavile velika pludnu pnsuw]m pndruﬁja_ Stoga se od
1810. do 1812. godine provode opseZne mjere za ns;guranjc savske obale 1 od
tada se podinje pojacavati promet rijekom Savom."”

" 2. 21VAKOVIC-KERZE, Rijekn Sava u projekiu.

" Regulocija Sove za tiem izsusbo | norgpanje Poxovijo o Hrvatskof @ Slovonij,
Lagreb 1876, 25.-32.

Ty LAPAINE, Stare | nove Vodogradeving, 18-19,

"W, WAGNER, “Sava | Vajni komunitet Brod (1692.-1873.)", Zbornik - Casopis
HJJI;:-J’J;?L:!; institute Slavondie § Baranie, br. 15, Slavonski Brod 1978, 11.-12.

W PASIC, “Interes privrede Slavonize | Baranje za rievol rjeénoga bodarstva |
pristaniita”, Lbarntk radova s savielovanja Potrebe | inleves Sluvonife | Baranfe za bolfe
prometao povezivenge Podunavlio ¢ Jodvanom, JAZLU, Osijek 15,0 16, svibnja 1985., 87,
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kr. brodarski inZenjer barun Zomberg prvi Posavije tm“.nn |z:|:n_|crm i na
temelju mjerenja sastavio nacrie i spise. Naime, 9. oZujka 1840, sredidnje
povjerenstvo okupljeno u Zagrebu pod predsjedanjem novoimenovanoga po-
vierenika ¢. kr. komornika Mirka pl. Inkeya odlugilo je da se sastavi hidro-
tehnitki izradak za isulivanje cijeloga hrvatsko slavonskoga Posavlja od Rug-
vice do Zemuna osim desnoga brefja izmedu Kupe i Une, Barun Zomberg je s
geometrima u razdoblju od 1840, do 1844. izvidio spomenuti operat od
Rugvice do Zemuna, o u sljedeéim raxdobljima (1847, | 1866.), na strogo
struéan nacin, predlagao je planove za novu gradnju i osiguranje savske obale,
kao i za oslobodenje korita rijeke Save i prekopavanje savskih vijuga. Medu-
tim, provoditi njihovu rekonstrukeiju [pupmvnk izgradnju i ebnovu) nije bilo
lako jer su radovi uwslh o raspoloZivo noveu i pomanjkanju razumijevanja za
sigumost od puplm Stoga se na temelju tih i drugih prijedloga u drugoj
polovici 19. stoljeén provodila ili izgradnja novih ili regulacija postojecih
savskih nasipa, jedinih pravih brana od savskih voda. 4

Hrvatsko-ugarskom nagodbom 1868. osnovana je granidarska investicio-
nalna zaklada koja je novéano podupirala vodogradnje. Popravak nasipa bio je
stalno potreban jer je Sava isto tako neprestano mijenjala tok u koritu, Savski
nasipi su mjestimice pojatavani tako da je glavni nasip mogao odoljeti najvi-
Sem vodostaju u 1895, godini. Razvojatenjem Yojne granice i u ovom dijelu
Kraljevine Hrvatske i Slavonije dolazi do uspostave kapitalistickoga drudtva i
gospodarstva pa se od toga doba savski nasipi grade na teret obliZznjega sta-
novnidtva i 1z drkavnih sredstava. Od kraja 19, stoljeéa nasip od Gunje do
Jaruge (Zupanjski kotar) nadzirali su posebni sluZbenici, éuvari, u posebno
izgradenim zgradama Cuvaricama. Cijeli odsjek povjeren je posebnom nad-
gledniku u Zupanji, To je bio islu2eni 2andarmerijski narednik koji je sluzbene
prostorije imao u zgradi kotara,”

Plovidba rijekom Savom

Da bi plovidba Savom bila sigurnija i uspjenija zapo&elo je od godine
1733, sustavnije CiS¢enje korita rijeke na podrutju Kraljevine Hrvatske i
Slavonije, Godine 1758, odredeno je &iséenje Save od klada i panjeva te obala
od grmlja radi otklanjanja zapreka pogibeljnih za brodarenje. Slavonsko vojno
zapoviednistvo u svojoj je predstavel od 27, sijeénja 1759, istaknulo nepobitne
polititke i fizicke zapreke pa se sve moralo odgoditi za mirnija vremena iako

T T. KRPAN, Brodski panoptikum 1, Vinkovei, 1997, 16.-17. 1 19.; . KLJIAJC.
Brodska rveidava, Slovonski Brod, 1998., 143-144,

' HDA, fond 79., UOZV, GO (KTO), kutija 26, 1888.-1907.; (Savski nasip, Rajevo
Seclo, Samac, Mitrovica), Kutijo, 22/79., br, 1/1891 <1892,

= Isto, UOZY GO (KTO) kutija 24, br. 1 (1894.-1903.) Spisi o Euvarima savskib
masipi, izvjests) o namaknudy seedstava 2a rekonstrukeiju saviakopa nasipa. Popls o
pregledu snvekih nasipa. Nacrtl, Stitar, Bosnjaci, Zupanjn, trvjesji.
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5 \fudemce krajidnika bile odmaknute s onoga dijela Save kojim su prolazili
brodovi.” Sredinom 18. stoljeéa Savom je plovilo 50 brodova nakreanih
plenicom, pa je izvozni promet pSenicom iz Slavonije bio vrio velik, posebice
od 1770-ih godina kada su izgradene kopitnice za voéu brodova na lijevoj
obali Save. Trgovina je tekla na Maro3u od Arada do Segedina na Tisi preko
Novoga Beceja, kao i od Temisvara uz Begu i Temid do Titela, Slankamena,
na Dunavu do Zemuna te uz Savu do Siska. U sustavnijem diséenju korita
rijeka veci uspjeh je postigla predstavka jzaslanstva za drZavno gospodarstvo
iz 1771. kada je predloZeno ustrojenje odjela za brodarenje. Tada su rijeke
Sava i Kupa dodle pod jedno brodarsko ravnateljstvo. Za poslove oko ovih
dviju rijeka imenovano je povjerensivo koje su €inili pl. Raab, brodarski
povierenik te: podsudac Spifié | miernik Stipanovié, oba iz Zagrebafke
zupanije. Oni su 10. rujna 1771. godine zapoéeli pregled obiju rijeka i brodar-
sivenih zapreka. Iste je godine za Habsburiku Monarhiju ustrojeno “raynatelj-
stvo brodarstva™ €iji je zadatak bio regulacija i 2is¢enja rijeke. U nadleZnost
ovops ureda pripadala je 1 Kraljevine Hrvatska | Slavonija.”

Pocetkom 19. stoljeca posvedena je veéa pozomost popravijanju starih
prometnih putova, reguliranju rijeka | razvijanju novih trgovackih sveza. Zna-
cajnu ulogu na tome podruéju odigralo je Dionifko dn.ﬁhru za reguliranje
rijeke Kupe i podizanje trgovackih putova, osnovano u Bedu.”

Prvi parobrod s nazivom Dunav zaplovio je Savom u listopadu 1833.
godine. Kroz Sisak je prvi put parobrad plovio 11. rujna 1838. godine. Bio je
u viasnistvu austrijskoga parobrodarskog drudtva. Austrijski Dunavski Lioyd
je veé 1842, imao deset parobroda koji su plovili Savom | Dunavom. U
Karloveu je 19, prosinca 1843, odrZana prva godidnja skupdtina novoosnova-
noga Parobrodarskoga druftva na Savi | Kupi, U Betu je DruStvo kupile 21.
syibnja 1844, parobrod Florisdorf.

Imalo je povlasticu plovidbe samo po Savi, Kuopi, Morifu i Dravi. Paro-
brod je iz Be€a krenuo 21. kolovoza 1844, za Hrvatsku i 5. rujna prispio je u
Zupanju, produzio do Stitara, tu je prenoéio i opskrbio se drvima. Sljedecega
dana je uplovio u Brod na Savi i nastavio put prema Sisku u koji je uplovio 9.
rujna. Tada je parobrod izvrSeno kriten i dobio je ime Sloga. Polazio je svaki
mjesec dva puta iz Siska za Zemun. DruStvo je imalo poslovnicu u Sisku, a
agencije i postaje u Jasenoveu, Staroj Gradiski, Brodu na Savi, Zupanji, Mi-
trovici, Zemunu i Panéevu. Promet je tekao izvrsno i Drustvo je namjeravalo
kupiti jod jedan parobrod, ali je sve zastalo. Naime, 16. rujna 1845, parobrod
Sloga je naletio kraj Rade na podvodni panj i potonuo. Pokuaji vadenja nisu
uspjeli pa ‘#: dugo vremena plovidba rijekom Savom ostala bez domaéih
parobroda,”

¥ K. TKALEC, Sava kao plovni put, 215.-216.

" 1. PASIC, Interes privrede Slavonije | Baranje, 87,

* O koristi reguliranin Save reke u tergovaikom obeiru, Hirrke narodne novine,
.?..ngr:l:: 19 veljote 1841, br. 12, 470 48

* K. TKALEC, Sava kao plovni put, 213-214 | 242-243
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Jatanje parobrodarskoga prometa po Savi uoéava se tek od druge polovi-
ce 19. stoljeca. Godine 1870. u Sisku je osnovano parobrodarsko drudtvo Si-
pus | Morovi¢ koje je raspolagalo s parobrodima Slavjan | Hrvat te s 20 drva-
rica, Gotovo istodobno tu je prisutan Dunavski Lloyd s austrijskim kKapitalom,
a materijalno ga je pomagala i Austro-Ligarska Monarhija. Medutim, on je bio
Reravnopravan suparnik tek osnovanim hrvatskim parobrodarskim drustvima
na Savi. Promjene u brodarenju uvzvodno rijekom Savom odite su poslije
izgradnje mosta i Zeljeznitke pruge kraj Broda na Savi iako te izgradnje nisu
utjecale na jadinu prometa nizvodno rijekom Savom. Naime, mnogi su trgovel
od |878. godine Zeljeznicom prevozill robu iz Zagreba i drugih mjesta te je u
Brodu pretovarivali u Slepove | dereglije i slali dalje rijekom Savom.™

Razvojatenje Vojne granice 1881. promijenilo je drudtveno-politicke i
gospodarske odnose u pojasu nike od Jasenovea do Zemuna | Petrovaradina
$to se povolino odrazilo i na parobrodarski promet po rijeci Savi, iako je i
nadalje vrlo tezak dio puta bio kraj OStroluga. Tu su se brodovi po dva dana
probijali motkama i Eakljama krog pliCake | Sikare, dok je u Savi bilo stabala,
klada i panjeva. Pokraj Martinaca se nalazilo sedam vodenica uz koje s¢ jedva
proviadilo. Na visini Mitrovice nalazilo se mnogo panjeva u Savi pa ih je
trebalo prvo ukloniti, Od Hrikovaca do Starih Vitojevaca nalazila se na dnu
korita kora kao od spedena pijeska. To su bile plote debljine od pet do osam
¢m | zbog toga je Sava od Hrtkovaca naniZe bila Siroka i dubﬁka te nije bilo
smetnji za plovidbu jer je tu Sava najvece dubine u cijelom toku.™

Prvi projekti kanala Dunav-Sava

Tzv, “kanalska groznica”, u kojoj su bili planirani i hrvatski krajevi uz
Savu, zahvatila je u 18, stolje¢u Carevinu Austriju. Tada nastaju prvi projekti
oko povezivanja Dunava | Save da bi se iz sjevernih krajeva Carevine mogla
prevozitl roba do jadranskih luka vodenim putom. Tako su veé 1737. vojne
namjeravale iskoristitl vodotoke Vuke, Ervenice | Bcrsutu te povezati Dunav sa
Savom, odnosno fzgraditi plovni kanal Drava - Sava, (MoZe se zapaziti po-
dudarnost zavrietka izgradnje Karolinske ceste | nastojanje da se plovnim
kanalom Dunav - Sava skrati vodeni put i izbjegne najnepovoljnija dionica na
donjem toku rijeke Save). Zbog razdrobljenosti hrvatskih krajeva na gradan-
sku Hrvatsku i Vojau granicu frasa kanala je morala prolaziti i kroz civilno i
vojno podrudje te je zapovjednistvo Vojne granice bilo zainteresirana za iz-
gradnju kanala tako da su se prijedlozi, saduvani u spisima i nacrtima o gradnji
bududega kanala izmedu Save i Dunava te o regulaciji Bosuta u plovidbene
svrhe, odnosili na spajanje Save iznad Zupanje s Dunavom. Tako se 1753,
godine plan za kanal dalje razraduje, a prema izvjestaju c. k. Cetnika Kilhna

TN LAPAINE, Stare i nove, 19, 16; 1. KARAMAN, Industrijalizacije, 263.
™ 1. PASIC, Interes priviede Slavonije | Baranje, 88,

DA, fond 79, UOZV KTO, kutijn 18, 18851900, [Vodostaj Save).

T LAPAINE, Stare | nove vodogradeving, 13,
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pohranjenoga u c. k. arhivu u Befu od 15. studenoga 1770. predofava se kako
je narod Brodske pukovnije nezadovoljan jer su im htjeli naprtiti &i3éenje Bida
i Bosuta ne bi li se tako rijekom Bosutom moglo ploviti do Vinkovaca. Iz
izvjestaja se moZe razabrati da su graditelji toga prijekopa (kanala) naumili
upotrijebiti struge Bosuta i Vuke te namicati brodadu vodu iz Bida i Berave.
Medutim, o odvodnji vode iz Save u izvjeStaju nema niti rijedi. Ravnateljstvo
1. brodarskoga odjeljka dobilo je 4. lipnja 1772. naputak o opsegu svoga
dielokruga na podruéju do uséa Save. Odjeljak je bio razdijelien na Zetiri
odsjeka koje su vodili inZenjeri. Ravnateljstvo je po nalogu moralo urediti
kopitnice i ukloniti u rijeénoj strugi klade, pan i 5|p1nn koji su Einili
najveéu prepreku brodarenju na uséu Bosne blizu

Naredbom Dvorskoga ratnoga vijeda od 25, trnvnja 1795, priopdena je
carska odluka od 13, travnja te godine na temelju koje je general-komanda
trebala sastaviti zajednitko povierenstvo glede spojnoga kanala Dunav - Sava,
vec tada riazivanoga “Terezijanski”. Kako je Slavonija u upravnim poslovima
bila podijeljena izmedu Beéa | Budima, povjerenstvo su &inili predstavnici
Kraljevskoga ugarskog namjesniékog vijeca, Vojne granice, uprave Plovidbe-
noga drustva i ugarski zemaljski direktor gradevina - vojni i gradanski pred-
stavnici - na podrudju brodskoga kantona, vojno zapoviednidtvo, dok su pred-
stavnici gradanskih viasti bili nadle?ni za podrutje od Nustra do Vukovara.
Plan 2a izgradnju kanala Dunav - Sava izraden je 20. srpnja 1795. godine kada
se pojavio i prijedlog za izgradnju brade Josipa i Gabrijela von Kiss.™ Oni su
bili ¢lanovi Kraljevskoga privilegiranog madarskog pambmdarskug drustva i
imali su iza sebe znatna iskustva u izgradnji kanala.” Na njihovom poloZaj-
nom nacrtu kanala vidi se da bi prijekop (kanal) trebao zastraniti na rijeci Savi
izmedu Oprisavaca i Svilaja i da bi na njemu osim ustava na utoku i istoku tre-
balo biti jo& 11 meduustava. Predlagali su gradnju kanala od Vukovara rije-
kom Bosutom do Save kraj Broda na Savi i kanala od Karlovaca do Jadran-
skoga mora.”

Medutim, nije otkriveno zaSto se ti planovi u ¢jelini nisu ostvarili. Ipak je
pocetkom 19, stoljeéa sazrela ideja o izgradnji kanala Dunav - Sava saZiviela
jer jl. na mapi vukovarskoga viastelinstva Eltz iz 1808. godine kanal jasno ucr-
tan i shijedi Ll:rL Vuke, a uz 1o je ispisano da prolazi pokraj Babine Grede i
dalje u Savu.™

Ponovne aktivnosti oko izgradnje kanala Dunav - Sava javljaju se Notom
od 12, listopada 1832, godine kada je Dvorsko ratno vijeée predloZilo da se
izvrsi snimanje i izvidanje terena. Za ostvarenje tih poslova postavijen je
umirovljeni major KneZid koji se pokazao vrlo uspjeinim u gradnji Velebitske

Y lsto, 10412

¥ K TKALEC, Sava kao plovni put, 230.-234.

" V. HORVAT, Povijesni aspekt kanals Dunav - Sava, znmstvena rasprava: Uloga |
anaca) visenmmienskog kanala Dunav - Sava, Vinkovel 1989, 3,
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i Jozefinske ceste. Dvorsko ratmo vijede je tu Notu uputile Ugarskoj dvorskoj
kancelariji, a u njoj su spominjani vodeni putovi rijekom Dravom od Osijeka
na rijeku Savu do Broda, te ved ranije predlagana sveza Dunavom od Vukova-
ra uz pomoé rijeke Vuke do Vinkovaca, dalje Bosutom do Samca ili do
Jaruge. Na temelju predloZenoga veé se krajem godine 1832, pristupilo kopa-
nju dijela kanala Sava - Bosut na mjestu izmedu Stitara i Zupanje u duljini od
oko tri kilometra. Ciljevi gradnje i prokopavanja bili su da se Bosut osposobi
za plovidbu do Vinkovaca i dalje te da to bude prva etapa u spajanju Save s
Dunavom. Plovidba Bosutom nije bila moguda jer su pragovi ustave bili
previsoki pa je na Savi tada izgradena ustava na usjek s dvokrilnim drvenim
vratima na poletnom dijelu toga spojnoga kanala. Stijene i dno usjeka bili su
obloZeni dibama (fafinama - snopovima dugih vrbovih granéica koristenih za
udvridivanje nasipa na mjestima erozije). Na zemljanim i drvenim radovima
sudjelovali su i babogredski granitari i granitarke. Pjedaci su se smjenjivali
svakih Sest dana, a morali su ponijeti orude za rad - motiku, riljatu, maljicu,
tezgaru za naoienje zemlje... Graniéari s kolima mijenjali su se svaka tri dana.
Radovi su nastavijeni od lipnja do kolovoza 1833. godine. 1z Beéa je 16.
prosinca 1835, u Petrovaradin stigao dopis Dvorskoga ratnoga vijeca da se
sastavi povjerenstvo koje ¢e utvrditi je li kanal Sava - Bosut i izgradena velika
brana posluzila svrsi i je li na korist. Naime, Zeljeli su saznati je li postignuta
plovnost Bosuta te je li  izgradena ustava pri viSem vodostaju Save svojim
zatvaranjem spriecavala poplave. Medutim, kako je postojala velika razlika
izmedu razine vode u Savi i visine povriine tla gdje je bila ustava i gdje je
podinjao kanal izvréeni projekii nisu od.%:gvarali svrsi te je ustava sruSena, a
kanal se s vremenom postupno zairpavao.

Sredinje povjerenstvo okupljeno u Zagrebu naredilo je 40-ih godina 19,
stoljeéa barunu ing. Zombergu da izradi opsedan elaborat za odvodnjavanje i
za plovni kanal Vukovar - Samac. Zornberg je s nekolicinom struénjaka izra-
dio prijedlog za kanal iz Save kod Jaruga kaoji bi slijedio vodene tokove do
Vinkovaca, a odatle preko visoravni ulazio u Vuku do Dunava, 'D'Imjlje projekt
sluZio kao osnova, ali je u sljedec¢em razdoblju doZivio niz preinaka.

Ohala Save prema Zupanji, kao i na svim takvim dijelovima toka rijeke,
bila je izloZena golemoj eroziji pa je to zabrinjavalo vladajuce vojno zapovied-
nistvo, Zbog toga je godine 1856, Kraljevski sredifnji ured u Bedu izdao nalog
za regulaciju Save kako bi se unaprijedila plovidba te izgradio “priekop™ (ka-
nala) na odredenim mjestima. Ve¢ je Brodska regimenta predloZila 1855. da se
prokopaju meandri od Stitara do Zupanje i ispitaju osiguranja spomenutih
mjesta (koliko je to zemlje i kolika je njihova vrijednost), Poslije se sastalo
povierensive fetiri puta na terenu i o tome je raspravljalo (13, travnja 1856,
17, lipnja 1858,, 7. - 13, svibnja 1860, | 31, kelovoza 1866.). Medutim, kako
se moralo raspravljati | s osmanlijskom vlasti o Bosanskoj Posavini, pomaka

B HDA, fond 79 UOZV KTO, kutija 26, Vodogradnja Sava - Dunav 1888, - 1907 ;
V. LAPAINE, Stare | nove vodogmdevine, 13.; Regulncijn Save #a tiem izsusba, 55.-56.
' v. HORVAT, Povijesni aspekt kanala, 4.
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nije bilo. Na posljednjem sastanku povjerenstva 1866. dogovoreno je da se

lzradi stvarno obrazloZenje prijedloga za izvodenje investicijskih radova
kanala Dunav - Sava na temelju postojecih elaborata ing. Zornberga. Al se u
ostvarenju planiranoga pojavilo pomanjkanje novianih sredstava koje je za
Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju uvijek bilo akwalno. Potpisanom Austro-
ugarskom nagodbom 1867, godine kao i Hrvatsko-ugarskom nagodbom slje-
dede godine lzvrien je preustroj drzave pa je Ugarski sabor donio zakljufak da
se jzgradi kanal Dunav - Sava, ali zbog novih prometnica izgradnjom Zeljez-
nickih pruga dodlo je do novih financijsko-gospodarsko-politickih Einitelja
koji =u utjecali na to da ni 1ada nije izgraden kanal Dunav - Sava na potezu
Vukovar - Samac.™

LI posljednjim godinama banovanja Ivana MaZuraniéa ponowyno se u
sredifte pozomosti stavlja reguliranje rijeka Save, Drave i Dunava. Radi
potrebe parobrodarenja na njima je trebalo stvoriti uvjete da glavni tok pojedi-
ne rijeke ostane u opredjeljenom profilu stalan. Tim se problemom pozabavio
ugaraski general Tiirr odrZzavsi u Zagrebu nekoliko predavanja i sastanaka na
tu temu. Medutim, ostalo je samo na tome, jer se u regulaciji nadih rijeka i
projekta prokopavanja kanala Dunav - Sava nije niSta u€inilo ni u sljedecim
sodinama do kraja 19, stoljeéa.™

Zakijucak

Povoljan geografsko-ekonomski poloZaj nadih krajeva u posredniékom
poslovanju, posebice u prijevezu poljoprivrednih proizvoda iz podunavskih
krajeva na luke sjevernogn Jadrana, uvjetovao je razvoj rijeénoga prometa.
Radi internacionalizacije rijeka Dunava i Save austrijsko-hrvatsko-ugarska
izvozna trgovina iskoristavala je uz suhozemne prometnice rijeke Kupu, Dra-
v, Dunav i Savu o plovnom sustavu Dunay - Sava - Kupa prema Jadranu, Ovi
su zahtjevi trazili povezanost prometnica, brzu komunikaciju te kvalitetnu
regulaciju toga vodenog puta, projekte i ostvarenja te je predlagana tijekom
18. 1 19. stoljeéa izgradnja kanala Dunay - Sava i Sava - Bosut. Medutim, naj-
vecu prepreku parobrodarenju po nadim rijekama &nilo je to 5to rijeke Kupa,
Drava, Dunav 1 Sava nisu bile regulirane, 5to su rijeke u svom koritu valjale
djunak, pruce i panjeve, $to se struja na pojedinim mjestima javljala u takoj
silini da je Einila vijugajude korito koje se pak razdvajalo u nekoliko rukavaca,
potodica | jaraka i $to se u ostvarenju planiranoga, gotovo uvijek, javljalo po-
manjkanje novéanih sredstava koje je za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju uvi-
jek bilo aktualno, lako dolazi do sve jafega razvoja parobroda-renja i potrebe
da se izgradi kanal Dunav - Sava ipak do kraja 19. stoljeca novi financijsko-
gospodarsko-politi¢ki Sinitelji kao | pojava novih prometnica (izgradnja Ze-
ljeznitkih pruga) izravno utjeéu na to da nije ostvarena izgradnja kanala
Dunav - Sava na potezu Vukovar - Samac.

" HDA, fond Krajifka prodevinska dirckcija 1844, - 18680 ¥. LAPAINE. Store |
nove vodogradevine, 1101 12 K. TRALEC, Sava koo plovm put, 230-231

M Mirostova DESPOT, Industrifa gradanske Hrvitske 2 honovanja lvana Maurni-
ta 1873 - 18RO, Prilog paspodarske) povifesti Hrvatske w 19 soljecu, Zagreb 1975, 97,
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SUMMARY

THE DANUBE AND SAVA RIVERS AND THE FIRST PROJECT
REGARDING THE CONSTRUCTION OF A DANUBE-SAVA CANAL

In order to improve navigation on the Sava, the syvstematic cleaning of the
waterchannels on the territory of the Kingdom of Croatia and Slavonia was undertaken
beginning in 1733. From the middle of the cighteenth century, the export of grains
and other agricultural products from Slavonia-along the Sava river was quite large.
Trade ran along the Maros from Arad to Segedin, on the Tisza down to Novi Bec, and
from Temesvar along the Beg and Temis to Titel, or Slankamen, on the Danube then to
Zemun and up the Sava to Sisak. From the beginning of the nineteenth century
increased attention was paid to the repair of old roads, the regulation of rivers and the
creation of new trade links. [In this regard, an important part was played by a joint
stock company formed in Vienna aiming at the regulation of the river Kupa and the
creation of new trade routes. The dismantling of the military frontier in 1881 changed
the socio-political and economic conditions in the area from Jasenovac to Zemun and
Petrovaradin, which stimulated steamship transport on the Sava river,

The idea of constructing o Danube-Sava canal (Vukovar-Samac) was always
popular, and many projects were begun, which demonstrated not only the project’s
expected benefit for transport but also its geopolitical importance. The territary of
Slavonia, Srijem and Bamnjn always had appeal due 1o its role ae a transit zone
between the lands linked by the Danube and its tributaries and the Croatian adriatic
harbours. The construction of this canal represented a multi-purpose project because
this canal would have the effect of modemizing and stimulating agricultural
production in Slavenia, Srijem and Baranfa and it would improve navigation on the
rivers mention above,

31T



