Sigurnost brodova u domacoj plovidbi

Nik3a Tomaseo

Ne manje vazna moZemo smatrati na brodo-
vima i sredstva za spasavanje, koja su predvide-
na, Glavna sredstva su &amci, pojasevi i kolutovi
za spasavanje, sa kojima u ovu svrhu treba da
budu snabdjeveni brodovi, i suvisno je isticati od
kolike su vaznosti u slu¢aju potrebe. Do nedavno
najnuznija koli¢ina ovih sredstava na putnidkim
brodovima u nasoj lokalnoj plovidbi nije mogla
biti zadovoljena s obzirom na pretjerani broj put-
nika, koje su ovi brodovi prevozili, jer je broju
putnika proporcionalan i broj ovih sredstava na
pojedinom brodu. Ovo naravno uvijek nije moglo
biti rijeseno na efikasan nacin, jer prostor na
brodu nije dozvoliavao na primjer da pojasi za
spasavanje budu u punom broju smjesteni na la-
ko pristupa¢nim mijestima, tako da je veliki dio
morao biti pospremlijen u podpalubne prostore.
dakle upravo na ona mjesta iz kojih u momentu
nesrece uslijed straha i panike putnici bjeze od-
nosno koja uslijed prodora vode postaju nepri-
stupatna. Sami €amci za spasavanje i ako se na-
laze na brodu pravilno smjesteni, u koliko nisu
periodi¢no sa njima vriene vjezbe spustanja u
more takoder postaju u veéini slu¢ajeva neupo-
trebljivi, jer se presusuju i nakon spustanja u mo-
re propustaju vodu dok &esto puta njihovo spu-
stanje u more uslijed nabujalih uZeta od kise i
vlage koji ne mogu proticati kroz Zabe kolotur-
nika, u opée nije moguce. Posebno je pak pitanje
da li su radi pomanjkanja vjezbe posade brodo-
va sposobne da sa potrebnom brzinom i spret-
noséu spuste ¢amce u more, Cesti je slu¢aj da se
ne poklanja dovolina paznja opremi &amaca, ko-
ja je takoder propisima predvidena, odnosno da
se ta oprema upotrebljava kod dnevnih radova
na brodu. Na izvjestan broj kotura za spasavanje
predvideno je postavljanje jednog konopa za do-
bacivanje koluta kao i samoupaljivo svijetlo, te
se i u ovom slucaju ne vodi ra¢una o spremnosti
ovih sredstava. Dok se radi pomanjkanja opre-
me Cesto tolerira nedostatak samoupaljivih svi-
jetala, jer je nabava oteZana s druge strane ne-
dostatak konopa na kolutovima mozZe se pripi-
sati samo nedovolinom osje¢aju duZnosti i odgo-
vornosti sa strane onih kojima je brod povjeren,
jer nabavka konopa duZine 27.5 m. ne predstav-
lja problem.

Poseban pak problem sa kojim éemo se malo
duZe zadrzati je pitanje opreme brodova naviga-
cionim sredstvima, sa kojima putnici i posade ne-
maju direktnog dodira, ali pomanjkanje kojim
moze za njih biti sudbonosno. Ovo pitanje mora
biti razmotreno sa dvije strane, Prvo navigacaona
sredstva s obzirom na njihovo postojanje, na bro-
du u ispravnom stanju i propisnoj koli&ini, a dru-
go. ta ista sredstva s obzirom na njihovu praktic-
nu upotrebu pri navigaciji brodom. Postojanje
propisnih navigacionih sredstava i njihovo stanje
utvrduje se prilikom svakog periodi¢nog pregle-
da na brodu i uz vrlo rijetke nedostatke, koji se
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skoro redovno odmah uklone, istina na na
brodovima naroéito putni¢kim uglavnom zady
voljavaju potrebe navigacije u nasoj oblanoj ple
vidbi. Medutim ovim nije postignuto nista y ke
liko se navigaciona sredstva i pomagala pri ne
vigaciji ne upotrebljavaju pravilno i u potrebnon
obimu.

Potrebno je da se odmah naglasi, da ovaj il
nak nije pisan u smislu neke kritike, a narotil
ne s obzirom na rukovodeéi kadar na brodovim
Oni kojima su brodovi povjereni imaju ne samo
potrebno znanje iz teorije navigacije, nego joi|
ono $to je isto toliko vazno, a to je dugogodis
praksa u navigaciji i poznavanju obale. I bas ov
posljednje to jest poznavanje obale koje je ne
sumnjivo pozitivna strana za jednog pomorca,
moZe da ima vrlo negativne posljedice. Ma koli-
ko da ova tvrdnja zvuéi na prvi momenat para:
doksalna, ona je ipak &injenica, koju nam
praksa dokazala i koju iskusni pomorci ne ée ne-
girati, Preveliko samopouzdanie u samog sebe,
zapravo u svoje prakti¢no poznavanje obale i po-
morskih svijetionika i oznaka, odbija ovakove
casnike palube da se sluze i koriste pomorske
karte, priru¢nike i navigaciona sredstva, Ova po-
java, koja je nakon izvjesnog vremena uzrok gu-
bitka prakse u upotrebi ovih sredstava, u prvoj
prilici koja ne odgovara normalnim uslovima na-
vigacije (gusta kiSa, magla, pogasen svjetionik,
neocekivano skretanje sa uobiCajene rute iz bilo
kojeg razloga na jednu drugu i t. d.) izaziva o-
sjecaj nesigurnosti i Gesto puta s obzirom na sa-
vremene brzine brodova i razvedenost nase oba-
le, takva lica prekasno odnosno presporo upo-
trebe navigaciona sredstva, odnosno pomagala.
Sa danasnjim normalnim brzinama od oko 13
Nm na sat, u jednoj minuti brod prevali put od
370 metara, dok u navigaciii kroz na$u obaly
udaljenost plovnih ruta od kopna vrlo &esto ne
prelazi jednu nauti¢ku milju, $to znaéi da je do-
volino pet minuta i brod ¢e se naci na kraju, Kad
se uzme u obzir i psihicko stanje u kojem se ve-
¢ina nljudi alazi u momentima neizvjesnosti i ne-
odlu¢nosti, ovaj primjer dovoljno ilustrira, koliko
ie malo vremena potrebno da nastupi nesreéa.
Trebalo je medutim mozda vrlo malo da do ova-
kove situacije uopée ne dode. Na navigacionom
stolu otvorena pomorska karta podrudja, u ko-
jem brod plovi, ispravlieni popis svjetionika,
spremna smjerna ploda, kontrola kursa ili uda-
lienosti pravovremeno uginjeno, moglo je mozda
da osujeti nesreéu. Kod mladih ¢asnika je ova-
kovo shvacanje vrlo §tetno i opasno, kada sma-
traju da je upotreba navigacionih sredstava i po-
magala suvisna i koji u izvjesnom smislu smatraju
ovakav rad dokazom svoje nesposobnosti u oéi-
ma drugih. Stariji pomorci poduéeni praksom i
iskustvom, treba da na prikladan na¢in kod mla-
dih suzbiju ovako $tetno shvadanije.




Da li je potrebno posebno isticati vaZnosti
pozicionih svjetala, kad je svakom pomorcu po-
znato da su ista propisana medunarodnim propi-
sima za sve brodove bez obzira ¢iju zastavu oni
viju, Ipak moZda nije suvisno skrenuti paZnju na
ispravnost ovih svijetala, s obzirom na njihov do-
met, sektor kojeg treba da osvietljavaju i njihov
smjedtaj. Nasi »trabakulic su bas najes¢i pre-
kréitelji ovih propisa. Ovdje se mora potpuno od-
baciti opravdanje na osnovi poteskoéa u nabav-
kama i sliéno, jer nepostivanjem ovih propisa ni-
su ugroZeni samo prekrsitelji nego i svi ostali
brodovi, koji makar i vodili propisna svijetla no-
¢u plove u njihovoj blizini. Ovakove prekrsaje
lu¢ki organi treba da suzbijaju najenergiénijim
mjerama.

Kako je ranije spomenuto 1951, god. objav-
liena je Uredba o utvrdivanju sposobnosti za plo-
vidbu bredova trgovatke mornarice FNRJ, Ova
ie Uredba dala samo glavne konture i uslovlja-
vala je daljne tehnicke propise u pogledu sred-
stava za spasavanje, sredstava za sprijecavanje
i gaSenje poZara, navigacionih sredstava, kao i
propis o brodskim svjetlima. Ovi su propisi mo-
rali detaljno obraditi broj, vrstu, smjestaj i t. d.
odnosnih sredstava opreme, vode¢i pri tome ra-
cuna o vrsti i veli¢ini broda i njegovoj namjeni.
Utinjeni su nacrti ovih propisa, koji su prije
sluzbenog objavljivanja prakti¢no primjenjeni na
brodovima. Tek nakon ove praktiéne provjere
propisi su ponovo redigovani uz ucestvovanje
predstavnika brodarskih poduzeca, te ée uskoro
biti sluzbeno objavljeni, Pomanjkanje ovih propi-
sa, odnosno toénije redeno pomanjkanje osnaze-
nih propisa, nije dozvoljavalo u periodu od 1951.
g. do danas. njihovu potpunu primjenu. Potrebno
je medutim istaéi, da ovaj prelazni period ne smi-
jemo smatrati izgubljenim vremenom, posto ie
isti omogucio praktiénu provieru primjene ovih
propisa, dok ¢e s druge strane nasi brodovi, ko-
ji su u smislu ovih propisa veéinom opremljeni,
trebati jo§ malo da saglase svoju opremu i sta-
nje prema propisima, koji ¢e biti sluzbeno objav-
lieni, Pored navedenog za putnicke brodove iz-
viSene su predradnje i nacrt pravilnika sa kojim
bi bili ustanovljeni principi po kojima ée se izvr-
Savati obracuni stabiliteta i koji ¢e sluziti kao
osnova za odredivanje dozvoljenog broja putni-
ka, kojeg ¢e ovi brodovi prevoziti. Ovi se pria-
cipi ve¢ postupno primjenjuju na putnickim bro-
bovima Jadranske linijske plovidbe i isti pred-
stavljaju u sklopu sa ostalim mjerama znagajan
doprines sigurnosti putnika na nasim brodovima.

Slijede¢i faktor koji i ako u sve manjoj mijeri
upliviSe na nepotpunu opremu brodova propisa-
nim sredstvima, predstavljaju jos uvijek tegkoce
u nabavci odnosno manjkajuéa ili nepotpuna pro-
dukcija ovih sredstava u zemlji. Brodarska po-
duzec¢a, &iji brodovi plove u dugoj plovidbi ne-
maju teskoéa u ovom pogledu i ako bi se pot-
punim rjeSenjem ovog pitanja mogli koristit, jer
bi time znatno smanijili svoje izdatke u deviznim
dinarima. Ovaj problem moze biti rjesen na sli-
jedeéa dva naéina:

a) produkcijom ovih sredstava u samoj zemlj,
b) nabavkom iz inozemstva.

Za prvi natin rjeSenja mogu sluziti kao pri-
mjer poduzeéa »Vlado Bagat« i poduzeée »Svijet-
lost«. Njihova produkcija do danas nije dosla do
izrazaja i istima bi trebalo pomoéi u njihovom
nastojanju, makar i uz relativne gubitke, jer bi
ovi gubici bili kompenzirani izbjegnutom nabav-
kom wu inostranstvu. Pored izrade navigacionih
svijetala i navigacionih sredstava u zemlji, mogla
bi se na isti nacin ostvariti i produkcija piroteh-
nickih sredstava (samoupaljiva svjetla, signali za
nuzdu i sli¢no) éime bi ubrzo bili rijeseni u ovom
pogledu svi problemi brodova male obalne plo-
vidbe, Ovdje smatram potrebnim spomenuti, da
je i tvornica »Jugovinil« proizvela materijal iz
polivinila, koji je u toku ispitivanja a koji bi do-
prinio mnogo izradi pojasa i kolutova za spasa-
vanje i time izrada ove opreme ne bi ovisila o
mnogo skupljem uvozu pluta, pored ostalih teh-
nickih prednosti, koje ovaj materijal obeéava.

Drugi nacin rjesenja, a koji se danas najcesce
provodi od strane pojedinih brodskih poduzeéa

. u manjem obimu mogli bi smo radije smatrati kao

privcemeno do definitivnog prelaza na samo-
stalnu produkciju, Pojedinagne nabavke iz ino-
stranstva, koja se danas vrsi imaju vrlo znaéajan
nedostatak, jer se nabavke vrse kod raznih fir-
ma, te se na taj nacdin brodovi snabdjevaju raz-
novrsnim materijalom, &ija svojstva ne ¢e uvijek
odgovarati na§im propisima, Da bi se izbjegle ne-
gativne posljedice ovakovog rada potrebno bi
bilo da se nabavka povjeri jednom poduzeéu, ko-
je bi svoje nabavke vriilo iz inostranstva. kod
firmi, koje bi odobrili pomorsko-upravni organi,
te u zemlji vrsilo prodaju brodarskim poduzedéi-
ma, Na ovaj naéin bi se vierojatno postigla niza
cijena i sigurno izbjegla raznolikost opreme na
nag¢im brodovima. Trgovatko poduzeée u ovom
smislu ve¢ i postoji u zemlji, te bi struéniji i pot-
puniji asortiman mogao rijesiti barem kao pri-
vremena problem opreme brodova,

Rezimirajuéi na kraju sve momente, koji su
izneseni u ovom letimi¢nom prikazu problema
sigurnosti, na brodovima nase obalne plovidbe,
moZe se donijeti zakljuéak, da je u ovom pogle-
du kroz posljednjih nekoliko godina postignut vr-
lo znacajan uspjeh, Kad se uzme u obzir, da je
nasa pomorsko-upravna sluzba imala od ranije
na raspolaganju vrlo malo pisanih propisa u ovom
pogledu, a koji pogotovu prihvatom nove kon-
vencije za zastitu ljudskog Zivota na moru, nisu
odgovarali po svojem sadrZaju savremenim tra-
Zenjima, kao i novo zapofeta produkcija u ve-
¢em dijelu, dosta kompliciranih i preciznih sred-
stava, potrebnih brodovima, vidimo da znagaj
ovog uspjeha ne smijemo omalovaziti. Do sada
postignuto ne samo da treba odrzati nego i dalj-
njim zalaganjem svih mjerodavnih u ovom pogle-
du podignuti na stepen, koji po tradic,i nagem
brodarstvu i pripada. U ovom, svojim pravilnim
stavom mogu najviSe doprinijeti organi upravlja-
nja i vlasnici brodova.
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