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Gradnja tramper brodova

Vido Radoni&ié - Split

Osnovno je pravilo, da se prije zakljucenja ugovora o
gradnji broda, §to je mogule toénije odredi njegova buduéa
trajna namjena.

1z ovog razmatranja iskljuéujem one brodove, koji su po-
sebnim karakteristikama gradnje, predvideni za upotrebu u
znanstvene svrbe, za razonodwu, ili za specijalne svrbe. U
tim sluéajevima ekonomski momenat konstrukcije i pogona,
pa prema tome i eksploataciie broda, moZe za investitora
predstavljati samo sekundarnu brign. Namjera mi je ovdje
osvrnuti se na pojam ekonomicénosti, iskljucivo onih brodova,
koji su svojom namjenom usko i neposredno povezani sa pri-
vrednim- ucinkom.

Investitoru jednog tramper-broda, t. j. onog broda koji
je odreden za prijevoz svib wvrsta subib tereta, glomaznib i
teskib, kao i lakib i voluminoznih, i koji lutajuéi morima ide
u potragu za $to boljim zaposlenjem, mnogo je teze donijeti
odluku o izboru tipa i pogona broda, nego investitorn za
gradnju jednog linijskog broda. U ovom posljednjem sluéaju
zami$ljena plovidba, sa vise manje tocnim i unaprijed pred-
videnim wvoznim redom, predstavlja bitni, iako ne i jedini
momenat kod odredivanja karakteristka gradnije, jer se u li-
nijskoj plovidbi uz potencijalne sposobnosti zarade mora vo-
diti raéuna i o drugim vaznim okolnostima, medu kojima ne
zadnje mjesto zauwzima odrZavanje prestiza prema svojim po-
slovnim vezama.

Prema tome, za brod linijske plovidbe, koji predstavlja
jednu vaZnu kariku u nizu Sirib i razgranatib interesnib veza
jednog ovakovog poduzela, pitanje ekonomiénosti moze doéi
u obzir u slutajevima, kada se nuzno namele potreba iz-
gradnje novibh brodova, (ije se visoke cijene koStanja ne bi
mogle smatrati u skladu sa opéom ekonomskom politikom
jednog takovog poduzela.

Medutim kod tramper brodova ne dolazi u obzir toénost
plovidbenog reda, 5to bi moglo da poljulja ugled poduzela.
Glavna briga dobrog investitora ovih brodova mora biti
isklintivo usmierena (uz socijalnu zaititu rada) w pravcu po-
stizavanja Sto wvele potencijalne sposobnosti zarade broda.
Gradnja takovog broda predstavlja za brodovlasnika trgo-
vaclki posao, koji iskljuluje povezanost sa drugim komple-
mentarnim interesima.

Uwvjeti za postizavanje ovakovog ulinka uglavnom su o-
visni o tipn gradnje, vrste pogona i pogonskog goriva, koji se
zeli upotrebliavati.

Do kraja proslog wvijeka, pitanje izbora najpovolinijeg
mehanickog sredstva za pogon nije predstavljalo gotovo ni-
kakav ozbiljan problem. Do tada je za brodski pogon posto-
o iskljutivo parni stapni stroj, tako da su i faktori za do-
naSanje odluka u pogledu upotrebe vrste pogona bili veoma
ograniceni. Oni su se mogli uglavnom svesti na izbor najpo-
voljnijibh parametara, kao i na nalin kombiniranja postro-
jenja, koja su se namjeravala upotrebiti.

Poletak ovoga vijeka zabiljezio je znatan rapredak u
razvitku parnih turbina, kao i uvodenje motora sa unutra-
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$njim sagorjevanjem na brodovima. Uz najnoviju pak gasnu
turbinu, Cija je praktiéna primjena dala ohbrabrujule rezul-
tate, polje izbora brodskibh pogona znatno se proSirilo.

Izbor najpodesnijeg i ekonomski odgovarajuleg pogona
za jedan odredeni brod, uglavnom ovisi o snazi stroja, koja
se zeli primjeniti, o wvrsti i potroSku goriva, koji se namje-
rava upotrebljavati, kao i o teZini i zapremini postrojenja,
koje se zeli instalirati.

Parni stapni stroj, veé je prezivio svoje doba u korist mo-
dernib pogonskib uredaja, jer mu je termilki ulinak znatno
manji, zapremina i tezina sa kotlovskim uredajima wvela, dok
je srednji potroSak za oko 100°/v veli u odnosu, na novije ti-
pove parnoga pogona.

Moderni parni turbinski pogon uslijed prednosti, koje se
odrazuju na tezini kompleksa, na ustedi prostora, dobrom
djelovanju i poletnoj kapitalnoj investiciji, predstavlja naj-
rentabilnije pogonsko sredstvo na paru. Kod strojeva, koji
prelaze granicu niskib snaga (7.000 KS), termicki se ucinak
povelbava, tako da se potroSak goriva snizuje i do 25%.

Korisna upotreba Diesel motora, ukoliko su izravno u-
kopéani na osovinu vijka, ogranitena je na proizvodnju snage
od 10.000 HP. Njihova je teZina za oko 150 vela od turbin-
skog uredaja, dok zapremina ostaje uglavnom ista. Ali, ako
se uzme u obzir potroSak goriva (teSke nafte), koje je za oko
50°%0 manje od potroSka kod parnib turbina, tada je lako
uociti privlacnost ove vrsti pogona nad svim ostalim. Usteda,
uslijed manjeg potroska goriva i eliminiranja napojne vode,
predstavlja samo jednu komponentu sveukupne ekonomicnosti
motora. Na primjer, za jednu te istu udaljenost od recimo
5.000 n/m i uz istu brzinu, korisna je nosivost za onoliko
vela, koliko predstavlja postignuta uSteda teZine goriva i na-
pojne vode. Raluna se, da je u navedenom slucaju korisna
nosivost za oko 4% vela od one, kod brodova na tuwrbinski
pogon.

Uz navedene prednosti, Diesel motor ogranitenih snaga
do 10.000 HP predstavlja bar do danas, najekonomiénije po-
gonsko sredstvo. Ipak treba napomenuti, da su njegove pred-
nosti donekle zasjenjene jalim stupnjem troSenja njegovih sa-
stavnib djelova, uslijed fega se mora ralunati sa jacim otpi-
som vrijednosti, u vidu povelanja amortizacione stope.

Tip trampera, koji je danas pogodan i ima prednost u
svijetu, je brod sa zaStitnom palubom. Owvakvi se brodovi
strukturalno grade kao brodovi sa zatvorenom zaStitnom pa-
lubom, dok se eksploatiraju kao brodovi sa otvorenom za-
Stitnom palubom nosivosti od oko 10.500 DW'. Permanentno
zatvaranje tonainog otvora povelava nosivost za nekib 2.000
tona. S obzirom na danasnje cijene i vozarinske stavove, mo-
Ze se zakljuliti, da bi se optimalna brzina na probnim voznja-
ma, brodom wu balastu, morala kretati oko 15 ¢vorova.

Drugi svjetski rat-izazvao je takav poremelaj u medu-
narodnom poslovanju i u svjetskim financijama, da je jos
i danas teSko, ako ne i nemogule predvidjeti postojanost u
kretanju pomorskih vozarina, koje svakako predstavljaju je-
dnu od znalajnijih  komponenata u procesu  proizvod-




nje. 1 ba$ ovoj neizvjesnosti u buduénost, kao i danasinjim
previsokim cijenama koStanja nove tonaze, ima se pripisati
pomanjkanje pobude investitora za izgradnju tramper bro-
dova.

Unato¢ gornjih nedala, ipak se smatra da izgledi za
gradnju tramper brodova ne bi trebali biti tako losi, pogo-
tovo ne za one brodovlasnike, ¢ija je postojela tonata pre-
Zivjela ekonomski vijek trajanja, i ukoliko se kod gradnje
jednog ovakovog broda, glavna briga usmijeri opéem naleln

postizavanja najvece mogule ekonomske sposobnosti.  Pri
tome se pojam kapitalne investiciie mora zasnivati na zdra-
voj analizi, koja wupravo teti utvrdivanju ove ekonomske
sposobnosti.

Pitanje, koje se u vezi s tim neposredno i nusno namede,
odnosi se na pravac, kojim bi trebalo iéi za postizavanje po-
vecanja ekonomske sposobnosti jednog broda. Odgovor na
ovo pitanje je kratak i jasan: uska saradnja izmedu poruéioca
i izvrSioca radova, t. j. izmedu investitora i brodograditelja.



