Brodovi za polarna mora
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Prva istrazivanja polarnih dijelova svijeta zapolela su
pred ravno Cetiri stotine godina. Godine 1555. Sebastijan
Cabot otvorio je saobraéaj s Arhangelskom, a imao je
namjeru sjeveroistoénim putem du¥ sibirskih obala stiéi
u Kitaj. Medutim, taj podvig uspio je tek 326 godina
kasnije. U zapadnom, pak, pravcu Cabot je prvi stigao u
dana$nji Hudsonov zaljev.

Njegov suvremenik Francis Drake krenuo je 1578. na
jug i dopro do Antarktika. Odonda do danas &itav je niz
istrazivaca plovio u polarna mora. Sve do tridesetih godina
ovog vijeka oni su se pri tom, poput Cabota i Drakea, slu¥ili
obiénim drvenim brodovima. Posebni brodovi izgradeni za
takve plovidbe i narodito opremljeni pojavili su se s »Belgi-
com« 1897. no bili su jo¥ uvijek drveni. Takav je bio i Scot-
tov »Discovery« jo$ god. 1904. pa i kasnija »Terra Novac,
»Aurora« i »Endurance«. God. 1928. Byrd je poSao na
Antarktik s dva broda. Jedan od njih bio je drveni, a
drugi &eliéni. To je bio prvi leli¢ni brod u polarnim vo-
dama. Ledolomci su se kao posebna vrst brodova pojavili

Polarni brod sovjetskog saveza »Ob« sa koga &e se

u Antartiku ispaliti istrazivadke visinske rakete

god. 1870. i oni su od ogromne koristi du? sibirskih obala
i na kanadskom sjeveru. Na Antarktiku su se prvi put
pojavili god. 1946. u okviru ameritke ekspedicije.
Specijalni polarni brodovi posebice su dotli do izra-
zaja tokom ove Medunarodne Geofizike godine. Nikad
jo$ u povijesti Bijelog Kontinenta nije u njegovim pustim
vodama vladala tolika »guZva«. Jedanaest je zemalja oda-
slalo tamo svoje polarne brodove i ledolomce, &ja se veli-
¢ina kreée od 400 do 12.600 tona, sposobne da lome led
debeo 3 do 4 metra. Oni slufe kao baze ili pak kao
obskrbitelji ekspedicija koje istrafuju »dno svijeta«. Nad
vjecnim ledom viju se zastave SAD, SSSR, Norvetke, Dan-
ske, Britanije, Argentine, Cilea, Japana, Australije i Novog
Zelanda. Najbrojnija je polarna flota SAD. Nju sadinja-
vaju 5 mornari¢kih opskrbnih brodova po 10.000 tona i
tri naoruzana ledolomca. Od potonjih dva su skoro za-
glavila u smrtnom stisku polarnog leda u sijeénju 1956.
Najveéi od njih je »Glacier«, zastavni brod pokojnog
admirala Byrda za njegove ekspedicije koja nosi ime »Du-
boko smrzavanje«. On se nalazi usidren uz obalu na
Rossovu moru, juzno od Novog Zelanda. To je zasad jo¥
najmoéniji brod svoje vrsti u svijetu. Uskoro ée ovaj na-
slov pripasti sovjetskom atomskom ledolomcu »Lenjin« koji
je proslog prosinca porinut u Lenjingradu. Trup »Glaciera«
sastoji se od dvostrukih stijena medu kojima se nalazi
pluto. 10.500 konja jak stroj okreée dva vijka dajuéi brodu
brzinu od 12 milja. U ledu mu pak omoguéuje da se
probije i kroz 4,5 metra debele naslage. Ako, kod: lomljenja
leda pramac zakaZe, stupa u djelovanje praméani vijak
kome je svrha da usife vodu ispod leda u &asu kad na

Amerilki ledolomac »Eastwind« medu antarktiékim santama
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Sovjetska luka »Mirna« na Antarktiku

oa

Argentinski ledolomac »General San Martin«
u Weddellovu moru

Zaledeni »Endeavour« (ex »John Biscoe«)

njega nasjeda brodski pramac da ga drobi. Uslijed nastale
Supljine led se lako lomi pod teZinom pramca, a vijak ga
izbacuje po krmi. Drugu njegovu zanimljivost predstavljaju
brzo ispraznjivi tankovi na oba boka i oba kraja broda.
Njhovim punjenjem i praZnjenjem brod se oslobada lede-
nog zagrljaja. Daljnje su mu karakteristike: pojadani kosi
pramac, okruglo dno i ultramoderna navigacijska oprema,
kao radar za otkrivanje leda, echosounder i t. d. Na ovom

'8.500-tonskom brodu nalazi se 400 oficira i mornara. »Gla-

cieru« su sliéni i »Eastwind« i »Westwind«, ali su mnogo
manji. Imaju 3.500 tona.

Dok je ameri¢ki »Glacier« najsna?niji medu polarnim
brodovima, . britanski »Endeavour« je svakako najéuveniji,
iako sa svojih 900 tona spada u najmanje.

»Endeavour«, koji sa »Magga Dan« pripada novoze-
landskoj ekspediciji, zapravo je stari britanski »John Bis-
coe«. Na njemu je na Antarktik doplovio i Edmund Hi-
lary, osvaja¢ Everesta i Jufnog Pola. Kao »John Biscoe«
ovaj je drveni brod devet sezona proboravio u ju¥nim po-
larnim morima, te skoro u njima i zaglavio. Nema, naime,
niSta opasnijeg za brod nego stisak ledenih santi koje se
oko njega nagomilavaju uz zaglu$nu buku, nofene jakim
morskim strujama. Te se sante uslijed jakog pritiska gomi-
laju jedna na drugu, a u stanju su i &itav brod izdiéi iz
mora. To se desilo i brodu »Terror« tako da je ostao
u zraku polozen na dva ledena stupa, jedan sprijeda pod
pramcem, a drugi pod krmom, sve dok se oni pod te¥i-
nom broda nisu slomili i brod je ponovno »sjeo« u more.
Tesko je opisati snagu takvog ledenog stiska, ali njegov je
ucinak oligledan. Obale Arktika pravo su groblje nekad
ponosnih brodova koji su poku$ali prkositi ledu i bili
zdrobljeni i zgnjeeni poput kutije konzervi. Bili su za
najkraée vrijeme poslani na morsko dno ili pak u trije$éu
izbaCeni na obalu. Takvu je stranu sudbinu do¥vio i
Shackletonov »Endurance« god. 1915. u Antarktiku.

God. 1948. »John Biscoe« nije se uspio probiti do baze
u Marguerite Bayu da ljudima donese opskrbu za godinu
dana. Nekoliko se puta ¢inilo da ée ga led zdrobiti, ali se
ipak najzad probio. Nakon toga uslijedila je njegova dra-
matska trka u Hope Bay gdje je bazu uniftio poZar, a tri
su se njena stanovnika bez nastambe smrzavala u $atoru.
Bili su gotovo bez hrane ofekujuéi pomoé. Ali brod je za-
dugo bio zarobljen ledom pa im je pomoé pru¥ena iz
zraka. Brodska je pak posada 10 mjeseci Zivjela na raci-
oniranim obrocima. Kona¢no je brod prodro do Hope
Baya i preuzeo stradalnke, ali je zbog ofteéenog trupa
morao na duZi popravak.

Stari »John Biscoe«, koga su Novozalandani po pre-
uzimanju prekrstili u »Ereavour«, zamijenjen je 1956. no-
vim od 1600 tona, gradenim po suvremenim principima
polarnih brodova. Ima dvostruku opalatu s meduprosto-
rom $irine 30 cm. ispunjenim plutom. Lim joj je pri vo-
denoj liniji debeo 2,5 cm., a izraden je od posebnog &eli-
ka, pogodnog za led. Vijci na krmi zatiéeni su perajama,
a kormilo posebnim noZem za led. Navigaciona oprema
potpuno je suvremena, a pogon je dieselelektriéni. Osim
nastambi za posadu brod raspolaZe i prostorijama za ule-
njake i istrazivale. Britanci raspolaZu jo§ sa polarnim bro-
dom »Shackleton« koji se u studenom profle godine su-
dario sa santom i skoro potonuo, kao i s polarnim bro-
dom »Protector«. U Antarktiku boravi i njihov »The-
ron« koji je tamo dovezao Viviana Fuchsa, prvog tovjeka
koji je preko leda prefao sa jednog kraja Antarktika na
drugi. On se zapravo trebao posluziti brodom »Joppers,
ali je ovog zdrobio led pred istoénom obalom Groenlanda,
dok mu je posada spafena helikopterima.

U britanskoj se sluzbi nalazi brod »Kista Dan« od
2.500 tona a u novozelandskoj »Magga Dan« od 1.600 to-
na. Oba su broda vlasni§tvo danskog brodara. Lauritzena
koji posjeduje litavu malu flotu teretnih brodova sposo-



bnih za plovidbu u polarnim vodama. Njegovi se brodovi
odlikuju ¢&vrstim, ledolomadkim oblikom pramca, a obo-
jeni su crveno.

Argentina je na krajnjem jugu zastupana svojim bro-
dom »General San Martin«. Kanadani koji su stekli veliko
iskustvo u plovidbi po zaledenim morima i koji su za-
sluzni za kartografiranje velikog dijela Arktika na sjeveru
Amerike raspolazu sa ledolomcima od kojih je najpozna-
tiji »Labrador«. On je pred tri godine otkrio novu vari-
jantu Sjeverozapadnog prolaza. Sli¢an je ameri¢kom »Gla-
cieru«. Drugi njihov brod je »Hove«. Kanadski ledolomci
svake godine preplove desetke tisuéa milja snabdjevajuéi i
pomazuéi Eskimima na krajnjem Sjeveru.

Ledolomcima velike snage raspola’u i Svedi, Norve-
zani i Finci. Potonji su na glasu sa svog tipa »Voima« koji
izgraduju 1 za sovjetske potrebe.

No u polarne vode ne plove samo snazni ledolomci
ve¢ i veoma mali brodovi za lov na tuljane. Buduéi da su
laki led ih ne drobi, veé izdize na sebe. Takvim brodom
»Tottan« odplovila je na Antarktik i norvetka eckspedicija
Taj brod nema viSe od 400 tona. No, dok su Norvefani
rekorderi u najmanjem, Rusi su rekorderi u najveéim po-

larnim brodovima koji imaju snaZne strojeve i pramac kao
u ledolomca, tako ‘da se mogu uspeti na‘led i lomiti ga
svojom tezinom. Sovjetska ekspedicija na Antarktiku ras-
polaze sa dva takva broda, od 12,600 tona, »Ob« i »Lena«.
Naravno osim toga SSSR raspolaze i s flotom ledolomaca
kojima ée se uskoro pridruZiti i revolucionarni »Lenjin«
snage 44.000 konja, koji neée lomiti led iskljudivo na do-
sad uobiCajeni nalin veé ée ga otapati pomoéu ogromne
topline dobivene razbijanjem atoma. To praktidki znadi
da ne postoji tako zaledeno more u koje ovaj brod ne bi
mogao stiéi.

Polarni se moreplovci jo§ i danas rado uzdaju u bro-
dove izradene od debelih drvenih stijena, smatrajuéi ih
sposobnim da se odupru zagrljaju leda. DrZi se da drvo
moze spasiti brod iz kobnog stiska. I, stvarno, ono ima tu
odliku. Ali ako drveni polarni brodovi trebaju forsirati
svoj put kroz nagomilane i buéne sante leda Sjeveroza-
padnog ili Sjeveroistotnog prolaza, ili izmedu brzih struja

Kanadski ratni brod-ledolomac »Labrador«
redovito sjele svoj put kroz arkticki led

pred Grenlandskom obalom koje nose sante velike poput
kuéa, ako se moraju probiti kroz nabujale sante Antarkti-
ka ili prodrijeti u srce polarnih predjela, onda su oni u
tom nemo¢ni, jer ih led razbija u trijeske ili ih ploveée
sante odnose desetke milja daleko. No najée$ée potonu
pod tezinom leda koji se na njima nagomila.

Celi¢ni su brodovi danas istisnuli drvene sa svih oce-
ana pa nisu prema njima bili obazriviji ni u podruédjima
leda. Oni su danas postali gospodari i polarnih voda. U
nadzoru tih beskrajnih ledenih prostora uvelike ih po-
mazu helikopteri koje nose na svojim palubama i koji im
put line sigurnijim,

Porinuée prvog atomskog ledolomca »Lenin«

Drugi ameri¢ki udesnik na krajnjem jugu »Westwind«
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