Roterdam ide novim putfovima

Preveo Niko Jerié

Jedan od najrazrudenijih gradova Evrope po zavrietku
rata, procuo se je u zadnje vrijeme po ¢itavom svijetu. To je
juznoholandski svjetski luc¢ki grad Roterdam, na sjevernom

glavnom rukavu velike delte rijeke Rajne. On je objavio, .

da ¢ée svoju luku izgraditi na najmoderniji nadin na svijetu
1 podi¢i je na najznacajniji stepen u Evropi. U okviru veé
izradenih planova, koji su popularizirani pod imenom »Euro-
Luka«, predvidena je izgradnja daljih lu¢kih objekata i lué-
kih pogona od do sada nevidenog opsega. Projekti predvi-
daju nova prostrana pretovarna stovariSta za ugljen i rudade,
novu specijalnu luku za tekuéa goriva uz prikljuéak na ev-
ropsku naftovodnu mrezu, nove dokove za pristajanje bro-
dova do 65.000 tona nosivosti i jedan moderni &eliéni kom-
binat sa visokim peéima. U cilju ostvarenja prvog dijela o-
vog projekta, holandska vlada je odludila da investira 165
milijuna guldena. Jako ule$ée zapadnonjemacdke teske indu-
strije (rudade i ugljen) u ludkom prometu Roterdama, bilo
je pored ostalog jedan od glavnih preduslova ovako daleko-
seznog planiranja.

Projekat izgradnje luke predstavlja drugu fazu jednog
impozantnog gradevnog programa, ¢iji prvi dio je zapolet
odmah po svrietku rata u cilju obnove razruSenog grada. To-
me zahvaljuje grad svoje novo nali¢je, koje je pobudilo di-
vljenje (litavog svijeta.

Nedjeljama dugo putovanje oceanskim prostorima, uz
pristajanje u znadajnim svjetskim lukama, nalazise iza ocean-
skog orijaSa, koji — napuStajuéi oluje i demone magle veli-
kog Kanala — sigurno ulazi u luku Roterdama kroz osvi-
jetljeni put izmedu ukotvljenih plutaéa. To je jedna nezabo-
ravna slika za svakoga, koji je prvi put vidi: milijuni svi-
je¢a oznalavaju gigantske razmjere ove svjetske luke. Po-
put orijaskih bakalja diZu se k nebu plamenovi iz gasnih
ispusta, nepregledna $uma lu¢kih dizalica radi Skripajuéi da-
nonoéno, a tereti neprekidno lebde u zraku — sa brodova
na obale — sa obala na brodove — S§to predstavlja ogromnu
pretovarnu djelatnost do sada nevidljivih razmjera.

Roterdam spada veé danas medu najmodernije svjetske
luke i premaSio je London, Anvers, Marselj i Genovu. Ja-
¢ina brodskog prometa njegove luke dolazi odmah poslije
New Yorka. Zapovjednici dolazeéih brodova narodito isti¢u
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svestranu maritimnu sigurnost ¢itavog luckog podrudja, koja
je i kod najneprovidnije magle potpuno obezbjedena sa se-
dam lu¢kih radarskih naprava. Oni isto tako hvale brzinu i
nesmetano odvijanje pretovarnih manipulacija. Povoljan po-
lozaj luke, osim toga, omoguluje brzi transport tereta za
potrebe privrednih centaras pograni¢nih zemalja a narodito
za rursko podrudje.

»Vi trebate vidjeti grad, ako nelete da propustite jedan
dozivljaj«! — preporuéuje stiglim putnicima agent, koji pr-
vi dolazi na brod i brine se za obavljanje propisanih for-
malnosti. »Roterdam je jedan od najmodernijih gradova na
svijetu, biti ée te preneraZeni«. Istina, najprije se primjeéuje
neumorni promet lu¢ke djelatnosti i ogromni dovoz i odvoz
raznog tereta, ali s druge strane Sirokog ludkog podruéja
primjeéuje se bizarna silhueta unutradnjeg grada, iz kojeg do-
pire monotoni $um velegrada.

Obnova Roterdama omoguéila je u jednoj tolki analo-
giju sa venezuelskim glavnim gradom Caracasom: u oba gra-
da se njihovi vlastiti stanovnici poslije svestrane obnove ni-
su vide snalazili, a da se i ne govori o strancima, koji na pr,
svake godine posjeéuju Roterdam u stotinama tisuéa. Gra-
dani se stoga u velikom broju prikljuéuju kruZnim voZnja-
ma, koje se prireduju za turiste kroz grad i luku.

Poslije prvog jakog bombardiranja 14. maja 1940., od
kitnjastih redova zgrada od crvenog kamena Skriljca, pre-
ostale su bile jo§ samo ruSevine iz kojih je saluvan str$io de-
tverouglasti toranj gotske crkve »Groote Kerk«, obiljezje
grada, kao i impozantna zgrada gradske vijeénice. Krajem
1944, srudila se je sudbina po drugi i posljednji put. Svi lu-
¢ki uredaji su tada bili dignuti u vazduh i potpuno demo-
lirani. Nije ostao ni kamen na kamenu, a ogromne mehani-
¢ke pretovarne dizalice su postale Zrtvom rata i nestale u
vodi: .

Od rasdiSéavanja rufevina uniStenog grada do njegove
obnove u dana$njem obliku bio je dalek put. Sa péelinjom
marljivo$éu zapoleli su Holandani, odmah poslije prve ka-
tastrofe od 1940. da iz rulevina spasavaju onaj gradevni ma-
terijal, koji bi se kasnije mogao koristiti. Oni su na taj nadin
safuvali preko 50 milijuna opeka, 160.000 drvenih pilota na
kojima je grad bio sagraden i preko 60.000 tona starog Ze-
ljeza, kao potrebni gradevni materijal za buduénost. Jo§ on-
da je grad izvrSio eksproprijaciju od 170 hektara zemljista
u cilju novog planiranja i izgradnje grada i luke. Ovom da-
lekovidnom potezu moze se zahvaliti, da se je obnova grada
mogla odvijati brzo, nebirokratski i bez smetnje. Ali ipak je
stajala sitnicu od dvije milijarde guldena. Sto je sve za taj
iznos ostvareno, bez primjera je u historiji. Od svuda na svi-
jetu, gdje su poslije rata urbanisti bili na djelu, gdje je sta-
ro ruSeno i trebalo biti zamijenjeno novim, dolaze arhitkti
i gradski olevi u Roterdam, da bi vidjeli na koji se nalin sa
umjerenim sredstvima veliki planovi pretvaraju u djela.

Ono u ¢emu se novi Roterdam iz osnova razlikuje od
starog, je potpuno novi Sirokogrudni smjeStaj unutradnjeg
grada sa Sirokim: ulicama, Setali§tima i neboderima. Nestale
su uske i uglaste ulice sa slikovitim poredanim kuéicama, ko-
je starim holandskim gradovima daju toliko intimnog ¢ara.
Ali tko bi mogao tvrditi, da novi Roterdam nije isto toliko
interesantan! Cak i najprometnije poslovne ulice sa $irokim



trotoarima za pjeSake, modernim robnim kuéama i pomod-
nim izlozima difu svojim sopstvenim stilom, koji se bazira
na jednoj vjekovnoj tradiciji, iako arhitekti nisu bili Stedljivi
sa neobiénim i ¢ak bizarnim rjefenjima urbanisti¢kih pro-
blema.

Rukovodioc gradskog plata Roterdama, in¥. Cornelius
van Traa, iao je u obnovi grada jednim putem, koji bi pri-
je rata u Holandiji bio prouzrokovao buru negodovanja. U
teSkoj poslijeratnoj situaciji javnost je medutim sa odobra-
vanjem prihvatila odluku, kojom je broj stanova u unutra-
$njem gradu ograniden na 12.000, a ostatak stanovnika smje-
Sten na rubovima grada u potpuno nova moderna stambe-
na naselja, koja su snabdjevena sa svim moguéim tehnitkim
udobnostima. Zelenim ukrasnim vrtovima i prostranim cvi-
jetnim povr$inama potpuno je udovoljeno tradicionalnoj ho-
landskoj ljubavi prema zelenilu i cvijeéu. Nitko se nije pro-
tivio kad je inZ. van Traa, cjelokupnu veletrgovinu smje-
stio u jednu devetospratnu orija¥ku zgradu, do sada naj-
veée robno skladiSte na kontinentu. Sa svojim restoranima,
bankama, poStanskim uredom, gara¥ama i zabavi$tima, ono
predstavlja jedan ogroman skladni kompleks poslovnog Zi-
vota Roterdama. Zanatstvu i raznim servisima stavljene su
radi preglednosti specijalne zgrade na raspolaganje. Industrij-
ska poduzeéa, kojih u Roterdamu ima vrlo mnogo, su ise-
ljena tako, da s druge strane gradske periferije ne mogu sme-

tati ni domade stanovni$tvo niti strane posjetioce.

U Roterdamu je postignut ogroman uspjeh utoliko, $to
je u centru grada stvoreno dvostruko vide stambenog prosto-
ra, nego Sto ga je bilo prije rata, iako je broj stanovnika
(800.000) postao veéi. Gradilo se je mnogo u visinu, bez da
se je grad amerikanizirao. Tako dobiveni prostor omogudio
je trasiranje ulica do 90 metara §irine, koje u ravnim linijama
krizaju grad iskljuéujuéi zastoje u saobradaju, iako je ovaj
ogroman. Za parkiranje teretnih vozila stoje na raspolaganju
sporedne ulice u tu svrhu narolito stvorene.

Uprkos njegovom supermodernom obliéju,
ipak nije izgubio svoju staru prijatnu notu. Sa svojim kra-
snim novosagradenim zgradama iz crvenog ¥kriljca kamena,
sa Sirokim prozorima, &stim ulicama i trgovima, bogatim
cvijetnim nasadima i skromnim stanovni$tvom, Roterdan je
ostao isto tako holandski kao i ranije, te je i pored velike
poslovne Zivosti, poput ostalih holandskih gradova, zadr¥ao
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svoj ugodni Zivotni stil, koji se u ovoj svjetskoj luci narodi-
to zapaza. Taj stil se osjeéa na ulici, u radnjama, u kafa-
nama i restoranima, u hotelima i tramvaju, koji je isto tako
konzervativno zadrZan kao i neizbje¥na dvokolica, koja je
11 novom Roterdamu ostala jedno od najva¥nijih saobraéaj-
ni't sredstava. Na tisuée dvokolica stoji parkirano na speci-
jano u tu svrhu ogradenim prostorima, te kada se rano ju-
trom i kasno poslijepodne pokrenu trudbenici, dvokolica o-
vlad.. ¢itavim gradom i dokaz je nesalomljivog duha jednog
konzery ativnog grada, koji je uprkos nedavne propasti i
uskrsnuéa ostao vjeran sebi i svojoj tradiciji. -

»Brod koji je zapuhao nad Bombajem*

U toku prodlog rata dogodile su se mnoge stvari koje
se na svaki nalin nastojalo odrfati u potpunoj tajnosti
kako ne bi postale predmetom neprijateljske propagande
i djelovale $tetno na moral. Mnoge se od njih tek sada
objavljuju i svijet saznaje za njih. Jedna od takvih tajni
nedavno je objavljena u pojedinostima, a odnosi se na
katastrofu u Bombayu.

14. travnja 1944. Victorija i Prince dokovi bili su
pretrpani saveznickim i neutralnim brodovima izmedu
kojih se nalazio i novi britanski teretnjak od 7 tisuéa
tona »Fort Stikene«. On je iz Hulla i Grimsbya dovezao
suhu ribu, tri tisue tona pamuka, 155 ingota zlata. u
vrijednosti od oko 2 milijuna funti i 1.700 tona municije
i eksploziva.

Najprije je trebalo iz broda istovariti municiju, a
potom pamuk i ostalu robu. No kako skladite za muni-
ciju nije bilo pripravno, polelo se sa iskrcavanjem pamuka.
Odjednom je jedan indijski lu¢ki radnik primijetio da iz
sredine jednog brda pamuénih bala izbija dim. Potréao je
na palubu i digao uzbunu. Nekoliko minuta kasnije sirene
su sa svih brodova dale znak za alarm, dok se na jarbolu
»Fort Stikene« zavirio signal »Municijski brod u po¥aru«.

Pukovnik Sadler, lu¢ki intendant koji je preuzeo za-
povjedniStvo nad gaSenjem trebao je hitno rijeSiti problem:
Da li pokuSati izvuéi zapaljeni brod na pulinu, ¥to je
izgledalo veoma opasno, ili ga poku$ati potopiti u luci,
¢ime bi moZda spasio i brod i dragocjeni teret. Odludio se
naglo za ovo drugo rjefenje i naloZio da se najja&im mla-
zovima vode preplave brodska skladi$ta. 18 jakih mlazova
slilo je na brod na tone vode i on se doskora jako nagnuo,
a malo potom i preokrenuo, dok su golemi oblaci pare
Siknuli u vis zamradivii sunce. Voda je u luci zakipjela,
a tada je brod uz uZasnu eksploziju i¥¢eznuo u zraku i
moru. Plode njegova nadgrada poletjele su stotine metara
visoko. Samo je brodski kotao ostao cijel i pao na ulicu
gotovo kilometar daleko od mjesta eksplozije. Kilometar i

pol od luke jedan je lovjek ¢udao na podu svoje izbe,
kad li je najednom 14 kilograma te¥ak zlatni ingot probio
strop 1 pao mu na noge. Celiéni dijelovi broda bili su
razbacani lukom i gradom, a ¥trcaljke i njihove posade
nestale su bez traga. 50 duéana u luci bilo je sravnjeno
sa zemljom, a stotinjak kuéa razoreno. 11 brodova sa u-
kupno 50 tisuéa tona bilo je $to baleno jedan na drugi,
$to zapaljeno, dok je 9 daljnjih bilo tefko ofteéeno. O-
gromni val koji je eksplozija podigla pokidao je vezove
i bacio brodove na obalu. Jedan obalni brod od pet
tisuéa tona bio je potpuno izbalen na obalu razbivii pritom
krmu. E

Uslijed eksplozije ubijeno je 900 ljudi. Mnogi od njih
bili su lu¢ki radnici zadrani po lutkim policajcima, koji
su zahtijevali njhove propusnice kad su ovi pokufali da
se spase iz opasne zone. Stotine vojnika, pomoraca i civila
nestalo je, a tri tisuée osoba je ranjeno. Ali nesreéa time
nije bila zavrSena. Nastupio je »dobar sluga«, a »stra¥an
gospodar« — vatra.

Zapaljeni ostaci koji su poletjeli iznad grada izazvali
su poZar na mnogo mjesta, a gasiti ga nije se imalo &ime.
Eksplozija je uniltila $trcaljke. Po¥ar se naglo $irio gradom,
i da se on zaustavi postojao je samo jedan nadin. Rufiti
kuée i napraviti $irok pust pojas oko zapaljenih &etvrti
kako pozar ne bi mogao preéi preko. Vatra je harala puna
dva tjedna, a onda je ugafena. Bombay je bio spafen.

Neki je Amerikanac procijenio da je ova katastrofa
izazvala Stetu od 4 bilijona dolara. Nikakvo saopéenje nije
bilo izdato da li su zlatne $ipke nadene. Istraga nije
utvrdila krivca, jer se nije mogao dokazati da je pukovnik
Sadler kriv za nesreéu, t. j. da je ne bi bilo, da je izabrao
drugo rjefenje.

Ova katastrofa u vojnim analima poznata pod §ifrom
»Brod koji je zapuhao nad Bombayem« bila je jedna od
najbolje Cuvanih ratnih tajni proflog rata.
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