Tipovi ugovora o pomorskom prijevozu

Petar Mohorovig¢, Split

Ugovora o pomorskom prijevozu robe (eng. Charter-
Party) ima viSe vrsti. Medutim prije nego razmotrimo ti-
pove tih ugovora bit ée potrebno da vidimo koje elemente
sadrzi takav ugovor te na koje se vrsti brodarskih usluga
moze isti odnositi.

»Charter-Party« sadrZi redovito ove elemente:

1. ime broda, njegovu nacionalnu pripadnost (narodnost)
te njegovu tonazu i klasu. Kod svakog broda razliku-
jemo a) brutto registarske tone (skraéeno BRT) b)
netto registarske tone (skradeno NRT). Tone pod a)
predstavljaju zbroj zapremnina svih prostorija u bro-
du a tone pod b) pretstavljaju zbroj zapremnina od-
redenih samo za teret i za putnike. 1 registarska tona
iznosi 2,832 m? dakle ona nije teZinska veé prostorna
jedinica mjere. Svaki brod mora imati klasu koju mu
odreduje dru$tvo specijalno ovlaSteno za klisifikaciju
brodova. U svijetu postoje slijedeéa drudtva te vrsti:
Lloyd’s Register; British Corporation (sada kombini-
ran s Lloyd’s Register); Germanischer Lloyd, Registro
ITtaliano, Norske Veritas, American, Record i Bureau
Veritas. Kod nas postoji Jugoslavenski Register Bro-
dova.

2. Ime brodara i krcatelja.

3. Dan do kojeg se brod mora prijaviti krcatelju u luci
utovara to jest dan do kojeg zapovjednik broda mera
dati izjavu da je brod spreman krcati odredeni teret
(engl. »Cancelling date«).

4. Vrijeme koje krcatelju stoji na raspolaganju za utovar
i istovar tereta (stojnice za ukrcaj i stojnice za iskrcaj

robe).
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. OtSteta koju krcatelj mora platiti brodaru ako preko-

raéi rok predviden za ukrcaj ili za iskreaj tereta.

. Naknadu koju brodar plaéa krcatelju ako ovaj po-

stigne vremensku uStedu kod ukrcaja odnosno kod
iskrcaja tereta. Obi¢no se ugovori da ta naknada
(engl. »dispatch-mony«) iznosi polovicu * dangube
(engl. »demurrage<).

. Mjesto ukrcaja i mjesto iskrcaja, nadin ukrcaja i iskr-

caja, utanalenje u pogledu snafanja trofkova  oko
ukrcaja, uskladi$tenja, iskladiStenja i iskrcaja tereta.

. Vrst i kolidinu tereta.

. Iznos vozarine.

. Utanalenja u pogledu odgovornosti brodara.

. UtanaCenja u pogledu generalne havarije, premje$tanja

broda itd.

Utanadenja u pogledu prekovremenog rada, ukljudivii
prekovremeni rad posade u vezi s operacijom utovara
odnosno istovara robe.

Utanalenja o nalinu rjefavanja eventualnih sporova.
Klauzule pomorskog osiguranja.

Katkada »Charter-Party« sadr?i i klauzulu o substitu-
prema kojoj se za prijevoz stanovite robe mo¥e upo-

trijebiti umjesto dogovorenog broda neki drugi brod.

»Charter-Party« se izdaje: a) za prijevoz robe cijelim

brodom, b) za prijevoz robe razmjernim dijelom broda i
¢) za prijevoz robe odredenim brodskim prostorom.
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Inate su poznate ove vrsti »Charter-Party«-a:
Bare-boat Charter to jest zakup neopremljenog (go-
log) broda;

Demise Charter to jest zakup broda bez posade;
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3. Time Charter to jest zakup broda s posadom;
4. Voyage Charter to jest zakup broda na putovanje

s podvrstom;

5. Consecutive Voyage Charter najam broda za nekoli-
ko uzastopnih putovanja.

Obi¢no se u svakom »Charter-Party« utanaluje da za-
povjednik broda treba u odredenom roku prije prispjeéa
broda u luku utovara dati krcatelju brzojavnu obavijest o
eventualnom datumu dolaska broda. To se na engleskom
koYe »Expected time arrival« to jest »olekivano vrijeme
dolaska« a u potrebljava se pod kraticom ETA. WNadalje
uobiajeno je da se u »Charter-Party« unese naznaka agen-
ta u luci ukrcaja kao i agenta u luci iskrcaja.

Vozarina se odreduje po teZinskoj jedinici ili po pro-
stornoj jedinici, a mo¥e se odrediti i po vrijednosti robe,
$to je medutim rjedi slu¢aj. Kod teZinske jedinice dolaze
u obzir tone i to ili metritke (obiéne) tone od 1.000 kg
ili pak duge tone od nekih 1.016 kg. Vozarina po vrijed-
nosti (vozarina ad valorem) dolazi u obzir samo kod sku-
pocjenih predmeta te se fiksira u postotku na vrijednost
tereta. Cesto se ugovara i tako zvana »Lumpsum freight«
to jest globalna vozarina za cijeli teret.

U pogledu kolidine tereta brodar se &esto kod sklapa-
nja ugovora o prijevozu ograduje klauzulom o nekom po-
stotku na vife ili na manje. Na primjer ako se ugovori
klauzula 5% vife - manje prema nahodenju zapovjednika
broda (engl. »5% more or less captain’s option«), kreatelj
&e u granicama ugovorenog raspona od 5% manje do 5%
viSe ukrcati onoliku kolidinu tereta koliko mu odredi ka-
petan broda. Na taj se nalin postizava slijedele: prije sve-
ga kapetan vodeéi raluna o stabilnosti broda dozvolit ée
krcanje do one koli¢ine koja tu stabilnost neée ugroziti.
Osim toga ako brodar ima moguénost da wuz specijalni
teret utovari jo¥ i tako zvanog generalnog tereta, moéi ée
se koristiti ugovorenom klauzulom o dozvoljenom raspo-
nu na manje ili na vife, pa ée ukrcati upravo onoliko ge-
neralnog tereta koliko mu spomenuta klauzula dozvoljava.

Osim gornjih elemenata »Charter-Party« moZe sadr-
Yavati jo§ 1 ove elemente: klauzulu o Strajku, ledu, ratu,
klauzulu o devijaciji (skretanju sa predvidene rute), kla-
uzulu o bunkerovanju (uzimanju goriva u tako zvanim
bunkerskim stanicama) itd.

»Charter-Party« gubi valjanost kada se brod izgubi
ili ako se roba ne smije otpremiti u odredi$nu luku uslijed
zabrane njezina izvoza iz zemlje porijekla u zemlju na-
mjene odnosno uslijed zabrane njezina uvoza u zemlju na-
mjene iz bilo koje druge zemlje. Nadalje »Charter-Party«
se poniStava ako teret nestane uslijed vie sile, ako dode
do blokade luke ukrcaja odnosno iskrcaja, ako brod bude
zaplijenjen ili ako jedna od wugovorenih strana istupi iz
ugovora i drugoj strani plati »mrtvu vozarinu« (engl.
»dead freight«).

Brodovlasnici, krcatelji i pomorski agenti sporazumjeli
su se veé odavna da u svrhu $to brZeg i preciznijeg skla-
panja ugovora o prijevozu sastave standardne ugovore za
prijevoz odredenih tereta iz odredenih luka u odredene
zemlje ili grupe zemalja. Razumije se da su uvjeti sadrza-
ni u tim pojedinim ugovorima podefeni prema prilikama
i uzancama koje vladaju u dotiénim lukama. Stampani su
privatni formulari na osnovu kojih se zakljuluju ugovori
o pomorskom prijevozu robe. Na taj nadin posrednici kod
sklapanja ugovora o prijevozu (tako zvani »brokers«-i) ne
trebaju biti obavjeSteni o svim uvjetima »Charter-Party«-a
veé samo o konkretnim podacima koji se odnose na kon-
kretan posao (na primjer: ugovorena kolidina tereta, ugo-
vorena vozarina, visina »demurrage«-a i »dispatch«-a, ime
krcatelja, ime brodara, naznaka agenata itd. itd.). Radi
lakSeg sporazumijevanja o potrebi modifikacije nekog uvje-
ta obiéno svaki »Charter-Party« sadrzi sa strane numera-
ciju crta. Na taj se naéin brodar i krcatelj mogu vrlo brzo
sporazumjeti o preinaci tog i tog detalja. Dovoljno je spo-
menuti broj crte (retka) u kojemu treba ne$to izmijeniti i
naznaliti o kakvoj se izmjeni radi.
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TEHNIKA »CARTROVANJA« BRODSKOG
PROSTORA

»Cartrovanje« (engl. »Chartering«) znaéi unajmljiva-
nje brodskog prostora. Ono se vr$i veéinom preko po-
morskih agenata (engl. »Chartering Agents« ili »Charte-
ring Brokers«). Brodar plada agentu proviziju za teret koji
mu ovaj nade. Brodar je u stvari svom agentu principal.
Postoje i specijalne burze za »lartrovanje« brodskog pro-
stora. U svijetu je najpoznatija takva burza »Baltic Exchan-
ge« sa sjeditem u Londonu. Pristup u istu imaju samo
njezini ¢lanovi. Sve su ostale burze u svijetu viSe manje
lokalnog znalaja. Interesantno je da se na svjetskom tr¥i-
$tu brodskog prostora visina vozarinskih stavova kreée jo§
uvijek u okvirima koje je svojim utjecajem postavila spome-
nuta londonska burza, tako da svako vele brodarsko po-
duzele (bez obzira o kojoj se zemlji radi) u svijetu ima
svojeg agenta u Londonu. Pretstavnik je na$ih brodarskih
poduzeéa u Londonu »Anglo - Yugoslav Shipping Compa-
ny Ltd.«. Ta je agencija ovla$tena da u ime na$ih podu-
zea sklapa ugovore o prijevozu robe morem. Kod nas u
Jugoslaviji postoje slijedeée pomorske agencije:

1. Jugoslavenska Pomorska Agencija (skraéeno »Jugo-
agent«) sa sjediftem u Beogradu i s pretstavni$tvima u svim
veéim mjestima i lukama Jugoslavije.

2. Jadranska Pomorska Agencija (skraleno »Jadro-
agent«) sa sjediStem u Rijeci i s pretstavniStvima u svim
veéim mjestima i lukama Jugoslavije.

Brodarska se poduzeéa udru?uju u tako zvane »kon-
ferencije« to jest u vrst koncerna kojima je zadatak da
uklanjaju konkurenciju medu brodovima koji podr¥avaju
istu liniju (»Liner-Freight Conferences«, »Pools«). U tim
se »konferencijama« brodarska poduzeéa sporazumijevaju
u pogledu: a) vozarine, b) brodskog prostora, c) tereta, d)
voznih redova, e) eventualnih popusta (rabata) itd. Svi
tipovi ugovora o pomorskom prijevozu robe moraju biti
odobreni od strane tih pomorskih udruZenja.

TIPOVI »CHARTER - PARTY«-a

Poznati su slijedeéi standardni ugovori o pomorskom
prijevozu robe:
1. AZCON — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
zita koje se krca u lukama Azovskog Mora.
2. BALTCON — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
u;,ljefla iz Isto¢ne Engleske i Skotske u Isto¢no
More i u Bijelo More (Baltic & Whlte Sea Con-
ference Coal Charter 1921).

3. BALTIME — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
tereta po Istolnom i Bijelom Moru (The Baltic
and International Maritime Conference — Time
Charter 1912).

4. BALTWOOD — tipski ugovor o pomorskom prije-
vozu drvene grade iz luka Istoénog Mora i Nor-
veske u Veliku Britaniju (Baltic Wood Charter).

5. BENACON — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
kanadskog drva (British North America (Atlan-
tic) Wood Charter 1914).

6. BELGIAN WOOD CHARTER — tipski ugovor o
pomorskom prijevozu drvene grade iz Norveske,
Svedske i Finske u Belgiju.

7. BLACK SEA GRAIN CHARTER PARTY 1948 —
tipski ugovor o pomorskom prijevozu Zita iz lu-
ka Crnog Mora.

8. CEMENCO — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
cementa (Chamber of Shipping Cement Charter
Party 1922).

9. CENTROCON — tipski ugovor o pomorskom prije-
vozu zita iz luke La Plata (u Argentini, JuZna
Amerika) u evropske luke (Chamber of Shipping
River Plata Charter Party, 1914).
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COATSCON — tipski ugovor o pomorskom prijevo-
zu ugljena (Chamber of Shipping Coal Charter
1920).

C (ORE) 7 — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
starog zeljeza iz luka Sredozemnog Mora u Engle-
sku (Mediterranean Iron Ore Charter (Meditore).

C (ORE) 8 — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
starog Zeljeza iz luka Biskajskog Zaljeva u Engle-
sku (Bay of Biscay Ports Iron Ore Charter).”

DANCON — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
zita koje se krca u dunavskim lukama.

DEUTAL — tipski ugovor o pomorskom prijevozu,
sastavljen u Njemackoj (Deutscher Allgemeiner
Frachtvertrag).

DEUTERZ — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
rudade iz skandinavskih luka (Deutscher Erz-
Frachtvertrag von Skandinavien).

DEUTHOLZ — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
drvene grade iz luka Istoénog Mora u njemacke
luke (Neuer Deutsche Holzvertrag fiir Holzladun-
gen von Ostsee nach deutschen Haefen).

DEUTKOHLE — tipski ugovor o pomorsko prijevo-
zu ugljena u saobralaju izmedu nordijskih i nje-
mackih luka (Deutsch/Nordischer Kohlen-Fracht-
vertrag).

GENCON — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
generalnog tereta (Uniform General Charter 1922).

FORM C. Adopted 1913 — tipski ugovor o pomor-
skom prijevozu zita (Approved Baltimore Berth
Grain Charter-Party).

MEDCON — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
ugljena koji se krca na istoénoj obali Engleske a
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koji je namijenjem lukama Sredozemnog Mora
(Chamber of Shipping East Coal Charter-Party).

NITROCON — tipski ugovor o pomorskom prijevo-
zu salitre iz luka Tihog Oceana.

PIXPINUS — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
drvene grade u saobralaju izmedu Engleske, Kon-
tinenta i Sredozemnog Mora.

RUSSWOOD — tipski ugovor o pomorskom prijevo-
zu drvene grade iz luka Bijelog Mora u Englesku,
Irsku i Kontinent (White Sea Wood Charter
1933).

SCANFIN — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
drvene grade iz Skandinavije i Finske u Veliku
Britaniju (Wood Charter Scandinavia and Finnland
to United Kingdom 1924).

SCANERZ — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
rudale iz skandinavskih luka (Erz-Frachtvertrag
von Skandinavien 1912).

SPANFRUCON — tipski ugovor o pomorskom prije-
vozu vola iz Spanije (Baltic & White Sea Confe-
rence Fruit Charter 1926).

STEINCON — tipski ugovor o pomorskom prijevozu
kamena (Steincharter von Lysekil).

SUGAR CUBA CHARTER PARTY 1913 — tipski
ugovor o pomorskom prijevozu $elera iz Kube
(Srednja Amerika).

Radi ilustracije donijet éemo u iduéem broju jedan

primjerak tipskog ugovora i to prijevod originalnog teksta
Ugovora o prijevozu C. (Ore) 7. Mediterranean Iron Ore.
Napominjemo da je sam Ugovor kao formular pisan sta-
rim engleskim jezikom, te smo se i mi kod prevodenja ru-
kovodili nadelom da i kod prijevoda zadrfimo duh i stil
starog nafina izraZavanja.



