Pomorstvo ,,Raciséa“

Vinko Ivanéevié

Jo$ nije istraZeno kada su se Radiféani poleli baviti po-
morstvom, pa Ce trebati provesti istraZivanje grade iz bliske
i dalje proslosti, da bi se saznalo nefto o tome. Iz onoga $to
smo imali prilike pregledati u dubrovatkom Dr¥avnom ar-
hivu nasli smo, da su u drugoj polovini 18. i na podetku 197
stoljeéa mnogi mornari ukrcani na brodovima Dubrovadke
Republike nosili prezimena: Botica, Drufkovié, Franié, Ivan-
Cevié, Lelekovié, Matié, Silié, Unkovié, te bi se po tome mo-
glo zakljuciti, da su to bili Radi§éani. No veé iz podetka 19.

stoljeca, kada je otok Korlula, a s njime i Radiée, bio pod
francuskom okupacijom, imademo vijesti, da su bili mornari.
Tadija Botica i Petar Lelekovié, koji su g. 1808. ukrcani kao
mornari na korculanskoj braceri »San Nicold«, koja u Du-
brovniku krca ulje za Rijeku (Senjsku), po svoj su prilici
bili iz Radiféa. U popisu, koji g. 1812. koréulanski pod-
delegat Caboga $alje francuskim vlastima u Dubrovniku, na-
lazimo zabiljeZene ove mornare s oznakom, da su iz Ra-
¢is¢a: Mijat Sili¢, Tadija Botica i Mato Botica. Jo$ je tu
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popisano mornara, kojima ne stoji naznadeno mjesto stano-
vanja, a koji bi po prezimenima mogli biti RadiSéani. Tako
— osim nekih veé spomenutih — jo§ Borovac i Sanje. Ta-
koder nalazimo, da su u to doba barkama na vesla stigli iz
Neretve u Koréulu Cvitan Botica i Nikola Botica s teretom
sijerka. To su bile male barke nosivosti 3 tone. Godine 1814.
pod engleskom zastavom sa svojim brodom od 18 tona na
putu za Drad dolazi iz Koréule u Dubrovnik Mijat Drusko-
vié, koji je po svoj prilici podrijetlom iz RadiS¢a.

Prvi spomen zabiljezen u austrijskim pomorskim godi-
$njacima o udestvovanju Radi$éana u nekom brodu nalazimo
g. 1861., kada je Cvitan Franié iz Radis¢a vlasnik 12 karata
t. j. polovice peliga male obalne plovidbe imenom »Pietro«.
Druga polovica toga broda bila je vlasniStvo koréulanskog
brodovlasnika Petra Civilieviéa, po ¢ijem se imenu valjda
i zvao brod. Brod je bio sagraden g. 1858. u Koréuli, imao
je 58 tona i posadu od 5 ¢lanova. Cvitan Franié bio je uje-
dno i zapovjednik broda, koji u pomorskim godi$njacima
'‘mozemo pratiti sve do g. 1865., kada ga nalazimo u raspre-
mi u Aleksandriji. Ali veé iduée godine 1866. spomenuti
Cvitan Franié u zajednici s Josipom Franiem, obojica iz
Radi$éa, suvlasnici su po 12 karata u peligu male obalne plo-
vidbe »Slavni Antun«. I taj je brod bio izgraden u Korlu-
li (g. 1866), imao je 25 tona i 3 ¢lana posade. Spomenuti
Cvitan Franié bio je zapovjednik i tog broda. U spomenu-
tim godi$njacima veé iza g. 1869. nije zabiljeZen taj brod.
Medutim je on joS i danas u rukama Radi$éana te plovi pod
imenom »Banja«, ali je za to vrijeme vife puta temeljito po-
pravljan.

Od g. 1881., kada se u pomorskim godiSnjacima poéinju
javljati podaci o manjim radiSkim brodovima, pa do konca
g. 1890. Radi$éani su imali u pojedinim godinama oko 20
brodova na jedra male obalne plovidbe. Njihova tonaza kre-
tala se oko 270 tona, a na njima je bilo zaposleno oko 60
pomoraca. Veé iz toga vidimo, da su koncem 19. stoljeéa za
Austro-Ugarske Radi$éani dali dokaza o svojim pomorskim
sposobnostima. U to doba Kordulani imaju nekoliko brodova
na jedra duge plovidbe, a Velalutanin Simun Vudetié ima
dva broda velike obalne plovidbe. Medutim Radi$éani na
koncu 19. i na podetku 20. stoljeéa jo§ su iskljudivo kod bro-
dova na jedra male obalne plovidbe. To ée stanje potrajati
sve do vremena izmedu dva svjetska rata, kada ée Radi$éani
iziéi iz uskog kruga male obalne plovidbe i povelati svoje
brodovlje brodovima velike obalne plovidbe.

U austrijskim pomorskim godiSnjacima nema podataka
o imenima raéi$kih brodova, o nosivosti pojedinog broda,

Porinuée racdiSkog jedrenjaka sa koréulanskog

brodogradilita
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kao ni o vlasnicima, osim za veé¢ spomenuta dva broda. Me-
dutim prema prikupljenim podacima od samih Radi$éana,
kojima su poznate pomorske prilike njihovog mjesta za Au-
stro-Ugarske, sastavili smo ovaj popis brodova:

Ime broda TN Vlasnik
1 Bogu hvala 50 Botica Vicko p. Mika
2 Bog s nama. 930" Druskovié Celo brata
3 Ciril i Metod 25 Botica Borovina Frano i Cvitan
4 Danica 60 Matié Pirak brala
5 Drustvo 110 Frani¢ Tomo i drugovi
6 Dva brata 80 Unkovi¢ Vido i Juro
7 Dvojedrica 18 Matié Pirak Ivan
8 Gusarica 16 Matié Stipan, Posa Ivan

i Sili¢ Andrija

9 Istok 55 Franié¢ Ivan Kapula
10 Luca 15 Botica Sanje Ivan
11 Mali Ivo 45 Silié Matij i Antun
12 Mir vama 45 Unkovié Petar i Ivan
13 Ratomir 25 Borovac Petar

Frani¢ Gobo Cvitan
Unkovié Nikola Golo
Unkovi¢ Ivan i Antun
Unkovié¢ Vladimir i Nikola

Druskovié Andrija Kvesto

14 Slavni Antun 35
15 Slavni Josip 70
16 Slavni Spiro 50
17 S nama bog 50
18 Srce Isusovo 50
19 Sreéna sloboda 50
20 Sv. Nikola 20

Unkovié Runje brada

Botica Sanje Nikola

21 Sv. Vlaho 29 Matié¢ Puska Mijat
22 Uputi BoZe 60 Botica Skafo Mato i Vido
Sv. Nikola

Prvi zabiljeZeni pomorski gradevni radovi u Radiséu
obavljaju se g. 1868. kad se postavljaju novi stupovi za vez
i popravlja rub obale. Godine 1883. pomorska vlast zapoci-
nje u Radi$éu s vedim radovima oko izgradnje kamenog gata
za pristajanje brodova. Izmedu dva svjetska rata dva puta
se obavljaju manji popravci lu¢kih objekata: g. 1927. i 1936.
Znatniji pomorski gradevinski radovi obavljeni su g. 1954.
Iskopano je u luci 760 m? a vrijednost radova iznosila je
1,748.000 dinara. Godine 1957. izgraden je jedan dio obale
pred novopodignutim Domom kulture. Veé godine 1886.
projektiran je lucki fenjer na gatu u RadiSéu, a godine 1907.
preudeden je u stalno crveno svjetlo. :

Brojno radisko brodovlje i njegovo redovito svréanje u
Radi$ée, kad je bilo na prolazu Pelje$kim kanalom, potaknu-
lo je pomorsku vlast, da u Radi$éu otvori Lucko zastupni-
$tvo. Ono je bilo otvoreno jo§ pod Austro-Ugarskom. Po
prvi put se spominje g. 1897., a nastavljeno je i u predratnoj
Jugoslaviji. Zatvoreno je g. 1949. S obzirom na danalnji ve-
liki promet brodova u radiskoj luci i to ne samo domadih
nego i mnogih drugih brodova, koji tu pristaju ili zbog ne-
vremena ili drugih razloga, viSe je nego opravdano, da se u
Radi$éu ponovo agvori ispostava lucke vlasti.

Promet brodova na jedro i motor u luci Radi$ée od
zadnjih godina 19. stoljeéa pa do Drugog svjetskog rata
kretao se svake godine od 120 do oko 250 jedrenjaka s tona-
7om od 2!/2 do 5!/2 tisuéa tona svake godine neto. Veéi je
promet bio parobroda, koji je iznosio od 400 do 700 paro-
broda svake godine s tonazom od 25 do 40 tisu¢a tona neto.
Najveéi promet brodova imalo je Radi$ée g. 1939. kad je u



luku pristalo 396 brodova na jedro s 9707 tona neto i 686
parobroda s 63336 tona neto. Parobrodarska poduzeéa imala
su u Ralidcu svoja otpravniStva, tako Jadranska plovidba iz
Sufaka i korlulanska parobrodarska druftva.

Promet robe je neznatan, te je jedino u vezi s potre-
bama i opskrbom stanovniStva. Bilo je nefto prometa s dr-
vom za gorivo, i to manje za tuzemstvo, a veéim dijelom za
inozemstvo. Najvile je izvezeno drva g. 1931, kad je izvoz
jedrenjacima za inozemstvo iznosio 20.300 q bruto. Sijede se
obliZnja $uma, koja se sastoji od mediteranske makije (po-
glavito od lesvine i planike). Pokufalo se izvoziti i vrlo do-
bar kamen za gradnju iz uvale Vaj, ali su ti pokusaji ostali
usamljeni te se u Radif¢u nije razvilo vadenje kamena u o-
noj mjeri kao na isto¢nom dijelu otoka Koréule, gdje posto-
je od davnine znameniti kamenolomi (Vrnik, Krmaéa, Pla-
njak, Sutvara, Otok i t. d.). U najnovije doba podelo je kor-
¢ulansko poduzeée »Vrnik« ponovo s vadenjem kamena u
Vaji.

Promet putnika takoder nije velik. U njemu se odrazuje
samo mjesno kretanje stanovnika, koje najveéim dijelom ide
u svoje privredno, kulturno, $kolsko i drutveno sredidte t. j.
u grad Korculu. Nema nikakvog tranzitiranja putnika, a do
sada niti poetaka kakvog turizma.

Ipak za promet brodova, robe i putnika treba napome-
nuti, da se kod Radiéa opaZa polagani, ali stalni porast, koji
je u vezi s danadnjim opéim napretkom svih sela otoka Kor-
¢ule na privrednom i kulturnom polju.

Zanimljivo je ako usporedimo radi$ko brodovlje s bro-
dovljem Vele Luke. Vela Luka je odavna najrazvijenije ri-
barsko mjesto na otoku Koréuli, tako da je tamo veé g. 1889,
proradila tvornica ribljih konzervi. Stoga je razumljivo, da

Radisko brodovlje u svojoj matiénoj luci
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je Vela Luka stalno imala — a i danas ima — mnogo vife
ribarica od bilo kojeg drugog ribarskog mjesta na otoku Kor-
Culi, pa prema tome i od Radiféa. U Ra&i$éu su g. 1881. bili
4 ribarska ¢amca s 16 ribara, ali se taj broj stalno jada, tako
da g. 1889. imadu veé 9 ¢amaca s 36 ribara. Iza toga u
austrijskim pomorskim godinjacima nema podataka o radi-
skom ribarstvu, ali se Radi$éani s njime i dalje stalno bave.
Izmedu dva rata imaju do 25 ribarica sa 70 do 80 ribara.
I danas se bave ribarstvom, ali u skromnijim granicama. Me-
dutim je ra¢isko brodovlje male obalne plovidbe stalno i
brojem i tonafom bilo najjale brodovlje na otoku Koréuli.
Jedino g. 1933. po broju brodova na jedra i motor upisanih
u maloj obalnoj plovidbi Vela Luka prema slubenoj sta-
tistici nadmaduje Radisée, ali je ralitka tona¥a ipak i te
zodine vela.

(Nastavit e se)



