Sudari na moru usprkos radara

(Osvrt na materijale objavljene na londonskoj konferenciji po pitanjima radara)

Kap. korv. Pavle Matu$ic, Split

Historija posljednijib stoljela nautila je ovjeka da pri u-
potrebi bilo koje maSine bude strpljiv i ma koliko bili buéno
razvikani njeni nedostaci, pazljivo i strpljivo radi na wusa-
vrfavanju i dotjeruje je sve blize savrienom. Medutim svje-
doci smo i danas stanja u kojem i najsavrienije masine, do-
vedene do granice najinteligentnije automatizacije zahtije-
vaju stalnu kontrolu njihovog, &esto wrlo kompliciranog,
funkcioniranja i pazljivo, razumno koristenje.

Radari su vrlo brzo osvojili veliki broj trgovaclkibh bro-
dova prije nego su kapetani i pomorski oficiri uspjeli da ih
u punoj mijeri upoznaju i potpuno iskoriste njihove moguéno-
sti za vrijeme plovidbe w magli i slaboj widljivosti. Odatle
leste diskusije w pomorskim Casopisima, u tebniéko-pomor-
skim listovima, u nanénim institutima i na odgovarajulim
internacionalnim konferencijama.

»Joint meeting« (zajednitki skup) odrZan je w Londonu
5., 6.1 7. jula prosle godine, a na njemn su uzeli néeiéa pret-
stavnici engleskog Institute of Navigation, francuskog In-
stitut Francais de Navigation, njemackog Ausschuss fur
Funkortung i pretstavnici raznib pomorskib nacija. Konfe-
rencija je bila produZetak analognih skupova odrzanih 1956.
i 1957. godine uw Hamburgu, Parizu i Denovi po istom pita-
nju, a o konferenciji u Hamburgu dan je vel prikaz u ovom
Casopisu br. 4/57.

Na konferenciji je bilo dosta govora i o zralnim ude-
sima, razmatrani problem bio je doslovno »the avoidance of
collisions by airborne and shipborne means«<. Medutim ovaj
Clanak obraduje iskljulivo pomorski dio, a ovaj je obradavan
u tri sekcije: 1. uzroci sudara, 2. manevar protiv sudara
i 3. elektronski aparati i sredstva koja treba da olakSaju,
uine preciznijim i kralim manevar izbjegavanja sudara.

U pozdravnom govoru otvorenja konferencije sluzbeni
predstavnik britanskog Ministarstva tansporta i civilne avi-
jacije naglasio je da u osnovi izbjegavanja sudara stoji do-
bar pomorski postupak i da svaki savjestan pomorac mora
znati maksimalno koristiti kvalitete radara i svake druge
elektronske aparature koju mu nanka stavi u ruke.

Dr. D. H. Sadler, predsjednik britanskog Institute of
Nawvigation, prolitao je I referat. U njemn je bila sadrZana
matematitka analiza metoda za izbjegavanje sudara na mo-
ru i tom prigodom je istaknuta greska, koju radar daje pri-
likom oitavanja njegovib smjerova. Tako dolazi do pogreinog
ocjenjivanja poletne situacije i kod pomoraca, koji ga po-
vrino koristi i kod onog koji ga koristi vrlo pazljivo, ali mu
ne poznaje tolnu vrijednost greSke. Iz toga izvodi zaklju-
éak da treba i radar kao unostalom kompas i radio-goniome-
tar podvrgavati Cesto pregledima prilikom upotrebe radi utvr-
divanja velifine greSke i njenog uzimanja u raun.

Poznati kapetan F. ]. Wylie iznio je svoju tezu da do
sudara dolazi ne zato 5to bi se radar tehnilki slabo upo-
trebljavao, vel $to neki kapetani ne znaju srazmjerno uzeti
velu moé koju im omogulava radar, ali i nesigurnosti i dvo-
smislenosti do kojib esto dolazi prigodom njegove upotrebe.
Radi se o razvoju nove naunine discipline u glavama ljudi,
koji ga koriste, o psiboloskom problemu u pogledu naéina
na koji le se koristiti radarom pomorac na brodu kojega se
susrele. Kap. Wylie je nastojao da definise »inteligentnu upo-
trebu radarac iznijevsi da mnogi sudari, od kojih je 14 ana-

lizirao, u periodu 1946.—1956. godine, nastaju zbog pomani-
kanja metodiénosti u osmatranju radarom, neinteligentnoj
ocjeni situacije i sljedstveno tome manevrn nemobifajenom
u pomorskoj praksi. lako su podaci sa procesa zbog sudara
pred pomorskim sudovima veéinom oskudni i ponekad mogu
dovesti do pogresnib zakljuéaka, prevladavajula je povreda
najjednostavnijib pravila iz PISM-a, kao 5to su smanjenje
brzine (¢ak i kod brodova koji nisu posjedovali radar) i
promjena kursa prema samoj zoni sudara. Zakljulio je da je
potrebnija odgovarajula obuka u upotrebi novib elektronskib
sredstava za navigaciju nego nova formulacija pravila za iz-
bjegavanje sudara na moru.

Dr. F. W. Marienfeld iz Ausschuss fur Funkortung (Nje-
macka) sloZio se je u principu sa kap. Wulie-om i insistirao je
na potrebi da se za vrijeme magle drZi stalna straza (gvar-
dija) na radarn. Ovo nije bio slutaj kod tri sudara koja su
1956. godine razmatrali njemalki sudovi, a i kod 11 sudara,
koje je analizirao kap. Wulie. Zatim se je zadriao na za-
htjevn da se propisu jos nepostojea pravila, da se ne mijenja
kurs kad se uju zvuéni signali za maglu i da se smanji brzi-
na kad se na radaru osmotri brod na kratkoj wudaljenosti,
iako se ne Cuju zoulni signali za maglu. :

Kap. Lemoine-Karmor iz francuskog Instituta za navi-
gaciju istakao je potrebu training-a, ne samo s tehnitke i
praktiéne tolke gledista veé takoder s filozofske i psibolo-
Ske. Svatko mora pri upotrebi radara na moru da svakog
lasa bude svjestan odgovornosti koju na sebe prewzima u na-
vigaciji radarom. Uostalom i pri cestovnim automobilskim
nesreCama glavni uzrok je uvijek onaj kojeg susreemo i pri
pomorskim sudarima. Pomanjkanje pazljivosti (»self control«)
uvijek je predominantno. Nisu potrebne izmjene u meduna-
rodnim pravilima, ali trebalo bi redigirati klauzule obrazlo-
Zenja, koje se odnose na radar.

Tehnilki sekretar francuskog Instituta za navigaciju prof.
Hugon podnio je na wvid konferenciji svoje djelo »Radar
manoenvring at sea and the Collision Regulations« u kojem
je izmedn ostalog podcrtao tri problema koji komandant bro-
da u magli treba da rijeSi: tebnilki problem, geometrijski
problem i psiboloski problem. Zatim je podijelio manevar po-
molu radara prilikom priblizavanja na tri zone, ovisno o vre-
menskom intervalu do eventualnog sudara. Izabrao je wvre-
menske razmake od 30 minuta, 15 minuta i od 6—8 minuta.
Ovim razmacima odgovaraju daljine u proporciji sa brzina-
ma priblizavanja. Dozvolio je promjenu kursa u zoni od
30 minuta, smanjenje brzine skupa sa vrlo akcentiranom pro-
mijenom kursa kad se je potpuno sigurno u podatke dobijene
plotovanjem u zoni od 15 minuta i konatno samo smanjenje
brzine u zoni od 6—8 minuta. Kad se brod koji se susrele
osmotri na radarskom ekranu po pramcu, malo lijevo ili desno
od pramca, preporuuje se manevar na desno, a promjena
kursa treba da bude najmanje dva puta praméani ugao wvise
10°. Prof. Hugon je takoder pokazao saglasnost sa Britan-
skim Admiralitetom, koji u svojim poznatim Instrukcijama
smatra posjedovanje radara jednom od okolnosti, koja dozvo-
ljava upotrebu wmjerene brzine uw magli i osim toga sagla-
san je, da se umetne upotreba radara u Pravila za izbjegava-
nje sudara na moru bez nekib radikalnib izmjena. PredloZio
je zatim dodatak Pravilu 15. na osnovu kojeg bi brodovi koji
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upotrebliavaju radar w magli trebali da daju zvuéni signal.
Takoder je predloZio izmjenn Pravila .28 tako da bi se do-
zvolilo brodovima koji voze krmom da upotrebe odgovara-
juéi signal, iako su van dogleda nekog broda. Na kraju je
predloZio obaveznu instalacijn uglovnib reflektora (radar re-
flektors) na brodovima ispod stanovite tonaZe.

Po prijedlozima prof. Hugon-a kap. Harries iz njematkog
Ausschuss-a dao je podriku obavezi strate (gvardije) na rada-
ru u magli i potrebi da se instaliraju uglovni reflektori na
malim brodovima, kako bi se pojalale njihove radarske jeke,
ali se je pokazao protivan wvodenju zvuénog signala za bro-
dove, koji u magli plove radarom. Takoder se nije pokazao
saglasan promjeni kursa uvijek u desno (5to je narotito po-
driavao komandant. Oudet iz franc. ratne mornarice), jer bi

po njegovu misljenju moglo doéi do teskola prilikom susreta
sa brodovima bez radara.

Kap. Swallow iz britanskog Navig. Instituta izjasnio se
je za odrjeSite promjene kursa ne ispod 40°, a Mr. Hansford
1z istog instituta podriao je potrebu praktiéne obuke kapeta-
na na moru u kojoj bi ih se dovodilo u slutajeve teSkog ma-
nevra za izbjegavanje sudara koristeli radar i paktiéno im
se pokazivalo rijeSenja.

Profesor G. Simeon, direktor Instituto Universitario Na-
vale di Napoli predloZio je wvaZne prijedloge n odnosu na
brzinu u magli, te je time bio zavrSen drugi dio konferencije.

O tre¢em dijelu (Elektronski metodi za izbjegavanije su-
dara na moru) zbog pomanjkanja prostora objavit ée se osvrt
u slijedeéem broju naSeg asopisa.



