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U predratnu Jugoslaviju RadiSée ulazi sa samim je-
drenjacima. U novim prilikama Radi$éani se brzo snalaze,
pa osim toga $to nabavljaju brodove, oni mnogo brze od
svih ostalih pomoraca otoka Koréule ugraduju eksplozivne

motore u svoje brodove. Prvi eksplozivni motor na radikl

brod ugradili su braéa Unkovi¢ p. Nikole Golo g. 1921.

na m. j. »Slavni Josip«. Od g. 1932., kada se u statistika-
ma posebno iskazuju brodovi male obalne plovidbe na
jedra i posebno brodovi s motorima Radi$éani stalno ima-
ju veéi broj i veéu tonazu motornih jedrenjaka od Velo-
luéana, $to dokazuje, da su RadiSéani najumjedniji po-
morci otoka Korlule.

Izmedu dva svjetska rata RadiSéani su imali ove veée

motorne jedrenjake:

Ime broda bty SEN Vlasnik God. i mjesto gradnje
1 Ban Jeladié 60 140 Ivan i Petar Botica Skafo p. Mata 1936, Martin$éica
2 Dva brata U. 43 80 Unkovié Vido Mikeé p. Nikole 1907, Torre del Greco
(kasniji Velbit)
3 Istok 33 55 Frani¢ Ivan Kapula i Matié Ivan 1892, Korlula
Vrda
4 Slavija 41 70 - Botica Ivan Skafo p. Vida 1911, Mali Loin;j
5 Slavni Josip 35 70 Braéa Unkovié¢ p. Nikole Golo 1878, Rovinj
6 Uputi Boze s. Nikola 46 60 Botica Skafo p. Mata Vido, An- 1907, Korlula
drija i Troje
7 Zoran 55 110 Botica Skafo Mato i sinovi 1910, Koréula -

U prednjoj tabli uneseni su prema  jugoslavenskim
statistikama samo motorni jedrenjaci veéi od 25 brt. Ali
su Radiséani u to vrijeme imali jo§ nekoliko veéih brodo-
va, koje statistika — ne znamo iz kojih razloga — nije
zahvatila. Osim toga Rali$éani su u to vrijeme imali i

dosta manjih brodova na jedra i motor, koje su dijelom
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imali jo§ pod Austro-Ugarskom (naravno bez ugradenih
eksplozivnih motora), a dijelom su ih nabavili pod pred-
ratnom Jugoslavijom. Da bismo imali jasniji pregled ko-
liko je bilo jako ralitko brodovlje niZze iznosimo — osim
veé¢ spomenutih — ostale brodove, koje su prema saku-

pljenim podacima imali Radi§¢ani do danas:



Biljeska

Sada »Marijanc

Kasniji »Postup« prodan u

Ulcinj g. 1956.

Sada »Lovorna«
Sada »Dingad«

Sada »Maslinica«

Prodan u Tivat g. 1947.

Sada »Javorak«
Sada »Mlini«
Sada »Viganj«

Sada »Borje«

Ugraden tank za prijevoz

goriva

Prodan u Bijelu g. 1936.

Sada »Vrnik IL«

Pro‘de;n u Molunat
Sada »Lirica«

Sada »Samograd«

Ranije »Marija Jordana«

Sada »Galon«
Sada »Josko«

Prodan u Velu Luku

Ime broda TN Vlasnik

1 Andel Cuvar 35 Botica Skafo Vido

2 Boze pomozi 30 Druskovié Celo Ivan

3 Bornjak 15 Botica p. Cvitana Mato

4 Bracol 35 Botica p. Cvitana Mato i Radajié
Frano

5 Danica 25 Matié Pirak Petar p. Ivana

6 Dva brata 25 Sili¢ Fatara Antun i Mato

7 Dva druga 15 Druskovié Sultan Ivan

8 Frankopan 70 Frani¢é Gobo Cvitan

9 Gospa od jezera 12 Botica Nola Ivan

10 Hajduk Veljko 90 Botica Sanje p. Nikole braéa

11 Hvala Bogu 80 Botica Skafo p. Vida Mato

12 Jastreb 130 Unkovié Ante, Filip 1 Ivo

13 Karmen 30 Botica p. Cvitana braéa i Radajié
Frano

14 Labud 12 Petar Botica Fene

15 Mali Ivo 40 Sili¢é Rada Matij i Antun

16 Mali Jovo 30 Botica Skafo Mato p. Mata

17 Marija 30 Unkovié Cendo Antun i Botica

~ Sanje p. Nikole braéa

18 Mileva 15 Botica Pinko Nikola

19 Milo$ 50 Botica Pasara braéa

20 Mir vama 45 Unkovié Meié Petar

21 Nada 25 Sili¢é Komer Andrija i Botica
Sanje Ante

22 Omladinac 180 Botica Skafo Ivan p. Vida i drugovi

23 Otac Petar 40 Matié Pirak Nikola i braéa

24 DPetar Svadié 70 Silié RaSa Mato i Unkovié Surle
Andrija

25 Soko 12 Botica Maéela Jozo

26 Srce Isusovo 50 Drugkovié Kves$to Andrija

27 Sreéna sloboda 45 Unkovié Runje Ivan i Ivanevié
Gere Ivan

28 Sv. Anton 40 Unkovié Mikeé Jure

29 Sv. Josip 25 Silié Rada braéa

30 Sveta Trojica 65 Botica Maéela Jozo

31 Trsat 70 Druskovié¢ Crnjak Ivan

32 Uskok 15 Unkovié Runje Aleksandar

33 Zvonimir 20 Silié Ra$a Mato i Ivo

Ranije »Osejava«, a sada
»Sestrice«

Sada »Banja«

Potopljen u Karbunima
g 1943.

Sada »Vajac«

Potopljen u Metkoviéu
g 1943.

Ranije »Rumija«

Prodan u Zadar g. 1946.

Radi¢ki su brodovi osim manjih pretrpili i neke vele
pomorske nezgode. Tako g. 1936. potonuo zbog oluje u
uvali Rasoha na otoku Korluli m. j. »Zoran«, a m. j.
»Slavija« potopljen je kod Hercegnovog zbog sudara s pb.
»Zeta«. Vlasnici potopljenog m. j.
s drugim Radi$éanima izgradili su na korlulanskom brodo-
gradiliStu novi brod »Omladinac«. Godine 1943. potopljen

»Slavije« u zajednici

je m. j. »Istok« u Neretvanskom kanalu. Tom prilikom su
poginula letiri ¢lana posade, a spasio se samo jedan.

U Narodnooslobodilaékom ratu osim Radi$éana, od
kojih su mnogi (oko 40) dali i svoje Zivote, sudjelovali su
i njihovi. brodovi. Prema podacima dobivenim od Rati$éa-
na, koji su udestvovali u Narodnooslobodilalkom ratu, ovi
su rali¢ki brodovi saobradali:

a) izmedu Visa i Italije: 1. Ban Jelaié, 2. Frankopan,
3. Hvala Bogu, 4. Jastreb, 5. Marija Jordana (sada Omla-
dinac), 6. Velebit.

b) duz naSe obale: 7. BoZze pomozi, 8. Danica, 9. Dva
brata, 10. Dva druga, 11. Karmen, 12. Maksim Gorki (re-
nije Petar Svadié), 13. Marija, 14. Milos, 15. Mir Vama, 16.
Nada, 17. Slavni Josip, 18. Sreéna sloboda, 19. Sv. Ante,
20. Sveta Trojica, 21. Uskok.

Motorna ribarica »Vaja« (vlasnik Petar Botica Fene)
odrzavala je prve partizanske veze izmedu otoka Kordule
i Biokova. 3

Ukazom o nacionalizaciji iz g. 1946. presli su vedi
brodovi Rali§éana u razna drZavna poduzeéa. Tako su
eksploatirali — odnosno jo§ i danas eksploatiraju — vede
ratitke brodove ova poduzeéa: Obalna plovidba »Rijekax,

Uvala Raciséa sa naseljem odakle su ponikli vrijedni pomorci

247



Rijeka; Brodarsko poduzeée »Dupin«, Sibenik; Obalna plo-
vidba »Split«, Split; Korculansko-peljeSka obalna plovidba,
Koréula; Pomorsko transportno poduzeée »Dubrovnike,
Dubrovnik i Brodarsko poduzeée »Lovéen«, Kotor.

Posada na ralickim brodovima bila je gotovo isklju-
livo iz samog Radi$éa, a dosta je Radi$éana bilo ukrcano
na jugoslavenskim brodovima na raznim radnim mjestima.
Danas se raluna, da ima oko 200 pomoraca iz Radiséa, $to
je vrlo mnogo ako uzmemo u obzir, da Rali$ée broji oko
1100 stanovnika. Velina brodova najveéim dijelom pripa-
dala je samom zapovjedniku broda, a vrlo lesto neki udjel
u brodu imali su i ostali ¢lanovi posade. Stoga je razumlji-
vo, da na rali¢kim brodovima rijetko sretamo nekog ¢la-
na posade, koji bi bio iz nekog drugog naSeg mjesta. Ra-
¢i$éani su na brodovima zauzimali ponajprije radna mjesta
mornara, motoriste i brodovede. Veé iz austrijskih pomor-
skih godiSnjaka moZemo saznati kako se mnogi Radi$éani
osposobljavaju za brodovode. Izmedu dva svjetska rata taj
broj je daleko poveéan, jer je to zahtjevalo poveéano ra-
¢icko brodovlje. Tada su mnogi osposobljeni i za motoriste
na brodovima. Zanimljivo je spomenuti, da su mnogi veé
u poodmaklim godinama polagali te ispite, Sto dokazuje
njihovu urodenu ljubav prema pomorstvu. Poslije Drugog
svjetskog rata — osim $to i dalje sve brojnije nastavljaju
zapremati radna mjesta motoriste i brodovode na svojim 1
drugim brodovima — vidimo, da Radi$éani prodiru u ka-
petanska, poruéni¢ka i strojarska radna mjesta. Tako je g.
1946. u Bakru polozio ispit kapetana duge plovidbe Zvo-
nimir Juri$ié. Godine 1950. i 1951. imademo iz Radiséa
prve strojare III. klase: Petra Borovca i Cvitana Boticu
Borovinu. Godine 1954. osposobljeni su Nikola Unkovié
Golo za poruénika trgovalke mornarice, a Josip Franié
Gobo za pomorskog strojara II. klase. Osim toga je Ra-
li$ée dalo i ove porulnike naSoj trgovalkoj mornarici:
Branka DruSkoviéa, Nikolu Boticu Sanje, Nikolu Boticu
Zute, Mitra Boticu Skafo, Ivana Boticu Cin.

Rali¢ki brodovi manje tonaZe osim mjesovitog tereta
prevozili su kamen, przinu, pijesak, cement, maslinovo
ulje, maslinove komine, drvo za gorivo, vino i t. d. na
manum udaljenostima poglavito u blizini Koréule, Lasto-
va, Metkoviéa, Hvara, Splita i Dubrovnika. Sa svojim ve-
éim brodovima ‘razvozili su Radi$éani najrazliditiju robu
du? cijele istoéne obale Jadranskog mora od Trsta do Bo-
ke Kotorske, a povremeno su i$li u Albaniju, Gréku i do
suprotne talijanske obale vozeéi tamo  poglavito cement,
gradevno 1 gorivo drvo. Radiféani su sa svojim veéim 1
manjim brodovima mnogo prevozili vino, i to poglavito iz
vinorodnih krajeva srednje Dalmacije za nale sjeverne kra-
jeve. Za prijevoz vina Rali¥éani imadu posebne badve
(zvane »butam«), koje — dok obavljaju prijevoz vina —
ugrade u svoj brod. Poslije obavljenog prijevoza rastave i
iskrcaju badve.

Treba spomenuti i usluge, koje su obavljavali i jo$
danas obavljaju, razni motorni ¢amci u prijevozu putnika
i njihove prtljage na pruzi Raliée-Korlula i obratno, ti-
cajuéi pri tome esto KuliSte i Viganj. Tu su bili zaposleni
ovi ralitki motorni &amci: Jo§ za Austro-Ugarske: m. &
»Tomo Franié« (vlasnik Tomo Franié) i m. & »Odceva do-
brota« (Petar Borovac). Kasnije su tu prugu obavljali m. &
»Galeb« (Jakov JuriS$ié Rusko) za 60 osoba, m. & »Vaja«
(Petar Botica Fene) za 25 osoba, m. &. »Srefa« (Ivan Matié
Duda$ i Silié Mate Komer) za 50 osoba, m. & »Marija«
(Juro Unkovié Mike) za 60 osoba, m. ¢ »Mornar« (Aa-
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twun Juri$i¢ Rusko) za 25 osoba, kao i manji motorn:

N a : AT :
damci, koji su u pomorskim olevidnicima vodeni pod
brojem.

Radi$ée nije imalo — niti danas ima — svoje brodo-

gradili$te, pa njegovi brodovlasnici nisu mogli niti graditi
niti popravljati svoje brodove u samome mjestu. Bili su
prisiljeni, da to obavljaju na drugim na$im brodogradilisti-
ma i oni su to ¢inili u prvom redu u obliznjoj Koréuli,
gdje "su im sagradeni svi ¢amci i ribarice te 75% TN nji-
hovih jedrenjaka. Drugi svjetski rat zatekao je g. 1941. u

Spomenik palim borcima rac¢iséa u NOR-u

Koréuli u gradnji brod »Durmitor« (sada »Lopud«) od
300 TN, koji su gradili Petar i Ivan Botica Skafo p. Ma-
ta. Godine 1941. u uvali Radisée kraj Lumbarde gradili su
brod od 100 TN, nazvan »Josko«, koji je na tom mjestu
bio potopljen prigodom bombardiranja.

Prouavajuéi napore RadiSéana za svoje pomorstvo
uvidamo ¢injenicu, da su ga oni podigli na opisanu visinu
sa svojim skromnim novéanim sredstvima podnoseéi kod
toga velike zrtve. OkruZeni ne ba$ mnogo bogatom oko-
licom te stalno muéeéi muku za golu prehranu, oni nisu
imali neki drugi izvor privrede, koji bi im mogao pruziti
temelj za gradnju i nabavu brodova. Medutim stalno po-
ticani Zivom Zeljom za plovidbom oni su potrebita im
novéana sredstva crpili iz samog pomorstva, polinjuéi po-
najprije s manjim brodovima, da bi kasnije uz veliko sa-
moodricanje kupili vede. Razumljivo je, da je kod toga




bilo i zaduZivanja za nabavu potrebnih novéanih sredsta-
va. Te kredite su jednim dijelom dobili od koréulanske
Blagajne uzajamne vjeresije i ZadruZne $tedionice, ali po-
najviSe — 3to treba posebno podvuéi — medusobnim po-
maganjem. Kod toga su znatnog udjela imali i iseljenici iz
Rati$éa, koji su poglavito i§li u New Zeland, Australiju,
USA te Juznu Ameriku.

Iako izgleda malen, ipak je znalajan doprinos Radif-
¢ana u naSem pomorstvuy, jer je svako nafe mjesto u zaje-
dni¢ko djelo dalo koliko je moglo t. j. koliko su njegove

privredne i druge prilike dopuStale. U tome je maleno Ra-
didée, kako vidjesmo, dalo $to je najviSe moglo i to treba
posebno istaéi, odavii ujedno vrijednim radi¢kim pomorci-
ma zasluZeno priznanje. Kolika je kod Radi¥¢ana ljubav
za morem i kolike su njihove urodene sposobnosti za
teSki mornarski kruh »sa sedam kora« imamo dokaza i u
tome, da je bilo pojedinaca, koji su sakati, $epavi, neki
¢ak i slijepi, plovili morem. Naravno u prvom redu u
borbi za svoj opstanak, ali i zato $to im je to od davnine
uslo u krv.



