Skladittenje inozemne robe u brodogradilistima

Raul Hury, Split

Skladi¥tenje reprodukcionog materijala, koji pristize iz
inozemstva za gradnju plovnih objekata u brodogradilifte
uvijek je aktuelno kod ove privredne grane.

Po ovom predmetu moglo bi se govoriti u dva praveca,
odnosno o dvjema vrstama materijala, obzirom na naéin ispo-
ruke sa gledidta, da je uvoz uvjetovan deviznom i carinskom
kontrolom.

Prva vrsta bi se odnosila na onaj materijal, koji je
kupljen na inozemnom trziftu iz doma¢ih deviznih sredstava,
a u drugu vrstu bi spadao onaj materijal, kojeg je kupio
porutilac novogradnje za svoj radun, a domade brodogradi-
liéte vréi samo gradnju objekta.

U prvom siu¢aju radi se o redovnom uvozu, dok drugi
predstavlja tranzit robe. Za brodogradnju je od vaznog inte-
resa, da reprodukcioni materijal $to br¥e bude isporulen,
kao i da &m prije stupi u slobodan promet, kako bi brodo-
oraditelj mogao u ugovoreno vrijeme zavr$iti novogradnju
plovnog objekta i ispuniti kupoprodajne uvijete.

Kruyno putovanje koje prati ove posiljke od vremena
otpreme do dolaska u zemlju, pa do samog kupca, oteZano
je ne samo transportom, koji tra¥i izvjesno vrijeme, veé i
ostalim manipulacijama sa robom koja se lesto po nekolio
puta skladifti. Ovako uskladi¥tena roba ostaje nekad duZe

vremena u carinarnici, dok uvoznik — brodogradiliSte ne
pribavi sve dokumente da bi mogao robu konaéno preuzeti.

Prema tome korisnik robe ne- moZe odmah' raspolagati
prispjelim materijalom i tom C¢injenicom plan gradnje se
ne uskladuje u potpunosti, odnosno ne uskladuje se vremen-
oki iako su termini u tom pravcu &vrsto postavljeni samim
ugovorom. Radi toga dolazi do izvjesnog kodenja u samoj
proizvodnji. Manipulacija sa robom prispjelom iz inozemstva
za brodogradili§te mogla bi medutim biti jednostavnija, kada
bi brodogradili§te samo vriilo direktan prihvat robe kod
samog prispjeéa, kao i direktno uskladidtenje. Za ovo narav-
no brodogradili¥te bi trebalo imati odredeni skladi$ni pro-
stor, te bi na ovaj nain moglo doéi mnogo ranije u slobodan
posjed posiljke.

Iz prakse znamo da to nije tako. Od oslobodenja do
danas u tom pravcu vrlo je malo ulinjeno, a carinski propisi
nisu uskladeni za ovakav rad, niti imaju Sire zakonske no-
rme koje predvidaju status ovakovih skladi$ta. Medutim,
potrebe dana$nje brodogradevne privrede traze, da se ovo
pitanje &im prije realizira, a na to nas upozorava svakodnev-
na praksa i stedeno iskustvo.

U inozemstvu (Belgija, Francuska i dr.), veé od ranije
poznata su skladi¥ta za skladiStenje robe inozemnog podri-
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jetla na prostorima vlasnika, odnosno korisnika robe. ReZim
ovakove vrste skladifta u pogledu postupka drZave i njene
kontrole nad robom je liberalniji, nego je to onaj, kada
inozemna roba lezi u skladi¥tima carinarnice. Pitanjem pra-
vednog postupka u trgovini u pogledu carinskih formalno-
sti pozabavilo ‘se je prije Drugog svjetskog rata i samo
Druftvo naroda, koje je prihvatilo sugestije Kongresa medu-
narodnih trgovaékih komora, odr¥anog u Rimu godine 1923.
U tom pravcu usvojen je refim skladidta (entrepbts), da ovaj
bude ustanovljen u svim*zemljama i da ova ustanova bude
§to je mogule liberalnija. Tim povodom postala je i Medu-
narodna Konvencija za uproStenje carinskih formalnosti u
kojoj neke odredbe  govore o slobodnim skladiftima. Bivia
Jugoslavija je ovu Konvenciju prihvatila zakonom u Slu-
zbenim novinama br. 117-L od 21. V. 1929. godine.

Koja je prednost slobodnih skladi$ta u samom pogonu
brodogradili$ta, veé¢ smo djelomi¢no istakli. Najveéu pak
prednost ona bi pruZala tzv. tranzitnoj robi. Naime, u bro-
dogradnji se sklapaju takovi poslovi, gdje brodogradilite
vr$i samo uslugu -gradnje za neku stranu firmu — parobro-

darsko druftvo. U ovom slutaju materijal za ugradnju
objekta nabavlja i plaéa strana firma — druftvo. Potiljke
koje sukcesivno prema planu gradnje pristizu u zemlju
predstavljaju tranzitnu robu i njeni dokumenti glase na
tranzit.

U praksi ova roba se prihvaéa u skladidte carinarnice,
gdje lezi duZe ili kraée vremena, dok se ne obave carinske
formalnosti. Zatim se ponovo prebacuje u prostor brodo-
gradilita i prema potrebi ugraduje u novogradnju — plovni
objekat. Put je dakle kompliciran i roba ne sti¥e na vrijeme
do objekta, a osim toga je izlofena i ofteéenjima, Kada bi
u brodogradiliftu postojalo skladidte za ovu robu, postupak
bi bio mnogo jednostavniji, a kontrola carinarnice jeftinija
i efikasnija — u ovom sluéaju potpomognuta obostranom
saradnjom.

Uzimajuéi dakle sve ove &njenice u obzir, dolazimo
do zakljutka, da je ovo pitanje aktuelno i va¥no za brodo-
gradevnu privredu i da realizacija ove vrste skladilta daje
prednost brZoj i ekonomiénijoj proizvodnji brodogradilifta.



