Kor¢ulanski brodograditelji u iseljenistvu

FVinko Ivanéevié’

Kortulanski brodograditelji od davnine su se iseljavali
iz svog rodnog grada te su ili u druge krajeve, blize i
dalje, da tamo nastave baviti se svojim obrtom.

Dok je Kortula bila jo¥ pod posljednjom vladavinom
Venecije (1420—1797) nalazimo ih, da u Dubrovactkoj Re-
publici obavljaju svoj obrt. Iz dosada objavljenih arhivskih
podataka vidimo, da veé¢ u 15. stoljeéu na podrucju Du-
brovatke Republike koréulanski brodograditelji razvijaju
veliku djelatnost. Tako oni grade Dubrovéanima brodove
u Kolodepu (g. 1464), Zatonu (1474, 1517), Sipanu (1476,
1517), na PeljeScu (1499), u Cavtatu (1521) i Sudurdu
(1522). Na poletku 16. stolje¢a (g. 1502) koréulanski bro-
dograditelji idu u Senj, da tamo grade brodove za Du-
brovéane. Iz tog je stoljeéa poznata predstavka lopudskih
brodograditelja upuéena dubrovalkoj vladi protiv korcu-
lanskih brodograditelja, koji gradeéi brodove na Lopudu 1
Sipanu ugrozavaju probitke domaéih brodograditelja. U
16. stoljetu kordéulanski brodograditelji rade i u GruZzu
(g. 1518, 1555, 1573, 1583). Na kraju 16. stoljeéa (g. 1593)

nalazimo u Kotoru kortulanske brodograditelje = Frana
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Mituliéa i Petra Zanfron, koji tamo grade i popravljaju
brodove. Mi¥uli¢ je u Kotoru imao i svoje brodogradiliste
te se mjesto — na kojem je bilo to brodogradiliSte —

Staro brodogradilifte u Korculi



jo¥ i danas zove MiSulié. I za 17. stoljee imamo potvrdu,
da su se korlulanski brodograditelji nalazili zaposleni iz-
van svog rodnog grada. Naime pravila njihovog staleSkog
udruZenja »Banke sv. Josipa« iz g. 1623. u svojoj 1, toc¢ki
propisivala su, da se oni, koji se nalaze u drugim mjestima
moraju odmah uputiti u Koréulu, ¢im bi saznali za kakvu
potrebu njihova rada u svom rodnom gradu.

Mnogi su brodograditelji selili iz Korlule, da bi se
na brodovima starog Dubrovnika zaposlili kao brodski
drvodjelje (kalafati). Prema dosada obavljenim istraZiva-
njima pronadeno je, da su u drugoj polovici 18. stoljeéa
mnogobrojni  kor¢ulanski brodograditelji bili zaposleni u
tom svojstvu na dubrovatkim brodovima. Po broju zapo-
slenih oni su dolazili odmah iza domaéih kalafata. Kor-
tulanski su brodograditelji i u kasnije vrijeme stalno za-
posleni kao brodski drvodjelje na raznim brodovima.

Na podetku 19. stoljeéa (g. 1804), dok je joi u Zivotu
Dubrovatka Republika, kortulanske brodograditelje nala-
zimo stalno nastanjene i zaposlene u Gruzu, gdje su se neki
i oZenili. To su bili proto Stjepan Depolo i meftar Antun
Boski. U GruZu su tada jo$ radili ovi koréulanski brodo-
graditelji: Ivan Murati, Vinko Zafron, Frano Moschetto
sa sinom, Dinko Depolo, Frano Haranbala, Frano Kira i
Petar Ploédica. Oni su bili zaposleni kod gruskih brodogra-
ditelja Sutiéa, Pilata, Vladiéa, Radica i Vilenika.

Godine 1868. tiskan je u Trstu spomenspis spomenu-
tog udruZenja korlulanskih drvodjelja i brodograditelja
»Banke sv. Josipa«, osnovanog jo§ pod Venecijom g. 1623.
U tom dragocjenom spomenspisu imademo vrlo zanimljivu
statistiku o djelatnosti korlulanskih brodograditelja za ra-
zdoblje od 80 godina t. j. od g. 1787. do 1867. Izmedu
ostalih mnogih podataka tu nalazimo i podatke o broju
iseljenih koréulanskih brodograditelja, koji nas osobito za-
nimaju za temu, koju ovdje odredujemo. Usporedit ¢emo
samo ukupan broj koréulanskih brodograditelja u ‘pojedi-
nim razdobljima s brojem brodograditelja, koji su odsutni
iz Kordule te rade u raznim mjestima u inozemstvu.

Ukupan broj koré. Broj odsutnih koré.

Razdoblje brodograditelja  brodograditelja
1787—1797 435 17
1798—1815 403 269
+1816—1826 387 195
1827—1837 438 137
1838—1848 471 139
1848—1859 507 183
1859—1867 504 404

Iz gornjih podataka se vidi, da je za navedena razdo-
blja postojalo ‘stalno i jako iseljavanje kortulanskih bro-
dograditelja. Osim za prvo razdoblje (1787—1797), kada
je iseljavanje vrlo neznatno, i za posljednje razdoblje
(1859—1867), kada je iseljavanje osobito jako, za druga
razdoblja moZemo uzeti, da se svake godine iseljavalo iz
Kortule 12 do 18 brodograditelja, $to po prilici iznosi oko
3% od ukupnog broja brodograditelja.

Razdoblje od g. 1798. do 1815., kada se kroz tih 18
godina iselilo iz Korlule 269 brodograditelja, doba je ve-
likih polititkih promjena kod nas. Tada prestaje gotovo
letiristo  godi¥nja  vladavina Venecije nad Kortulom
dolazi prva vladavina Austrije, a zatim se u kratkom vre-
menu mijenjaju Francuzi, Rusi i Englezi, da bi se iza toga
odr¥ala druga stoljetna vladavina Austro-Ugarske. Razv-
mljivo je, da u to burno doba korlulanske povijesti bro-
dograditelji nisu mogli mirno nastaviti svoj obrt, a jo§
manje ga unapredivati, pa je moralo nastupiti njihovo ja-
e iseljavanje, koje se ranije a niti iduéih pedesetak godina

u tolikoj mjeri nije pojavljivalo.

U 8 godina posljednjeg razdoblja, koje zahvaéa od
g. 1859. do 1867., iselilo se iz Kortule najvile brodogra-
ditelja, njih 404 (t. j. 80% od ukupnog broja brodogra-
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ditelja), $to bi prosjec‘ino rdgovaralo 50 brodograditelja
svake godine. To je velika b.ojka za malu Korculu, jer
tih godina grad Korlula je migao imati najvie oko 900
muskaraca. Brojka je tim veéa kid se uzme u obzir, da je
toliko obrtnika gubio samo jelan korlulanski obrt. Za
takvo masovno iseljavanje oli¢no se istitu dva uzroka:
prvi — opéa vojna obveza, ] oju g. 1860 uvodi Austrija,
a koja do tada za Kordulane 1iije posto;ala, a drugi — op—
Cenito iseljavanje u ostale kr.jeve naSeg prmorja, a najvide
u inozemstvo. To' opée iseljavanje zahvatilo je Korlulu,
kao i ostale nafe krajeve, poglavito u drugoj polovici 19.
i na poletku 20. stoljeéa. Mnogi se brodograditelji tada
iseljavaju iz Korlule zbog slabih privrednih prilika kod
kule, koje su bile prouzrolene stalno rastuéim natalitetom,
hiperprodukcijom brodograditelja i pomanjkanjem zapo-
slenja na korfulanskim brodogradili¥tima. Bilo ih je koji
su ostavljali Korlulu iz Zelje za veéom zaradom i brzim
bogaéenjem. Tada su privlatile mnoge nale iseljenike, iz-
medu njih i koréulanske brodograditelje, ponajprije medi-
teranske zemlje, a zatim Amerika, Australija i druge pre-
kooceanske zemlje. MoZda ih se iselilo iz Koréule i zbog
tadadnjih te$kih polititkih prilika, koje su vladale u Au-
stro-Ugraskoj. Svakako su neki koréulanski brodograditelji
iz politickih razloga ostavili Koréulu poslije Prvog svjet-
skog rata i preseliv$i se u Pulu i Lastovo nastavili su tamo
raditi kao brodograditelji. I za vrijeme Drugog svjetskog
rata ponovio se sludaj iseljenja brodograditelja iz Kortule
iz tih razloga. Neki su iseljenici poli tragom svojih,
koji su se ranije iselili i u stranom svijetu veé na$li dobro
zaposlenje. Svi ti uzroci iseljavanja veéinom su zajednidki
koliko za ostale nafe iseljenike toliko i za kor&ulanske
brodograditelje, jer nema nekih posebnih uzroka, koji bi
uvjetovali jale iseljavanje samo kod koréulanskih brodo-
graditelja. Tazanimljiva tema, ukoliko se ti¢e koréulanskih
brodograditelja, nije se dosada kod nas uopée obradivala,
a trebalo bi posebno i podrobno sve to ispitati te utvrditi
koliki i kakav su doprinos korlulanski brodograditelji do-
prinijeli mjestima u koja su se doselili. Jer se sigurno zna,
da je njihov tamos$nji rad, bar za neka mjesta, bio od
nekog privrednog znalenja. U vezi s time treba i to spo-
menuti, da je nekoliko iseljenih koréulanskih brodogradi-
telja zauzimalo u inozemstvu (Aleksandrija, Port Said,
Smirna, Carigrad, Galati, Odessa) mjesto vjeStaka austrij-
skog registarskog druStva Veritas, §to se tada mnogo cije-
nilo.

Popis imena iseljenih korlulanskih brodograditelja
prvi je iznio g. 1909. Marko Maréié u splitskom »Zadru-
garu« br. 1. Objavljene podatke — kako kaze — dobio je od
istaknutog ~ korc¢ulanskog brodograditelja Lovra Depolo.
Mnogo opSirniji popis objavio je koréulanski publicista
Jozo Fazinié u svom nepotpisanom ¢lanku u splitskom
»Novo doba« br. 168 iz g. 1935. On je imao uvid u skro-
mne arhive koréulanskih brodograditeljskih  obitelji, a
osim toga pokupio je dosta podataka iz sjefanja tada jo§
zivih starih Kordulana. Zanimljivo je upotrebiti te podatke.

MARCIC

Carigrad

Bréié, Depolo, Fabris, Fal-
konetti, Ivandevié, Pau-
novié, Vilovié

Aleksandrija
Dobrosié, Fabris, Smrkini¢é

Buenos Ayres

Ivancevié Galati
Bujukdere Vilovié, Pesanti
Druskovié, Sardi, Sessa, Keré

Verzotti Fabris
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Malta Odessa

Foreti¢ (Ivan p. Dura) Bernardi, Depolo, Kapor
Marseille ;

Kiipor Smirna:

Mobile Depolo, Foretié, Geridi¢,
AE Yao g Pomenié, Saletié, Ver-
N Yl zotti, Vilovié

Krtica, Smrkinié Sulina
New Orleans

Bongvardo, Kapor

Kalogjera, Kovalevié, Pa-
unovié, Sessa

FAZINIC

New Orleans
Perfi¢ Nikola (1887)

Aleksandrija
Depolo Jakov (1875), De-

polo Miho, Depolo Na- Nikolajev

de (1875), Dobrosié Ivan Murati File, Vilovié Ivan

(1882), Dobridié Vicko Odessa

(1882), Fabris Nade, Bernardi Todor, Bongvardo

Smrkini¢ G. Antun  (1868), Depolo
Anwvers Niko

Medini Ivan Port Elisabeth

Buenos Ayres Foreti¢ Kolenda Jure (1904),

Bez oznake imena Gatti Rudolf, Karlezi
; » 1878
BudimpeSta ( )
Raba Frano Port Said :
Bez oznake imena
s Smirna
Bréié Antun, Fabris, Fo- i 3 3
gt e 2 Geridié¢, Pomenié, Verzotti
retié, Ivanlevié, Jekié :
Ivan, Oliva I. (1860), Sulina :
Gatti ~ Antun, Kalogjera

Vilovié Marin p. Vicka
(1888—1893),  Verzotti
Ivan, Verzotti Toma

Donko, Kalogjera  Jozo,
Kalogjera Stjepan, Ko-
valié Baldo, Miletié¢ Jozo

Livorno Popovac

Kalogjera Donko Facoliss

New York Sessa  Vicko, p. Nikole,
Smrkinié Sessa Toni p. Nikole.

Martié tu spominje i neke nafe krajeve u koje su se
iselili kordulanski brodograditelji i to: Gruz (Kapor, De-
polo), Kotor (Durdevié), Orebiéi (Vilovié), Split (Depolo),
Starigrad (Depolo), Rijeka (Foretié).

Prema gornjoj tabeli korlulanski brodograditelji iselja-
vajuéi se $irom Svijeta zahvatili su ponajprije mediteranske
zemlje: Tursku, Egipat, u$ée Dunava, Rusiju te nekoliko
zapadno-evropskih luka, a zatim Sjevernu i JuZnu Ameriku
i juznu Afriku. Od pet kontinenata nemamo tu podataka
jedino za Australiju, ali su i tamo poslije Drugog svjetskog
rata iselili brada Drago, Marko, Tomislav i Mladen Sam-
brailo Jakova te u Fremantlu (Perth) rade u brodogradnji.

Izmedu dva rata i u New Zelandu nalazimo koréulan-
skog brodograditelja Jakova Depolo Frana. Neki iseljeni
korlulanski brodograditelji bili su toliko poduzetni, da su
u inozemstvu osnovali svoja brodogradili§ta. Tako spome-
nuti Marko Sambrailo u Perthu (Australiji) ima svoje bro-
dogradili§te, a u nekim mjestima kao u Carigradu, Sulini,
Aleksandriji, ta su brodogradili§ta bila vidna po broju zapo-
slenih radnika i po opsegu obavljenih radova. Prof. dr. Ivo
Rubié u svojem djelu »Naii otoci na Jadranu« (Split, 1952,
132) iznosi da su brojni koréulanski kalafati bili iselili u
Veneciju, Solun i neka druga ovdje vel spomenuta mjesta.



Medutim, osim mjesta, koja su veé spomenuta, bilo je
i drugih mjesta u koja su se iselili korculanski brodogradi-
telji 1 tamo nastavili raditi u brodogradnji, odnosno u tim
veé spomenutim mjestima bilo je i drugih korlulanskih bro-
dograditelja, koje ne spominju spomenuti pisci. Mnoge nisu
ni mogli spomenuti, jer su se kasnije iselili. O nekima od
njih prikupili smo podatke, koje ovdje iznosimo. Jednim
dijelom su nam te podatke pruZili iseljeni korlulanski bro-
dograditelji, koji se jo§ danas u svijetu bave brodogradnjom
a najveéim dijelom prikupili smo podatke od starijih umi-
rovljenih brodograditelja u Koréuli. Naravno, da su mnogi
iseljeni  koréulanski brodograditelji i ovdje ispuSteni, jer
nije moguée sve obuhvatiti i jer nam to prostor ne dozvo-
ljava. Ali i iz tako nepotpunog pregleda ipak vidimo koliko
je znalajno djelo, koje nam je pruzila Korlula sa svojim
iseljenim brodograditeljima.

U Carigrad je bio iselio i Violié Ivo p. Vicka, koji
je tamo na$ao smrt pri radu na brodogradili§tu. Nazalost
to nije jedina Zrtva svog zvanja u inozemstvu, jer su mnogi
iseljeni koréulanski brodograditelji pri radu na brodogra-
dilitima stradali Zivotom, a neki su ostali trajni invalidi.

U Buenos Ayres radili su — a neki jo§ i danas rade
— ovi koréulanski brodograditelji: DuZevié¢ Niko p. Donka,
Kumparac Mate p. Antuna, Paunovi¢ Ivo p. Frana, Tomo-
vi¢ Dinko p. Jakova, Vilovi¢é Frano Rado$. I u Punta
Arenas, na krajnem jugu JuZne Amerike, radili kao brodo-
graditelji Koréulani Pomenié Roko p. Petra, Sessa Andro
p .Joza, Depolo Ivan. Depolo je u zajednici s nekim drugim
na$im iseljenicima imao tamo i svoje brodogradiliste.

Ujedinjene Nacije u Guayaquil (Ecuador) Salju kor-
¢ulanskog brodograditelja Verzotti Iva, da uputi tamodnje
radnike u brodogradnji. Imao je i svoje brodogradilifte na
kojem je gradio brodove od 15 m duljine, Neko je vrijeme
kod njega radilo 40 radnika. ;

Osim = redovitim »pasajom« mnogi su se koréulanski
brodograditelji nadli s onu stranu Oceana tako, da su plo-
vili kao »meStri« (brodske drvodjelje) na jedrenjacima ili
parobrodima, pa doSav§i u Ameriku iskrcali bi se. Da spo-
menemo samo jedan primjer. Vicko Ivandéevi¢ p. Stjepana
koji je plovio kao brodski drvodjelja na barku »Prvi Du-
brovalki« ,iskrcao se g. 1881. u New Yorku. Tamo se oko
15 godina bavio brodogradnjom, zatim prefao u Carigrad,
da se opet vrati u Koréulu sa svojim obrtom.

Uopée velika je skupina koréulanskih brodograditelja
koja je radila i jo§ danas radi u New Yorku i njegovoj
okolici. S pohvalom treba spomenuti, da su mnogi od njih
g. 1947. poslali svojim drugovima brodogradili$nim radni-
cima u Koréuli bogatu pofiljku brodogradevnog alata, koji
su kupili svojim doprinosima i onim koji su doprinijeli drugi
na$i tamodnji iseljenici. Izmedu tih darovatelja nalazili su
se ovi iseljeni koréulanski brodograditelji: Ani¢i¢ Ciril p.
Jerka, Bernardi Mato p. Stjepana, Filipi Stjepan p. Paska,
Foretié Kolenda Stjepan Frana, Foretié Kolenda Frano p.
Stjepana, Foreti¢ Kolenda Stjepan p. Vicka, Jeriéevi¢ Antun
p. Ivana, Jerilevi¢ Frano, braéa Florenc, Miéo i Todor,
Piantanida p. Mide, Peru¢ié Antun p. Marka, Perudié¢ Vido
i Zarenti¢ Nikola p. Nikole. Osim tih na brodogradilistima
u New Yorku i njegovoj okolici radili su ili jo§ danas rade
brojni drugi kordulanski brodograditelji. Mnogi njihovi
sinovi, koji su tamo rodeni, takoder rade u brodogradnji.
Spomenut éemo jo$ neke iseljene kordulanske brodogradi-
telje iz tog sredita: Bonvardo Josip, Depolo Jozo p. Miha,
Depolo Antun i sinovi Rudolf i Nikola, Geri¢ié Jakov,
braéa Frano i Jakov Foretié Kolenda p. Jura, Kupilié

Marin i sinovi Stjepan, Ivan i Frano, Padovan Frano, Sessa.
Jure p. Antuna, braéa Jure i Dinko Sladovié, Vilovié Pla-
kalo Ante, Zarneli¢ Ivo.

Interesantno je napomenuti da je Koréulanin Vicko
Sessa p. Nikole bio toliko umjelan, te je izgradio brodicu,
na kojoj se nalazila kuéica, a u njoj prostorije za stanova-
nje i radionica sa svojim potrebnim alatom. S tom brodicom
obilazio je Sessa mjesta po tamolnjim obalama gradeéi i
popravljajuéi drvene brodove. Medutim nalazimo, da u Ta-
comi Starogradani braéa Niko i Duro Babari i Martin Pe-
trié, Bradani Ivo BreSkovié i Josip Martinac, Dubrovdanin
Nikola Kelez, imaju svoja vidna brodogradili§ta te su kod
nekih od njih radili Koréulani Dome Sessa p. Doma i bra-
¢a Vicko i Antun Sessa p. Nikole. Antun Sessa je kao bro-
dograditelj radio i u Seattlu. Najveim dijelom tu su oni
gradili velike brodove za ribolov na salmone, koji je u tom
kraju osobito razvijen i dobar dio tamoS$njeg ribarstva u
rukama je nadih pomorskih iseljenika. Veé koréulanski bro-
dograditelj Ante Ku$pilié p. Marina na$im je ribarima prvih
godina 20. stoljeéa sagradio ribaricu. To je bio mali brod
du¥ine 7 m, imao je 6 vesala, a na krmi $kaf za mreu.

Mnogo se Korlulana brodograditelja iselilo u Egipat.
Tamo su u drugoj polovici 19. stoljeéa bili zaposleni kod
Kompanije sueskog kanala, koja stalno treba brodograditelje
u svojim brodogradiliftima u Port Saidu, Ismaili i Suezu.
Neki su brzo pokazali svoje sposobnosti te su zauzeli od-
govorna mjesta. Osobito su se u tome istakli malo poslije
Prvog svjetskog rata. To su Vicko i Nikola Vilovié p. Ma-
rina. Nanizat éemo imena ostalih brodograditelja, koji su
radili u Egiptu: Bonvardo Jure i Marko, Denoble Vjekoslav,
Gvozdenovi¢ Antun, Ivanlevié Pasko Paskvolon, Medini,
Perudié Mihovil Salamun, Perud¢ié Daniel, Polovineo Antun,
braéa Dinko i Marin Sessa p. Andrije, Sessa Nikola p. Ma-
rina, Sessa Marin p. Marina, Ivo Tomovié. Mnogi su se od njih
protuli gradnjom sportskih ¢amaca, koje su gradili u slobo-
dnom vremenu poslije redovitog rada kod Kompanije. Kor-
lulanski su brodograditelji radili i u Aleksandriji. Izmedu
njih se osobito isti¢e Miho Depolo Muzgaé, koji je tamo
imao svoje brodogradiliSte jadeg znalaja.

U Dradu su iza Drugog svjetskog rata radili kao bro-
dograditelji Kordulani Miho Fabris i Vicko Ivandevié p.
Vicka. Miho Fabris se tamo zadrzao preko 2 godine (1945-
1947) prenadajuéi svoje iskustvo na tamo$nje radnike.
Ukupno je tada popravljeno na tom brodogradili§tu oko
60 brodova, londra i motornih ¢amaca. A
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