Prijedlog o preuredenju gradske luke u Dubrovniku

Dr. Tomislay Sosa

Pofto je u posljednjih par godina jako porastao broj

sportskih i ribarskih &maca u Gradskoj luci, to se sve
vide namele pitanje kako da se prostrano smjesti taj pre-
veliki broj ladica koje su zbijene na uskom prostoru da
se prislanjaju jedna. uz drugu.
- Drugo jo¥ vainije pitanje koje se s time u vezi po-
stavlja jest, kako da se damci zaltite od kvara i havarije
za vrijeme jakih istoénih i juZnih vjetrova te uzburkanog
mora, koje svojim valovima nadire i lomi plovni park u
luci.

Razmilljajuéi o rjefenju ovog problema te uzevii u
obzir i ekonomsku stranu pitanja, slobodan sam iznijeti
izvjesne sugestije po tom predmetu koje za sobom povlade
odgovarajuée adaptacije i rekonstrukcije luke.

Glavno teZiSte ditavog pitanja sastoji se u tome, da
se izgradi jedan novi muo (u skici: »M«), koji bi polazio
sa juznog rta lukobrana Ka¥e prema sadaSnjem gatu Ri-
barnice, a zavr§avamo 5—8 metara daleko od vrha ovoga.
Na tom bi mjestu oba mula bili povezani mostom i tako
spojeni, salinjavali jedinstvenu cjelinu. Time bi se posti-
glo slijedede: .

L. Dobilo bi se mjesto sada¥njeg malog -gata (»G«) Ri-
barnice dugog oko 40 metara jedan novi, oko 100 metara
dugi gat, koji bi inkluzive sa Ka¥ama i starim gatom iz-
nosio oko 140 metara du¥ine. Na takom velikom prista-
niftu, u malu Gradsku luku mogli bi u isto vrijeme pri-
stajati i do tri broda tipa »Karlovace, a $to je jo§ vaZnije
nadi, kao i strani, turistiéki brodovi tipa »Partizanka«, pa
i vedi, te neki trgovadki brodovi, ne bi bil; primorani da
sa sidrifta pred Lokrumom prevazaju svoje izletnike u
Gradsku luku, na demu se gubi mnogo vremena, veé bi
ovi brodovi mogli direktno pristajati na taj muo, te brie
obaviti iskrcaj i ukrcaj svojih putnika ev. tereta. Te vede
lade, pod sadainjim uvjetima, ne mogu se uopée uvladiti
u tijesnu luku, dok pristajanjem uz muo do Kala mogu
lako da obave svoj manevar na morskoj $irini od oko 40
metara izmedu Ka$a i tvrdave Sv. Ivana na mulu s druge
strane. Ova vrata (»V«) izmedu Ka¥a i mula uz tvrdavu
Sv. Ivana trebalo bi bagerovati i odistiti kamenito dno,
da bi se postigla odgovarajuéa dubina za brodove sa vedim
gazom.

II. Ovakvom izgradnjom dobio bi se unutar luke jedan
dosta veliki bazen(»B«) u podrudju izmedu predlo¥enog
-novog mula, Kafa te sjevrene i zapadne strane luke; bazen
miran i zaltiéen od svakog nadiranja morskih valova, te
bi se u takvoj luci mogao smjestiti mnogo veéi broj ¢a-
maca negoli do sada, bez bojazni da isti ofteéuju jedan
drugoga ili da pokidaju svoj vez. Ako bi se tome od sa-
dadnjeg Kluba pomoraca »M. Pracat« (>M. P.«), te uz bar
»Labirint« (»L«) i kopno sve do mjesta vis—i—vis sjever-
nog rta Kasa izgradila odgovarajuéa riva (»R«) za koju bi
se ladice privezivale, tada bi se kapacitet luke jo§ vife po-
vetao. A ako bi se ta staza vremenom produljila prema
istoku uz more ispod gimnazije i Lazareta, onda bi se njo-
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me izaflo na kupalifte Plode i time na$i kupadi iz grada,
kao i publika iz Labirint- bara skratili put preko, i onako
prometnih, te za djecu opasnih Plofa. Svakako bi pretho-
dno trebalo izdubsti ovaj dio luke uklanjanjem kamenja,
stijena i mulja za onoliko, koliko to diktira opadanje mo-
ra za vrijeme oseke. Da bi se navedeni bazen ¥to racional-
nije iskoristio i da bi u istome vladao jedan skladni sistem
i red, trebale bi pomorske vlasti dati svoje struéne dire-
ktive i savjete za smjeftaj sportskih i ribarskih ¢amaca,
kao i kvalitativne te kvantitativne obaveze u vezi sa is-
tima. Camci bi po moguénosti, bili svi vezani uz kopno
radi lakSeg pristupa na njih. Cynci iz ju¥ne polovine luke
(»J«) t. j. smjeSteni izmedu glavnog mula i Pustijerne za
vrijeme olujnih dana, kao i prekobrojni ¢amci, koji ne bi
imali svoj vez uz obalu, smjestili bi se u drugi red t. j.
dalje od ovog, a po jednom izvjesnom planu, kako bi pri
kretanju jedan drugome $to manje ometali pristup 1
odlazak.

Na skici gradske luke nabalen je primjera radi jedan
takav smjedtaj ladica. Pri ovome se zamillja postavljanje
nekoliko  podvodno ukotvljenih i jakih lanaca (»A«) od
jedne do druge strane obale, a na kojim bi lancima svaki
¢amac imao vez za pramac i krmu te bi se na taj nacin
izbjeglo na dnu luke veliko mno$tvo raznih sidrifta za svaku
pojedinu ladicu, uslijed &ega dolazi do zaplitanja sidara,
blokova i podvodnih lanaca. Takovim smjeStajem dobila bi
bi se izvjesna simetrija i red &amaca, pruzajuéi ugodan i
lijep estetski efekat; naime, ¢amce privezane za pramac i
krmu ne bi vjetar i morske struje kojekuda i bez reda
gonilo po luci kao kod vezivanja lade samo za pramac.
Na damce vezane u drugom redu ne bi se uistinu moglo
prilaziti sa obale, ali je taj diskomoditet mnogo lak$i nego
noéno ustajanje po lofem vremenu, nemirni obilasci te ‘po-
ja¢avanje vezova po ki$i i uzburkanom moru. Osim toga
u jako olujnim danima neki &amci, osobito manji, u koli-
ko bi bili na udaru valovja mogu se momentalno izvuéi
na susjedno istezalidte i obalu (»I. S.«) i izbjeéi opasnost.

Sto se pak tide cirkulacije i drena¥e mora unutar do-
bivenog bazena, kao i ulaska ladica u isti, ovo ée se od-
vijati kroz dva prolaza. Jedan prolaz, i to glavni, imao
bi biti izmedu Ka¥a i kopna s druge strane (»PL«). Iz

ovog prolaza treba ukloniti stijene i izdubsti dno istoga

zbog boljeg i sigurnijeg ulaska koliko lada toliko mora, Drugi
pak prolaz e nastati na mjestu gdje se novi muo pribli-
zuje starome (»P2«) i isti ée biti presvoden sa mostom
(»m«) za prolaz pjeSaka i ev. vozila na muo Kafa. Kroz
ovaj drugi prolaz na mulu ($irina otprilike 5—8 m) ée se
za vrijeme loSeg vremena ispod mosta provladili u taj za-
$tieni bazen iz ostalog ugroZenog dijéla luke da se sklone
pred nevremenom. Most (»m«) bi se morao tako posta-
viti da plima ne smeta prolazu &maca. Kad ne bi bilo
ovog prolaza (»P2«) ugro¥ene lade morale bi izlaziti van
luke oko Kafa, i traZeéi prva vrata t. j- ona izmedu Kala
i kopna sa sjevera dotle bi pod udar jakog mora i opasnog
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rizika bilo za ladu bilo za ljudske Zivote. Znamo da su
osobito ju¥ni i istolni vjetrovi jako opasni za Gradsku
luku i sve §to je u njoj. Spajajuéi pak sadadnji gat sa Ka-
Yama dobivamo uistinu mirno jezero u sjevernoj polovini
luke, dok éemo u jufnom djelu iste (»J«) vjerojatno imati
vebu uzbibanost mora. U tom slutaju ée nam ovaj prolaz
na glavnom gmulu biti kadkada od vrlo velike koristi za
otuvanje na$ih &amaca t. j. biti ée vrata spasa. Po potrebi
se mo¥e postaviti i treéi prolaz, $to mislim da nele tre-
bati kad se kanalizacija prebaci van luke iza Kafa.

Po¥eljno bi bilo da prolaz na mulu bude snabdjeven
sa pomiénim vratima koja bi se u sluéaju jakih oluja po-
vremeno zatvarala.

Buduéi da je more u Gradskoj luci priliéno bogato
sa riboth mo¥e se pomifljati i na postavljanje odgovara-
juéih ribolovnih uredaja na navedenim vratima.

III. Cesto se dogada, da se ladice vezane pred terasom
Gradske kafane, a i druge, moraju premjeStati sa svog
mjesta te lutati po luci, jer moraju ustupiti mjesto motor-
nim ¢amcima sa brodova usidrenim pred Gradskom lu-
kom ili pak zbog nekog drugog razloga. To se dogada
zato, jer je sada$nji gat premalen da primi izletnike am-
ce i jahte; medutim, kad bi isti bio produljen do Ka3a
ne bi dolazilo do tih neugodnosti, jer bi se tim mulom
(»M«) dobilo oko 100 metara novog operativnog prista-
ni¥ta s jedne, a isto toliko s druge strane.

IV. Takvom izgradnjom ostvarilo bi se jedno lijepo
i veliko $etalifte po gradskoj luci i Kafama, dok sada$nji
maleni gat jedva prima gradane i izletnike u jeku sezone
na zbijenom i skulenom prostoru. Taj bi se promet mno-
go udobnije odvijao na jednoj veéoj plodtini. Izgradnjom
novog mula Gradska luka bi poljepSala svoj izgled, te u
spoju sa Ka¥ama dobili bismo produZenje i oterecenje sa
Straduna. U moru neonskog svijetla novi muo i KaSe sa-
dinjavali bi jedinstvenu cjelinu koja bi za sve gradane,
kao i turiste, imala ne manje atrakcije negoli na$ lijepi,
ali ljeti sparni Stradun; to nadasve kad bi na tom pri-
stanitu bio privezan jedan ili viSe privlaénih brodova.

Mo¥da ¢ée pojedini konzervator iz profesionalnog
principa, a priori osuditi ovu ideju, medutim sam uvjeren,
da i oni kao i drugi traZe u ljetnoj sparini malo »freSke
arije«, a $to bi je zacjelo pruZao novi muo, odnosno nase
zama¥no $etalifte po moru od svojih cirka 260 metara' na
relaciji od vrata Ribarnice pa do sjevernog dijela Kaa,
t. j. Yetnica duZine skoro kao Stradun. Isto tako nadi
uvidavni urbanisti neée kruto koliti razvoj i opravdane
potrebe zajednice, te ée iz razumljivog razloga Zrtvovati

svoj principijelni stav i ustupiti nam izvjesne slobode
ondje gdje se to moZe i mora dozvoliti.

Smatram da nas ovdje izneseni problemi paralelno
tidte pak sa nadom olekujem odgovarajuéu  podriku i

suradnju sa njihove strane.

V. Zeleni svjetionik isturen na Kafama (F) vjeroja-
tno bi bolje slufio svojoj navigacionoj svrsi negoli njegov
sada¥nji smije$taj unutar luke. Postavljen tamo stajao bi
nasuprot crvenog svjetionika na Porporeli, i do$ao bi na
svoje pravo mjesto, t. j. na stvarni ulaz u luku kamo i
spada. Na taj bi nalin vrata luke (V) bila za pomorce
mnogo jasnije i bolje oznalena.

VI. Osim ovih pozitivnih nauti¢ko-pomorskih i tu-
ristilkih prednosti ovim bi se putem poboljao jo§ jedan
veoma va¥an zdravstveno higjenski problem, a to je pi-
tanje gradske kanalizacije. Naime gradski odvodni kanali
koji prolaze kroz sada$nji gat i danas se izlijevaju u more
Gradske luke, trebali bi da se podvodno produze u novi
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muo, sprovedu kroz isti i izlijevaju izvan luke, tj. s vanj-
ske strane Ka$a (»K«). Na taj bi nalin more u samoj luci
bilo mnogo ¢&istije i bistrije, a ne prljavo i muljevito u
onolikoj mjeri koliko je to sada. Prebacivanje uila
gradske kanalizacije iza Ka$a ima i svoju drugu pozitivau
stranu, a to je rjeSenje problema neugodnog zadaha iz
Gradske luke. Silom prilika ovaj zadah udi$u i nala djeca
i okolni stanari, a isto tako i posjetioci Gradske kafane,
Kluba pomoraca, Labirint-bara, kao i Setalatka publika
uz odgovrajuée i sa zdravstvene strane opravdane komen-
tare. Van Kafa, tj. van Gradske luke, otvoreno more i
njegove struje bi brzo raznosile i neutralizirale odvodni
materijal kanalizacije, a u samoj luci bilo bi mnogo manje
mulja, te se dubina iste ne bi smanjivala na radun nastalog
taloga. Strvstveni ribali mogli bl sportirati oko novog
u$éa na KaSama. Kafe sa svojih oko 80 metara duZine i
nadalje bi ostale za rastiranje i sufenje mreZa na$im profe-
sionalnim ribarima.

VIL. Sto se pak tide zimskog smjeStaja i izvladenja &a-
maca, ovo moZe takoder nali svoje rjeSenje unutar same
luke. Postoje nime dva terena na sjevernoj strani luke i
to jedan sa istoéne, a drugi sa zapadne strane Trga Borca
(»T«), a smjeSteni su jedan ispod unutarnjeg mosta, a drugi
ispod vanjskog mosta od Plofa. Na tim zemljitima mogu
se urediti dva prostrana spremita (»S«) &iji bi kapacitet
bio u stanju da kroz zimsku sezonu primi glavninu la-
dica, tim vide $to se dobar dio ¢amaca ne bi zimi izvlatio
na kopno iz mirne luke kad bi bio ostvaren predlozeni
plan o izgradnji mula sa Kafa. U tom slufaju ne bi vla-
snici ¢amaca morali uvlaliti svoje ladice u razne rupe
po gradu i okolini traZeéi kojekud smjeStaj za iste. To
je problem koji doista gradani pokufavaju individualno i
na razne naline rijeiti uskladiftenjem ¢amaca po poje-
dinim prostorijama u mjestu, ali uza sve to zimski smje-
$taj damaca ostaje permanentno nerijefeno pitanje. Na
tim izvladili¥tima i u njihovim barakama mogli bi se oba-
vljati i drveni i mafinski popravci &amaca.

Izneseni nacrt je samo jedan idejni plan o preuredenju
Dubrovatke gradske luke iznesen iz ¢iste amatersko-sport-
ske tolke gledi¥ta, pak se isti rie smije shvatiti kao neki
struéni detalj, jer kao takav nije ni pisan. Namjera ¢lanka
sastoji se jedino u tome, da daje sugestije i podstrek kako bi
se §to bolje i §to racionalnije mogao iskoristiti maleni ka-
pacitet danadnje luke. Vrijeme je da se ve¢ jednom pro-
blem Gradske luke pokrene s mrtve totke i da se reali-
ziraju nafe zamisli i potrebe djelima, a ne pustim rijetima.
Ujedno sam hito dati i izvjesne smjernice na koji bi se
nadin mogla poboljfati njena maritimna i turistitka svoj-
stva, pofto je ista premalena da u ovakvom stanju udo-
volji prevelikom prometu koji se iz godine u godinu sve
vife poveéava. S druge pak strane treba $to brze i efikas-
nije okondati gorude pitanje o smjeStaju Camaca, kao i o
njihovoj zadtiti od nevremena, te se ujedno pobrinuti za
istezalifte, opravke, i zimovanje istih, jer je krajnje vrije-
me da se u tom pravcu donese konaéno i zadovoljavajuce
rjefenje. MoZda ée ova izlaganja naiéi ponegdje i na nera-
zumijevanje gledajuéi u istima litne momente, a ne dru-
$tvenu potrebu (ije rjefenje svi zainteresirani toliko Zeljno
tra¥e i istekivaju, pa zato treba da da ga svatko pomogne
energinim svojim zalaganjem. Razumljivo je da se ovi
problemi ne mogu rijeiti preko noéi, tim vise ako o
njima ne vodimo potrebitu ili pak -nikakovu brigu.

Narodne vlasti ée shvatiti nale opravdane Yelje i dati
sigurno podr¥ku istima, pak se”doista mozemo nadati u
uspjefan ishod nalih teZnja po ovom pitanju.



