Lebdeé¢i brod

Ing. Mirko Posavec, Zagreb

God. 1947. Sjedinjene Drzave, a potom i razne druge
zemlje zahvatila je epidemija pojave »leteéih tanjura«. Po-
svuda 'su se javljali olevici tih neobiénih zraénih vozila,
oblika diska. Vidjeli su ih piloti, farmeri, trgovci, oficiri
pa ¢ak i ulenjaci. Sluzbeno, medutim, nijedna drZzava nije
priznala da raspolaZe takvim zraénim saobraéajnim sred-
stvima pa su se s toga ti »leteéi tanjuri« stali pripisivati
stanovnicima Marsa, Venere i drugih planeta.

No senzacija »leteéih tanjura« pomalo je splasnula. Lju-
di su na njih zaboravili smatrajuéi ih plodom maste ili
masovne histerije. :

7. lipnja ove godine ponovo se Stampa raspisala o le-
teem tanjuru. Bio je to ovaj put pravi leteéi tanjur —
revolucionarni pronalazak engleskog inZenjera Cockerilla,
koji ée naglavce prevrnuti ¢itavu brodogradnju. Zasto bro-
dogradnju, a ne avioindustriju? Zato $to ée ovo vozilo slu-
ziti za prijevoz preko morskih povriina, ne rezuéi ih poput

218



brodova, veé lebdeéi nad njima na takozvanom »zraénom
jastuku».

Prototip tog »leteéeg tanjura« izraden je u radionicama
poznate britanske tvornice aviona Saunders Roe u Cowesu
na otoku Wight. Dobio je sluzbeno ime »S. R. N. 1 —
Hovercraft«. Na probi letio je tri puta oko otoka u ukup-
nom trajanju od jednog sata i pol. Kod posljednjeg leta
bio je potpuno odrijefen od spona i slobodan. Klizio je
sasvim lagano nad morskom povr§inom bez ikakvih nezgo-
da. Tom zgodom mnogi su ga struénjaci vidjeli po prvi put,
jer se gradnja odvijala u potpunoj tajnosti i tek ovih dana
objavljene su neke zanimljive tehni¢ke pojedinosti. Iz njih
se vidi da je ovaj sistem pogona zaista ne$to sasvim novo,
moglo bi se reéi posljednji naéin pogona koji je Covjeku

ostao da ga otkrije.

Do otkriéa efekta zvanog »zralni jastuk« doslo je ubr-
zo nakon uvodenja mlaznih aviona. Mnogi su naime piloti
primijetili da su njihovi mlazni aparati, kada su se pri-
blizavali zemlji, lebdjeli na zra¢nom jastuku koji se stvara
izmedu krila aviona i ravne povriine uzletiSta. Probni pilot
Roly Falk izvrSio je mnoga spusStanja s Delta lovcem bom-
barderom digavsi ruke od upravljada. Zraéni je jastuk sam
automatski ispravljao avion i blago ga spustio na pistu.

Efekt jastuka uskoro je bio sasvim upoznat pa je ¢ak
mogao biti izracunat za avione i helikoptere koji lete nad
tvrdim terenom. Maksimalna visina na kojom on djeluje
jednaka je otprilike promjeru aviona.

Nekako ba$ u vrijeme otkriéa efekta »zralnog jastuka«
engleski brodski konstruktor Christopher Cockerill iz Lowe-
stofta razbijao je glavu kako da smanji otpor vode kod
vetih brzina broda. Kao brodograditelj opazio je da mo-
torni ¢amci velike brzine pri poveéanju brzine sve vise i-
zlaze iz vode da bi na kraju viSe lebdjeli u zraku, nego
plovili. On je znao da je voda dobra za prijevoz tereta, ali
stvara jak otpor kod veéih brzina. Zrak pak, obratno, omo-
gutuje velike brzine, ali ne sluzi kao prenosilac tereta. I
Cockerill je godine 1953. dofao na genijalnu misao da
stvori kombinaciju oba sistema upotrebom »zraénog jastuka«.

On je zamislio vozilo, pola brod, pola avion, koje ne
bi plovilo po vodi, ali ni letjelo na velikim visinama, veé
bi letjelo metar dva nad samom vodenom povriinom na
jastuku komprimiranog zraka koji bi samo stvorilo izmedu
sebe i povrSine vode. Tajbi se jastuk »napumpavao« pomoéu
motora koji bi usisavao zrak na gornjoj povriini vozila te
ga snazno izbacivao ispod vozila u pravcu povriine vode,

“upiruéi se na taj natin o nju. Dio mlaza ili elisni motor
kretao bi to vozilo u horizontalnom smjeru. Buduéi da po-
“vr§ina, nad kojom bi ono letjelo, nije tvrda, veé voda,
koja bi se pod zraénim mlazom ugibala, visina zra¢nog ja-

stuka pod lebdeéim brodom bila bi nefto ni¥a nego pod
slicnim vozilom iznad kopna, ali bi jo§ uvijek bila eko-

.y
nomiéna.

Nekako u isto vrijeme, kako to &esto biva kod pro-
nalazaka, jednakim se sistemom stao baviti i poznati ¥vi-
carski inzenjer Karl Weiland iskori$¢éujuéi efekt zradnog
jastuka. On je napravio jednu platformu veliine metar i
po prema metar, opremljenu snaZnim motorom — usisalem
zraka koji je pod njom stvarao zraéni jastuk. No kada je
lebdjela u zraku iznad poda moglo se s njom upravljati
veoma lako i usmjeravati je samo jednim prstom. Weiland
je potom izradio planove za lebdeéi brod nosa& aviona
kao i za jednu putni¢ku ladu. Efeke zraénog  jastuka upo-
trebljen je i u SAD. Tamo je Ford izradio nekoliko pla-
nova zra¢nih automobila. Probe sa ¥vicarskim »leteéim ta-
njurome« izvrSene su u lipnju na ZiiriYkom jezeru. Aparat
tezi 4 tone i moZe nositi 12 putnika.

Cockerill je odmah stao ostvarivati svoju zamisao, ali
su mu za to trebala velika financijska sredstva. Tu mu je
u pomo¢ priskodila firma Saunders Roe. Zainteresirala se
i vlada i za izvodenje planova odobrila 100.000 funti. Pred
9 mjeseci konaéno je zapolela konadna izrada »hovercrafta«
koji je poletkom lipnja uspje$no zavrien i isproban. »Ovo je
zaista leteéi tanjur«, izjavio je nakon proba Maurice Bren-
nan, ¢uveni konstruktor firme Saunders Roe koji je za to
vozilo izradio prve planove.

»Hovercraft« $tu u prijevodu s engleskog znadi »lebdeéi
stroj« ima oblik izduZenog diska. Dug je 9, a $irok 7 i po
metara. Opremljen je motorom od 450 konjskih sila pomo-
cu koga usisava zrak kroz otvor na gornjoj strani i sabija
ga pod vozilo, da bi se ono odiglo od vode. Dio mlaza odla-
zi u botne cijevi iz kojih izlazi na krmi ili na pramcu
vozila te ga na taj nalin pokree naprijed ili natrag. Tu
je zapravo iskoriten dvostruki mlaz: vertikalni prema dolje
i horizontalni. Prvi slufi za stvaranje jastuka a drugi za
pogon.

Ovakav tip broda predviden je za promet u Kanalu
izmedu Britanije i Evrope. Mogao bi prevoziti 1000 putnika
1 100 automobila brzinom od oko 160 kilometara na sat.
Prijevoz bi trajao 15 minuta. U prekokanalskoj slu¥bi ovo bi
vozilo moglo imati velike prednosti pred obi¢nim dana-
$njim ferryboatima. Prije svega putnici i automobili mogli
bi se ukrcavati i iskrcavati na samom kopnu, uslijed dega
bi otpale skupe lutke takse i usluge. Nadalje, radi svoje

velike brzine ono bi moglo le$ée prelaziti Kanal i prevesti
viSe putnika, osobito poslovnih ljudi kojima se jako Zuri.
Pomoéu ovog vozila moéi ée se doprijeti lako i do onih
podrudja koja su ljudima danas telko pristupaéna kao $to
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su pustinje, molvare, ledene povriine Sjevera i Juga .
Tako bi jedan tip ovog vozila sluZio za prijevoz ljudi i ma-
terijala po dugalkim, uskim rijekama Afrike, a i u ostalim
dijelovima svijeta, gdje se obi¢na vozila ne mogu upotrebi-
ti. Poseban, pak, tip sluZio bi za plovidbu po mocvarama
i barultinama. Hovercraft narolita tipa upotrebio bi se za
prijevoz iznad zaledenih rijeka i jezera osobito u Sibiru i
na Kanadskom Sjeveru. Sli¢an tip lebdeéeg broda prenosio
bi ljude i dobra preko uZarenog pijeska Sahare.

No svakako najzama$niji projekt predstavlja zamisao
gradnje broda koji bi lebdeéi nad Atlantikom vr$io saobra-
¢aj izmedu Starog i Novog svijeta. Mogao bi ponijeti ti-
suéu putnika i nekoliko desetaka automobila te bi svoj put
prevalio za 24 sata, tj. tri puta brZe od danadnjih najbrzih
brodova. Taj orija¥ki leteéi tanjur bio bidug oko 70, a Sirok
33 metra. Telio bi 400 tona, a pokretao bi se pomoéu elisnih
motora. Uz jednaku udobnost, a daleko veéu brzinu i si-
gurnost on bi u bliskoj buduénosti mogao opasno ugroziti
danadnje transatlantike.

Nema sumnje, hovercraftu’ — polubrodu — poluavio-
nu, pripada buduénost. On je novo prevozno sredstvo nad
oceanima po kome je lete¢i tanjur postao stvarnost. Siroj
publici on ée biti prvi put prikazan na ovogodifnjoj tra-
dicionalnoj aeronautitkoj izlozbi u- Farnboroughu od 9.
do 13. rujna.

Gini se, medutim, da ée oko ovog epohalnog otkriéa
nastati spor o primatu, ako ne i o patentu, ali ne izmedu Bri-

tanije i Svicarske, veé izmedu Britanije i Francuske. Fran-
cuzi su ubrzo nakon vijesti o probama »hovercrafta«, i-
zjavili da on nije niSta novo i da su oni princip tog »lete-
eg tonjura« otkrili jo§ pred 20 godina i ostvarili ga gotovo
u 1stom tehni¢kom obliku. Patentirali su ga p(\)d brojem
873428, a vlasnik tog patenta je M. L. Courant, inZenjer
brodogradili§ta u Nantesu. S mnogo skromnijim sredstvima
od britanskih on je uspio ostvariti stroj s kojim je stvarno
»plovio«. Kad je izbio Drugi svjetski rat on je svoj patent
besplatno ponudio francuskoj ratnoj mornarici, ali je bio
odbijen s motivacijom da »to nije ono §to se traZi.
Francuska je ponovo potvrdila staru poslovicu da nitko
nije prorok u vlastitoj domovini. Napoleon je odbio Fulto-

“nov izum podmornice kojim bi moZda uspio skrditi britansku

prevlast na moru, a Treéa Republika je odbila izum »lete-
eg tanjura« kojim bi mo¥da suzbila njematku podmornicku
blokadu. Englezi su pak, sluajno o tome neSto saznali i
uspjeli ostvariti i usavriiti novo transportno sredstvo preko
mora. Ako francuske tvrdnje odgovaraju, onda su se kon-
zervativni [Englezi, pokazali umjednijim 1 dalekovidnijjim
od naprednih Francuza.

26. srpnja 50 godina nakon prvog preleta avionom pre-
ko La Manchea koji je izveo Francuz Bleriot, britanski je
»Hovercraft« preletio iz Dovera u Calais. Put je prevalio
za 2 sata i 7 minuta s prosjetnom brzinom od nedto ispod

15 milja na sat. Bio je pozdravljen od mase odulevljenih
gledalaca.



