O pomorcima na dalmatinskim parobrodima obalne plovidbe

Kap. Oliver Fijo, Split

Od osamdesetih godina XIX. stoljeéa pa dalje po
Dalmaciji osnivaju se mala parodboradska druStva, koja
su vrsila redovni obalni saobraéaj izmedu srednjih i sjevernih
dalmatinskih luka. Medu najvaZnijim druftvima bila su Braéa
Rismondo iz Makarske (koje je ujedno i najstarije druStvo,
jer je osnovano 1878. godine), tvrtka Serafin Topié iz Visa,
tvrtka P. Negri i drugovi (kasnije nazvana »Dalmatinsko
— istarska plovidba«), te zadarsko poduzele »Zaratina«.

Da se obalna parobrodarska sluzba u Dalmaciji, taénije
u Srednoj i Sjevernoj, mogla razviti dijelom je bilo olak$ano
i time, §to u ovoj oblasti postoji velik, zapravo najveéi broj
pomoraca, naro¢ito mornara. Prema jednoj statistici iz 1847.
godine (Pomorska enciklopedija, 1V., 1957., 54) Zadar je
imao registriranih 716 pomoraca zaposlenih u velikoj i maloj
obalnoj plovidbi. Split je iste godine imao registriranih 1.366
pomoraca. Od ovog broja pomoraca, @ prema tome i odgo-
varajuéi broj brodova, u splitskom i zadarskom pomorskom
okruzju, otpada najviSe na malu obalnu plovidbu, kao na
onu kategoriju plovidbe, koja je odgovarala privrednoj struk-
turi i smjeru trgovine ovih primorskih oblasti.

Kad su se poleli pojavljivati prvi dalmatinski paro-
brodiéi, nije bilo tesko naéi sposobnih i vje$tih pomoraca
za ovu sluzbu. Za pomorce, koji su vréili sluzbu zapovjed-
nika ili ¢asnika palube u obalnoj plovidbi nije bila tada
predvidena nikakva teoretsko-struéna predobrazba, koja se
dobijala u pomorskim $kolama. U ovom zvanju va¥no je
bilo, da zapovjednik zna dobro i vjeSto prakti¢no voditi
parobrod uzduZ obale, da dobro i sigurno manevrira u u-
skim prolazima i lukama, te da je osoba povjerenja brodo-
vlasnika. Za ostale poslove bilo administrativne i trgovacke
prirode postojala je razgranata mreza druStvenih agencija,
koje su bile u svim, pa ¢ak i u najmanjim mjestima gdje bi
pristajao  parobrod dotiénog drudtva. Tada uglavnom za
zapovjednike obalnih parobroda nalazimo u tom razdoblju
veéinom upravitelje velike i male obalne plovidbe.

Split i Zadar postavii sve jadi privredni (narodito o-
balnog parobrodarstva) i administrativni centri, privlade
sve veéi broj kvalificiranih pomoraca. Tako prema slube-
nom izvjeStaju Lutkog poglavarstva u Splitu od 7. travnja
1902. godine, koji je bio dostavljen splitskoj Trgovinskoj
komori povodom predstojeéih izbora komorskih vijeénika,
u splitskom pomorskom okruju bilo je stalno nastanjeno
i prema tome imalo je pravo glasa za izbore vijeénika u-
kupno 40 kapetana duge plovidbe i 42 upravitelja velike
obalne. plovidbe (upravitelji male obalne plovidbe nisu ima-
li pravo glasa). Od 40 kapetana duge plovidbe najvedi je
broj otpadao na Starigrad i to 11, pa na Hvar 10 i na
Split 7. Upravitelja velike obalne plovidbe bilo je tada naj-
. vide iz Starigrada (10), te iz Splita (6).

" Na parobrodarskom druftvu »Dalmatia« bilo je 1910.
godine ukupno uposleno $to kapetana duge plovidbe, ¥to
upravitelja velike i male obalne plovidbe, 51 osoba. Od ovog
broja najvide ih je bilo iz Lotinja i to 8, iz Hrvatskog pri-
morja, Istre, Trsta, Starigrada na Hvaru i Jelse po 3, a iz

Sibenika i okolice 4, Peljeica (Viganj, Kutidte, Kuna) peto-
rica, Vinjerca kod Zadra dvojica, iz Silbe 4, iz Milne 2, a
takoder po dvojica iz Visa i iz Zadra. Iz Cavtata, Postira,
Supetra, Makarske, Bola, Sutivana po jedan. Iste te godine,
1919., bilo je i tri Nijemca, koji su dodli iz Ratne mornarice.

Tada, po pravilu, na svakom manjem dalmatinskom
parobrodu bio bi ukrcan samo zapovjednik broda, dok &a-
snika palube nije bilo. Isto tako ukrcavao se samo upravi-
telj stroja bez lasnika stroja.

Problem pomorskih strojara bilo je uvijek teZe rijediti,
jer ovog struénog kadra nije bilo dovoljno, éemu je i uzrok
bio taj $to nije tada bilo u Dalmaciji odgovarajuéih struénih
skola za ovu strojarsku struku. U Dalmaciji tada nije bilo
ni vecih industrijskih postrojenja gdje bi se ovaj kadar, ma-
kar, samo praktitki, mogao izudit. Za ilustraciju
stanja navest éemo, da su na dan 1. sijelnja 1869. godine
od ukupno 166 pomorskih strojara, koliko ih je tada bilo
u sluzbi na svim brodovima trgovatke mornarice Austro-u-
garske, 90 strojara bili stranci, 30 strojara iz unutra$njosti
tadadnje drZave (Austrija, Cetka), a samo 46 strojara su
iz primorskih krajeva. Od tih 46 strojara na samo podrudje
Trsta otpalo je 38, a na Dalmaciju petorica i na Hrvatsko
primorje trojica. Stranci su bili veéinom Englezi. Tako
1869. godine od ukupno 65 prvih strojara na Lloydovim
parobrodima njih 46 su bili Englezi. Godine 1910. na pa-
robrodarskom dru$tvu »Dalmatia« bilo je ukrcano 56 po-
morskih strojara.

Ostalu posadu su uglavnom sadinjavali pomorci iz za-
darske, splitske i Yibenske okolice. Broj se uposlenih pomo-
raca na dalmatinskim obalnim parobrodima po godinama
kretao ovako: .
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Godine 1917. na ukupno 46 parobroda, koji su bili vla-
sniftvo dalmatinskih parobrodara, bilo je usve ukrcano 397
pomoraca. Od ovog broja na samo druftvo »Dalmatia« ot-
padalo je 310 pomoraca. Prosjetno na svakom parobrodu
nalazila se posada od oko deset &anova.

Nakon fuzije druftva »Dalmatia« u novo druftvo »Jad-
ranska plovidba«, koja je izvriena 1924. godine, bilo je u
novom drutvu ukrcano na 67 brodova ukupno 972 pomor-
ca. Od ovog broja otpalo je na zapovjednike i Easnike
palube 79, a na upravitelje stroja i ¢asnike stroja 86. Osta-
log brodskog osoblja bilo je ukupno 807 od kojeg broja je
otpalo na osoblje palube 284, na osoblje stroja 282, a ua
osoblje kuhinje i sobe 241. Administrativiog i upravnog
osoblja bilo je ukupno oko 80 slutbenika. Tako na jednog
sluzbenika bi otpalo nefto vide od 12 pomoraca, ne rafuna-
juéi osoblje tehnitke radionice i agencija du¥ cijele obale.
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