Likovi nasih pomoraca

Dubrovacki porhorac potkralj Meksika u XVI. stoljecu

Josip Luetié

Nafi su pomorci zbog svojih pomoratkih vrlina bili
veoma dobro cijenjeni u svim evropskim zemljama. Mno-
gi su od Dubrovalkih pomoraca imali priliku da se istak-
nu svojim sposobnostima i da se izdignu iznad prosjeénog
nivoa ostalih mornara i pomorskih kapetana, dobivdi raz-
litita priznanja u vidu visokih pomorskih i drZavnih Ci-
nova, odlikovanja, do¥ivotnih renta i tome sliéno. Uz is-
taknuta imena na$ih pomoraca Ohmudeviéa, Dolista, Ta-
sov&iéa, Ma¥ibradiéa, Gagrice, Martolosiéa i mnogih drugih
Dubrovéana, koji su bili u sluZbi $panjolske ratne i trgo-
vatke mornarice, na jednom od prvih mjesta nalazi se i
ime Lopudskog pomorskog kapetana Vice Bune.

Vice Bune se rodio na otoku Lopudu 1559. godine.
Kao i ogromna velina njegovih vrinjaka jo§ od malih no-
gu dao ‘se na pomorstvo, pa je plovio po svim morima i
oceanima. Buduédi se istakao kao vrijedan i neustradljiv mo-
replovac, nije ¢udo da je bio primljen u sluzbu $panjol-
skih krajeva Filipa IT i njegova sina Filipa IIL

Kao neustradiv moreplovac Vice Bune je jo§ pred-
njadio i svojom kulturom i naobrazbom, pa je i zbog toga
na sebe svratio pa¥nju. Zbog toga mu Spanjolske vlasti po-
vjerie veoma vaine polofaje i duZnosti u drzavnoj sluzbi
u tadanjim njihovim okupiranim zemljama. Veoma je zna-
tajno, da mu je prigodom njegova boravka u Meksiku, bi-
la povjerena du¥nost tamoSnjeg potkralja, poSto je dota-
da¥nji potkralj bio umro ba¥ u to vrijeme. Poblize vijesti
o njegovu djelovanju kao vr¥ioca duZnosti potkralja Mek-

sika jo¥ nismo uspjeli potvrditi u nadim arhivskim izvo-
rima.

Na povratku iz Meksika u Evropu Vice Bune doZivi
zanimljiv i avanturistidki dogadaj. Po tada$njoj praksi i on
je radi bolje obrane od gusarskih i drugih neprijateljskih
napada plovio svojim jedrenjakom u konvoju. Medutim
uslijed jake oluje, koja je trajala neSto dulje vremena, ras-
trkafe se brodovi, te je zaprijetila opasnost da ih gusar-
ski brodovi napadnu pojedinaéno. I zaista, to se dogodilo
jedrenjaku, kojim je zapovijedao Vice Bune. Poslije -oluj-
nog vremena Bune se nade nedaleko zapadne afrike oba-
le, gdje ga napadnu dva velika gusarska jedrenjaka. Prih-
vativéi borbu, Bunin brod je bio tefe ofteden topovskim
kuglama, pa je kroz ta ofteéenja polela prodirati voda u
unutradnjost broda, tako da nije bilo izgleda, da ¢ée se
jedrenjak odr¥ati na povrini mora. Vidjevdi u kakvoj se
situaciji nalazi, Bune odludi izvriiti veoma smion pothvat.
Najvelom pa¥njom brzo i dobro naoruza dva ¢amca,
pa ih s ostalom posadom hitro spusti u more i napadne
prvi najblifi neprijateljski jedrenjak. Napad je bio izvr-
en na obje strane gusarskog broda. Zapanjeni neolekiva-
nom stratelkom taktikom, gusari se predadofe nakon za-
ista ogorlene borbe. Potom je odmah zarobljeni neprija-
teljski brod taktitki upotrebljen za daljnu borbu protiv
drugog gusarskog jedrenjaka. U meduvremenu drugi ne-
prijateljski brod, vidjev$i ishod ovog pomorskog okriaja,
poku¥ao je pobjeéi, ali se na¥ Vice Bune dade u potjeru
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za njim, dostigne ga, u borbi savlada, pa zaposjedne i taj
brod. Nakon tog se uputi put Spanjolske.

Netom se Bune iskrcao, bio mu je prireden svelan
dolek, pa je i tom prilikom dobio priznanje za svoje
odva¥ne i smione podvige. Kratko vrijeme iza toga, bio
je Bune imenovan savjetnikom potkralja u Napulju.

Vice Bune nije poznat samo kao vrstan i odvazan po-
morac i kao dr¥avni funkcionar u ¥panjolskoj sluzbi, veé
i kao istaknuti rodoljub. Dok je bio u Napulju, a i prije
toga, dobrovoljno je vr¥io vaine i odgovorne konzularno-
diplomatske poslove i misije za svoju domovinu Dubro-
vatku Republiku, pri napuljskom dvoru i na dvoru u
Madridu.

Uz mnoge svoje du¥nosti uvijek je naSao vremena i
moguénosti za rijefavanje povjerenih mu zadataka i tada
nije %alio truda samo da bude na dobrobit svojoj rodnoj
grudi. O njegovom radu na tom polju, svjedode nam mno-
gi podaci iz njegove prepiske sa vladom Dubrovatke Re-
publike. -

Jedna od najznalajnijih njegovih diplomatskih misija
bila je ova: Dubrovalko-mletaéki odnosi dobro su nam
poznati. Mle&iéi su nastojali unititi drfavnu samostalnost
Dubrovatke Republike, pa u tome nijesu birali sredstva.

Take se 1602. godine, uz zakulisnu mletalku podrdku po-

bunie neki Lastovéani protiv dubrovalke vlade, traZeci

mletalku zaltitu. To su Mle&iéi iskoristili, pa im je uspjelo

okupirati ovaj strateSki veoma vaZan dubrovacki vanjski
otok. U ovoj ozbiljnoj i teSkoj situaciji, dubrovacka vlada
povjeri Vici Buni, da intervenira kod Spanjolskog dvora,
kako bi ovaj zaltitio dubrovactke interese i praya. Vice Bu-
ne prati osobitim zanimanjem ove dogadaje i ¢ini sve mo-
guée da se ne bi ostvarile mletatke namjere. Godine 1606.,
Mlediéi su napustili otok Lastovo zahvaljujuéi diplomat-
skoj pobjedi dubrovadke vlade. Zanimljivo je, da dubro-
vacka vlada u svojim i povjerljvim i Sifriranim pismima
u vezi s ovim dogadajima Bunu oslovljava »komendato-
rom« — ¢ime mu je htjela iskazati i na ovaj nadin priz-
nanje za njegove zasluge.

Godine 1607. dubrovatka vlada imenuje
za konzula Dubrovatke Republike u Napulju.

Sve do svoje smrti Vice Bune se patriotski zalagao i
napravio mnoge usluge svojoj domovini. Umro je u Na-
pulju 12. XI. 1612. daleko od svog zaviaja ali su po nje-
govoj posljednjoj odredbi Bunini posmrtni ostaci preneseni
u rodno mjesto Lopud i sahranjeni u crkvi sv. Trojice.

Komendator Vice Bune uistinu je bio vjeran sin svoje
domovine; svojim nesebi¢nim zalaganjem za dobrobit du-
brovatke drzave i svojim smionim pomorskim duhom

Vicu Bunu

ostavio je svijetli primjer mladim pokoljenima.

Zacijelo Vice Bune zauzimlje istaknuto mjesto u du-
brovatkoj i uopée naSoj povijesnici, pa je zasluZio, da ga
se o Cetiristotoj godi$njici njegova rodenja sjetimo na o-
vom mjestu.

Kap. Nikola Vidas

»Najveée zadovoljstvo za mene
predstavlja moguénost da mogu_pomoci
mladim ljudima da se wsavriavaju u po-
morskom zvanjuc«.

(izjava kap. Vidasa prilikom pro-
glaSenja odli¢nim zapovjednikom — »Po-
morstvo« 1949. broj 1.)

Zapovjednik jednog od nadih najveéih putnickih pa-
robroda »Partizanke«, kap. Nikola Vidas poznat je ved
nekoliko decenija u skoro svim lukama naSe jadranske o-
bale. No ne samo to, njega poznaju mnoge generacije
nadih pomoraca od mladiéa do vode i Casnika, pa i mnoge
generacije -putnika s kojima je proveo mnoge sate svojeg
slobodnog vremena; jer prvima bio je $to se kaZe vile
nego otac, poulavajuéi ih u navigaciji i ukazujuéi im na
posebne okolnosti plovidbe duZ nafe obale, a drugima jer
ih je upoznavao ne samo s ljepotama nale obale, veé i kul-
turnim i nacionalnim ba$tinama nadih krajeva.

Roden u Kraljevici 1. prosinca 1895., u mjestu koje je
— relativno mlado — u doba njegovog djetinjstva bilo
stijeg hrvatstva i obilovalo pomorskom tradicijom, barba
je Niko zavr$io bakarsku nautiku pred Prvi svjetski rat
1914. Jo¥ 1908. izvadio je pomorsku knjiZicu, te je kroz $kol-
ske praznike radi prakse plovio na brodovima engleske
kompanije Cunard Line »Carpathia«, »Saxonia« i »Iver-
nia«, koji su odrZavali redovnu iseljeni¢ku prugu Rijeka -
New York. Nakon vojnog roka u ratnoj mornarici plo-
vio je do konca Prvog svjetskog rata u svojstvu Casnika
na parobrodima »Adrie«, zatim na p/b »Dunav«, a ve-
ljade 1919. stupio je u sluzbu tada$nje Ungaro-Croate
odnosno Jadranske plovidbe, pa je tako najstariji na§ pomo-
rac na Jadranskoj linijskoj plovidbi, ako uzmemo u obzir

da je od tada plovio na brodovima redovnih obalnih pruga.
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Kap. Nikola Vidas

1930. god. prilikom sudara p/b »Karadorde« i mb.
»Francesco Morosini« kao I. &asnik istakao se u akciji
spafavanja broda i putnika, pa je doskora potom dobio
zapovijed p/b »Ljubljana« s kojim je plovio u turistickoj
pruzi. Poznavajuéi strane jezike znao je svojim ophodenjem
sa putnicima i turistima stvoriti ugodno raspoloZenje na
brodu, a ujedno je turistima znao davati upute o historij-
skim znalenjima pojedinih mjesta, koje je brod ticao.

Nakon oslobodenja vratio se na svoje stare brodove,
te je izvr$io nekoliko putovanja brodom »Srbin« u Egipat
i Francusku prevozeéi u domovinu iseljenike-povratnike.



Iskrcao se sa p/b »Srbin« neposredno pred katastrofom
ovog broda, pa je preuzeo zapovijed na manjim brodovi-
ma »Jadranske linijske plovidbe« »Kotor«, »Istra«, »Ko-
strena«. I tu je u novim prilikama do¥la do izraZaja nje-
gova briga u podudavanju mladih, jer je na ovim brodo-
vima okupljao oko sebe mlade kadete i kursiste, odr¥avao
teCajeve i predavanja, pripremao ih za ispite i posvetio
je punu brigu osposobljavanju mladih kadrova. Njegova
marljivost, sposobnost i savjesnost narodito je dofla do
izrazaja ljeti 1948., kada je na p/b »Kotor« bilo na prak-
ticnom putovanju Sest daka kotorskog Pomorskog tehni-
kuma, koje je barba Niko i ako pod opasnim uvjetima
navigacije podudavao u svim disciplinama prakti¢nog po-
morstva. Za taj svoj rad bio je prosinca 1948. proglasen
odli¢cnim zapovjednikom po radni¢kom savjetu »Jadrolini-
je«, a tadaSnja kadrovska politika nafe trgovatke mornari-
ce smatrala je da e barba Niko najbolje odgovarati na
kopnu u pedago$koj slu¥bi, pa je bio imenovan upraviteljem
Datkog doma Pomorskog tehnikuma na Rijeci. Doduse
barba Niko i na ovoj dufnosti odgovarao je postavljenim
zadacima, no osjeéao se kao riba na kopnu. Ni — za mor-
nara kraj!

Od 1950. barba Niko ponovno je ukrcan kao zapovjed-
nik na parobrodima »Jadrolinije« — »Starigrads, »Sinje«,
»Makarska«, »Knin«, »Kotor«, »Bakar« i ponovo »Sinj«.
-— Ploveéi na longitudinalnim a veéinom na lokalnim pru-
gama, prelazeéi sa boljeg na lofiji brod barba Niko nije
izmijenio svoj temperamenat i karakter. Kormilarnica
mnogih tih brodova a osobito njegova kabina na mostu
p/b »Sinj« bila je puna povijesnih knjiga, zapisa o sta-
rim loSinjskim pomorcima, astronomskih aparata, novih
knjiga i priruénika o navigaciji, proucavanja i biljefaka o
tim knjigama, te beletristitkih radova nafe klasike, koje je
preuzimajuéi prije dvije godine zapovijed na »Partizanki«
prenio u novu kabinu nastavljajuéi nepromijenjenim ela-
nom na tom poslu.

A u tom svojem radu doZivio je mnoga strana pri-
znanja.

Kada je primjenjujuéi praktidno efemeridske podatke
iz Brown’s-ovog almanaha ustanovio neke netaénosti i
upozorio na to upravu almanaha, ova mu je zahvalila jed-

nim pismom i izjavila da ée u slijedeéem izdanju provesti
ovu korekturu.

Kada je Citajuéi jednu raspravu o nekoj nautitkoj
knjizi izdanja University of Southampton — School of Na-
vigation zapazio da se raluni u prakti¢noj primjeni ne
slaZu, upozorio je upravu southamptonskog sveudilita na
ovu netatnost. Superintendent sveudiliéta u pismu kojeg
je uputio kap. Vidasu zahvalio mu je na vrlo umjesno po-
stavljenim opaskama i opa¥anjima.

Kada je primjenjujuéi prakti¢no Nautical Tables po-
znatog engleskog izdavatkog poduzeéa Nories, ustanovio
netatnost uvodnog raluna, uprava poduzela zahvalila je
kap. Vidasu na njegovim primjedbama, koje su vrlo umje-
sne i o kojima ée voditi ratuna.

A ovog ljeta kada se sa »Partizankom« vozio vrhovni
komandant snaga UN u Egiptu general Burnes i bio u e-
stom dnevnom kontaktu sa barba Nikom, ovaj mu je na-
kon iskrcaja darovao srebreni pepeonik sa ugraviranim
naslovom kap. Vidasa uz posjetnicu na kojoj mu je zahva-
lio na vrlo ugodno provedenom putovanju sa brodom »Par-
tizanka«.

Ta strana priznanja slabo su poznata naSoj javnosti.
Barba Niko ljubomorno ih &uva, pokazuje ih prijateljima
i veseli se kao pravi patriota, da su njemu Hrvatu ovakva
priznanja dali strani visoki pomorski zavodi i uvafene
linosti. Ta priznanja, takav odnos rezultat su njegovog
otvorenog karaktera i pristupalnosti, koje je u njemu
formirao duh $to je vladao u godinama njegovog Skolo-
vanja na bakarskoj nautici: ljubav za nauku i ljubav za
pouku.

Iznosimo ovaj prikaz barba Nika, jer je on to zaslufio,
jer su nas na to potakle rijedi, koje je veé davno pred je-
danaest godina izgovorio primajuéi pocast odli¢nog za-
povjednika.

»Poznato je, da je mladim kadetima, koji nakon za-
vrsene $kole prvi put stupe na brod, mnogo teSko i nejasno.
Ba§ u tom pogledu treba da se stariji, iskusni pomorci
zaloZe da na jednostavan i shvatljiv nadin instruiraju mlade
kadrove, da kod mladih ljudi pobude volju za udenjem
i da ih osposobe za pravilno vr¥enje kapetanske du¥nosti.

Dr. Radojica F. Barbalié, Rijeka

Miho Markoni - loza¢

Drugovi smo jo§ iz djetinjstva. Ili smo zajedno u
$kolu, napravljali barice kod kalafata Todora, lovili ri-
bice, a u ljetno doba bili' smo prvi na plaZi, sa svakog
kamena skakali na glavu, natjecali se u plivanju i ronje-
nju. Bili smo crni kao Arapi. To je bio ¥ivot. A kad bi
ogladnili, kao majmuni bi poskakali na obliznje smokve
i sve opustodili, pa onda ponovno u more., Ali to djetinj-
sko doba brzo je proflo. Rasli smo i izrasli. Ja sam
morao opet u Skolske klupe, a on na brod u strojarnicu.
Kad sam se povrato u zavilaj, ugledam na brodu druga iz
djetinjstva. Bio je blijed, crn od dima i ugljena, a masan
znoj mu tekao niz lice. Pru¥im mu moju bijelu ruku, a
on se nekako sa strahom skanjivao, bi li je prihvatio ili
ne, ali ipak izvadi iz d¥epa komad stupe, obrife koliko
je mogao ruku i pru¥i mi je. Kao da se stidio ¥to. je sve
na njemu masno i prljavo. Opet smo se rastali, Yivot nas

je odvojio. Profle su mnoge godine.

ProSlog ljeta izadem na veder u Setnju obalom i
sjednem na klupu dok dode na¥ motorni brod. Dolazak
broda je senzacija za malo mjesto. Mladarija $eta. Uto evo
ti i mog starog druga iz djetinjstva i posto se pozdravimo,
sjedne do mene. Kad smo se upitali za zdravlje, pofto ima
joS dobra pola sata dok brod stigne, ja ga zamolim, da
mi ispri¢a $togod iz svog Yivota.

Interesiralo me osobito odakle su njegovi stari. Moj
otac, po¢ne on pridati, bio je rodom iz Padove i godine
1866. zarobili su ga Austrijanci u bici pod Visom. Nije
se htio povratiti u Italiju, veé je sludajno do¥ao u Cavtat
i tu mu se dopalo, pa se o¥enio i sasvim se asimilirao, pa
pomalo naulio na$ jezik. Mi djeca uvijek uz majku, pa
s drugom djecom i u $koli naulili smo hrvatski. Veé i
otevo prezime »Marconi«, pohrvatili smo u »Markoni«.
Kad mi je otac umro, na majci je ostala sva briga da nas

podigne.
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Majka je htjela da uéim neki zanat, ali ja sam volio
na more. I kada je 1891 godine doSao u Cavtat prvi pa-
robrod, majki je uspjelo da me ukrca kao loZada. Mali
parobrod imao je samo kapetana, maSinistu, loZala i jed-
nog mornara. Plovio je izmedu Cavtata i Dubrovnika.

Miho Markoni

Meni je bila jedina utjeha, $to éu spavati doma i nefto
zaradivati za majku. Prvih dana osjeao sam te¥inu no-
voga zivota. Parobrod je trofio mnogo ugljena, pa je tre-
balo neprestano ubacivati pod kotao. A moje mifice ni-
jesu bile jo¥ tako jake. Svaki mjesec izbacivao sam lo-
patom 12 vagona ugljena. Ujutro sam morao ustajati u 3
sata, naloziti da se do 6 sati ugrije voda u kotlu. Svake
sedmice kad bi stigli u Dubrovnik, morali smo u Gru¥
krcati ugljen, onda na podne u Cavtat, a za ljetnih mje-
seci opet po podne na neki izlet. Na veler umoran i

slomljen jedva bi &ekao da legnem, ali kako bi do¥ao vas
zaprljan od ugljena, morao bi se svaki dan prati, a ne-
ma$ gdje da se poSteno opered, a &esto ni dovoljno vode.
Koliko je samo jadna majka ulagala truda i sapuna da me
opere. Ne znam da li je taj posao bio teZi ljeti bez ven-
tilacije uz stra¥nu vruéinu kad bi ti masni znoj curio niz
lice, ili zimi kad nijesi smio izaéi na palubu da te onako
vruleg ledeni vjetar ne ubija. Pa ipak sam izdr¥ao. Morao
sam. Moji drugovi koje sam poznavao bolovali su i davno
pomrli. Danas kod motornih brodova mnogo je lak¥e. Ne
dudi ih dim ni praina, ne treba tone ugljena prebacivati
pod kotao. Ja sam izralunao, da sam kroz trideset i tri
godine izbacio 48 milijuna kilograma ugljena. Danas lo%a-
¢ima na motornim brodovima nije tako tefko, kao ¥to je
bilo nama. Ja sam imao &eliéna pluéa. Za par decenija, a
mozda i prije, gledat éemo kako lade na atomski pogon
sijeku more. Ostat ée jo$ koji motorni brod, a zaboravit
¢e se posve brodovi na paru, kao $to smo zaboravili jed-
renjake, kao $to smo zaboravili petrolejke i mnoge druge
stvari, koje se nas veselile u- djetinjstvu.

Kako je na$ Zivot bio teZak, treba da spomenem, na-
stavio je Miho Markoni, $to mi nijesmo znali za.godiénji
odmor, za plaéeni prekovremeni rad, a radio sam po 12
do 16 sati. Nijesam znao ni kad je nedjelja, ni kad je pe-
tak. Izrabljivali su nas. Tada$nji mali obalni parobrodi ni-
jesu donosili velike koristi, dapade su govorili da su na
gubitku, pa su nas, osobito loZale vrlo slabo plaéali.

Danas ja imam penziju i pristojno Zivim a $to prije
nisu mornari imali nego su se pod starost i te kako mudili
i zivjeli od neke vrlo male pomoéi koju su dobivali od
t. zv. Pomorske uboske zaklade kao milost...

More je meni zivot pak i sada u mojoj 80-0j godini
podem katkada loviti ribe i uZivam uz obalu na moru.

Lijepi motorni brod »Karlovac« pristao je uz obalu.
Stari loza¢ Miho podize se sa klupe, nekako uzdahne i
reCe: Da su barem 50 godina prije izumili motor. Laku
noé.

Ivo Bendi$, Cavtat



