Dne 11. maja o. g., nakon obimnih priprema, u bro-
dogradilistu Saint Nazaire porinut je novi francuski put-
nicki liner »France«, kome je kumovala supruga predsled—
nika De Gaulea. Ova; brod od 68.000 brt nije najveéi, ali
je zato najduzi brod na svijetu. Dug je 315,5 a $irok 33,70
metara, dok mu gaz iznosi 10 metara. On je duZi od obi-
ju britanskih »kraljica« pa 1 od ameri¢kog »United Sta-
tes«, lako je manji od nekadanje »Normadie«, on po svo-
joj veli¢ini predstavlja, kako Francuzi kaZu, »dva broda u
jednom«. I kao Sto je pred 26 godina »Normandie«, izgra-
dena na ovom istom navozu u Saint Nazaireu, bila nazva-
na »ponosom Francuske«, tako je taj nadimak veé sada

preuzeo novi orijaS »France«.

31 tonu teZak broda »France« bio je postavijen
na svoje mjesto za 17 minuta wz pomoé 10 ljudi

»1n0S«

U dasu porinuéa »France« je imao izgradeno d&itavo
nadgrade zajedno s mostom, deriéima i radarskim jarbo-
lom. Dimnjaci nisu bili montirani. Oni ée se postaviti na
svoja mjesta nekoliko mjeseci prije predaje broda u pro-
met. Same pripreme za porinuée nisu prosle bez uzbude-
nja. Tako je drager, koji je imao zadatak da produbi more
iza navoza kako bi 35.000 tona tezak golijat (u dasu
porinuéa za 7.000 tona tezi od »Normandie« jer je bio

Prvi »France«

vi$e dogotovljen) mogao lako skliznuti u svoj elemenat, u
toku svog rada izvadio 400.000 m® mulja iz mora kao i
— 8 neeksplodiranih bombi. Jedna od njih teZila je &ak
1 tonu i imala potpuno ispravan detonator. Citav trup
broda bio je prije porinuéa obojen sa 6 slojeva antikoro-
zionih boja za §to je utroSeno 29 tona boje!

U redovnom putni¢kom prijevozu preko Atlantika
Francuzi su se polovinom proslog stoljeéa pojavili kao
treéi takmaci, nakon Amerikanaca i Britanaca. God. 1864.
pojavio se nuhov prvi putnicki transatlantik »Washing-
ton« koji je plovxow do 1899. Odmah nakon njega ulla su
u tu slufbu jo$ dva takva blizanca od po 3.000 tona i

Novi »Ponos Francuske«

Ing. Mirko Posavec, Zagreb

brzine 12 milja. Iduée godine pojavljuje se prvi »France«.
Otada se nizu imena sve veéih, brzih i ljepSih brodova,
vlasni§tvo najveée francuske putmcke brodarske kompa-
nije »Compagnie Général Transatlantik« poznate po kra-
,tici »CGT«, kojoj pripada i danasnji »France«.

Prva »Normandie«

God. 1883. pojavljuje se i prva »Normandie« od 5.962
brt i duZine 143 metra i brzine 16 milja. Njena je gradnja
stajala 6 milijardi franaka. Nju slijedi 1886. »Champagne«
pa »Bourgogne«, »Gascogne« i »Bretagne«. Ovi brodovi
veé imaju strojeve od 9.000 Ks i brzinu od 17,5 milja na
sat. To su posljednji brodovi s kriznim 1edr1ma, ali po
svom obliku veé podsjeéaju na moderne putnicke trans-
atlantike.

Slijedi niz novih brodova kao »Touraine«, »Loraine«
i »La Savoie« i tada, 1906., ulazi u sluzbu narodito lijep
brod, modernog izgleda, »Provence«. Imao je 13.752 brt
i snagu od 30.000 konja $to mu je omoguéavalo brzinu od
21,5 milja na sat. Za vrijeme Prvog svjetskog rata sluZio
je za prl]evoz trupa i torpediran je 1916. Iza njega usli su
u sluzbu jo$ »Chicago« i »Rochambeau«. 1912. porinut je
»France«, drugi putni¢ki brod tog imena. Imao je 22.666
brt 1 strojeve od 45.000 Ks. Dug je bio 219 metara, a plo-
vio je brzinom od 22,8 milja na sat. Zbog svog izvanred-
no raskos$nog uredaja dobio je nadimak »dvorac na Atlan-
tiku«. On se moZe smatrati prvim »ponosom Francuske«.
1934. zavr$io je u starom Zzeljezu. God. 1921. njemu se
pridruZio novi transatlantik »Paris« od 34.569 tona, dug
233 metra, dakle ne$to veéi od tadanjeg »France«, ali ma-
lo sporiji. Izgorio je 1939. u Havreu.

1927. u brodogradili§tu Penhoct fornut je orija$ »Ile
de France«, dug 241 metar. Imao je 43.153 tone, strojevnu
snagu 48.000 KS i brzinu od 23 milje. Ovaj je brod u$ao
u povijest i to je drugi »ponos Francuske«. Za proSlog je

rata prevozio trupe a nakon rata veoma je rasko$no bio
ureden i ukra$en mnogim umjetni¢kim djelima, kao skulp-
turama Gaumonta, slikama Brayera, Bezombesa, Souver-
biea, tapiserijom Saint Saensa itd. Naroc¢ito se odlikovao
tim $to je bezbroj puta pritekao u pomoé ugrozenim bro-
dovima i njihovim posadama. Posljednji put pritekao je u

»Provence«
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»France« - Dvorac na Atlantikn

pomoé nastradalom »Andrea Doriji«. Za ta je svoja djela
njegov komandant odlikovan a brod je dobio nadimak
»Bernardinac Atlantika«. Iako je stekao velike zasluge za-
vréio je Falosno: u japanskom kasiraliStu brodova. Ipak,
umjetnine pokuéstvo, dekoracije i drugi vaZniji predmeti
vezani za njegovu historiju saluvani su i izozeni u dvorcu
Sceaux pod imenom »lle de France« — povijest jednog
broda«.

God. 1932. na moru se pojavljuje brod kakav do ta-
da jo¥ nije zaplovio: treéi »ponos Francuske« — druga
»Normandie«. Izgradena je u istom brodogradiliStu gdije 1
»Ile de France«. Duga je bila 313,75 m, a imala je 83.423
brt. Snaga joj je iznosila 160.000 konja, a brzina 30 uzlo-

»Paris«

va. To je prvi oficielni francuski nosilac »Modre vrpce«,
koju je po prvi put osvojila u junu 1935. prefav$i Atlan-
tik prosje¢nom brzinom od 30,31 milje na sat. 1936. tro-
feiu joj preotimlie »Queen Mary« ploveéi brzinom 30,99
milja na sat. 1938. »Normadie«, postigav§i brzinu 31,20
milje, vraéa izgubljenu trofeju, ali za kratko jer jo§ iste
godine »Queen Mary« postize 31,69 milja na sat. Ubrzo
izbija rat i takmidenje prestaje a tada 10. februara 1942.
po¥ar uniftava ovaj treli »ponos Francuske« u njujorskoj
luci.

Po zavrietku rata Francuskoj ostaju samo »Ile de
France« i »De Grasse«, ali ubrzo dobiva od Nijemaca u
ime reparacija njihov liner »Europa« kome Francuzi daju
ime »Liberté«. 1953. izgraden je 1 »Flandre« od 20.469
tona, ali situacija je. postala tezom. »Ile de France« i »De
Grasse« su prodani, »Liberté« je dotrajao a sam »Flandre«
nije u moguénosti da svlada putniéki promet preko Atlan-
tika, koji, iako ugroZen avionima, jo§ uvijek daje dovolj-
no posla putni¢koj floti. Nastalo je tada pitanje: da li
graditi dvije jedinice po 35.000 tona, brzine 23—24 milje
i kapaciteta po 1000 putnika ili jednu od 68.000 tona,
brzine 29—30 milja i kapaciteta 2.000 putnika. Cijena je
bila jednaka, ali je prednost imao velik brod radi veée meo-
guénosti prijevoza uz manje troSkove. Tako je stvorena pa-
rola: dva broda u jednom. 1957. polela je njegova gradnja.

Novi »France« duzi je od »Normandie« za 1,75 meta-
ra, ali je u%i za 0,70 m. U brutotona?i lak$i je za 15.000
tona $to je posljedica Siroke upotrebe aluminijskih legura
za izgradnju nadgrada i primjene nove vrste strojeva lak-
$h od Normandijinih za 3.000 tona. To su 4 parne turbi-
ne na 8 kotlova dok ih je »Normandie« imala 29. Strojevi
»Normandie« imali su snagu od 160.000 konja, dok je sna-
ga »France« samo za 10.000 konja slabija. Njegovi su stro-
jevi montirani tako da se u danom ¢asu mogu zamijeniti
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nuklearnim pogonom. Para &e imati pritisak od 65 kg po
jednom cm?® i temperaturu od 480 °C. Parni stroj i evapo
rator tebit ée zajedno 8.000 tona, prema 11.000 tona kod
»Normandie«, gdje je para imala pritisak od 28 kg i tem-
peraturu od 350. °C. No, najvaznije je pritom da e »Fran-
ce« trofiti za 40% manje goriva od »Normandie«, a imat (¢
za dvije milje veéu brzinu. On ¢e sa 8.700 tona mazuti
moéi preploviti Atlantik u oba smjera, tjeran sa 4 vika

Trup broda bit ée dvostruk i podijeljen na odjelike,
tj. na 14 klijetki. Pogonski strojevi i evaporator smjeteni
su u dvije odvojene klijetke, tako da u sluéaju prodor
vode u jednu od njih, brod moZe zadrZati sposobnost plo-
vidbe i s pola svojih pogonskih organa.’ Dvije brodske

»Ile-de-France«

elektrocentrale davat ée 12.000 kW struje. »France« je
graden sistemom predfabrikacije tako da su na navozu bili
zajedno montirani dijelovi te$ki i do 50 tona. Stoga je nje-
gova gradnja trajala kraée od gradnje. »Normandie«. Pred-
nost pak veleg trupa jest u tome da ée on moéi lakse pre-
laziti preko kreste triju valova, a da ne bude ponirao. Za
odstranjenje valjanja, pak, montirani su mu stabilizeri ti-
pa Denny-Brown. Maksimalna brzina predvidena je na 34
milje ali ée on ploviti komercijalnom brzinom koja je z
tri milje manja.

Uz 1.100 oficira i mornara na 11 brodskih paluba ima
mjesta za 500 putnika prvog i 1.500 putnika turistickog
razreda. Oni se mogu smjestiti u 940 dvo — i trokrevetnih

»Normandie«

kabina, providenih sa svim sanitarnim uredajima i klima-
tizacijom. Obje su klase potpuno odijeljene: turisticka na
pramcu i krmi, a prva u sredi$njem dijelu- broda. Svaka
ima svoju palubu, Setalidta, liftove i stubidta tako da se
njihovi putnici prakti¢ki nikako ne mogu sresti. Na brodu
ée biti i kazali$na dvorana sa 600 sjedala, plesaona, bazeni

»France«



2 kupanje, igrali$ta i druga zabavi¥ta. Kazali¥na i kino-
dvorana sa cinemaskopom su tako sagradene da se i tu
putnici dviju klasa ne mijeSaju.

Ba§ zbog toga $to je prole godine po prvi put u po-
vijesti manje ljudi preSlo Atlantik brodovima nego avio-
nima, Francuzi se zabrinuto pitaju nije li »France« njihov
posliednji orijaski transatlantik.

Jer konkurencija aviona postaje danomice sve opasni-
ji. Oni su 1959. preko Atlantika prevezli 1,3 milijuna put-
nika, dok su brodovi prevezli samo 960.000. No, unatod
tome promet je brodovima jo$ uvijek za 80% veéi od
predratnog, kad je u slufbi bilo vife transatlantika. Jof
wijek ima ljudi koji udobnost predpostavljaju brzini, a
osim toga brodovi su i jeftiniji. Prije 1952. razlika izmedu

prosjedne tarife za prijevoz preko Atlantika avionom i naj-
nize cijene za isti prijevoz brodom bila je 245 dolara u ko-
rist potonjeg. Jo§ danas ta razlika iznosi 100 dolara, a’svi
su izgledi da se ona nede smanjivati veé rasti. Lekciju ée
dati »Savannah« na atomski pogon ili moZda brodovlasni-
ci Cantor i Detviler sa svojim superbrodovima. Obzirom
na to da je »France« tako graden da se mo¥e uvesti atom-
.ski pogon, njegova je buduénost izgleda osigurana.
Poletkom 1962, ovaj brod, &ija ée gradnja stajati pre-
ko 30 milijardi franaka, uéi ée u slu¥bu na liniji Le Havre-
New York. MoZda ¢emo veé za prvih njegovih vo¥nji po-
stati svjedoci nove trke za »Modrom vrpcom« koju od
1952. drzi ameri¢ki brod »United States«. Cini se da ée

»France« biti sposoban da ovu trofeiu vrati svoioj zemlji.



