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lzgradnja .novog rije¢nog pristanista u FNRJ

Ratko Pasari¢, Zagreb

Kada je pred par godina — po prvi put u historiji
Zagreba — rije¢ni parobrod »Batka« u eksperimentalne
svrhe doplovio, za vrijeme visokog vodostaja, u sredisce

Zagreba — pred savski most — bio je to velik dogadaj.
Hiljade gradana i $kolske djece pohrlilo je da pozdravi
prvi brod koji je pristao pred mostom i njegovu hrabru
posadu, koja se odluédila na smioni uspjeSno izvrSeni poi-
hvat. To je bio jo§ jedan dokaz vise idejama onih neu-
mornih propagatora i planera, da i Zagreb moZe i treba
da dobije svoje pristani$te, da ga Sava poveZe s Dunavom
i tako s Crnim i drugim morima. Otada ideje su razra-
divane, pretprojekti su radeni. Pro$ao je niz godina. Da-
nas je svima jasno — tehni¢kim, navigacionim i ekonom-
sko-saobradajnim struénjacima — da se uz izvjesne inve-
sticije i hidro-tehni¢ke radove, ne tako velikog obima,
Sava moze posve sigurno udliniti plovnom do pred sam
Zagreb, to jest do njegovog industrijskog predgrada
»Zitnjaka«.

Hidrotehni¢ki i nauti¢ki struénjaci davno su izjavili,
da je Sava od Siska plovna do sela Rugvice, koje se na-
lazi na zagrebackom podruéju, a do Zitnjaka trebat ée
provesti samo neke radove radi sigurnije plovidbe.

Danas je izgradnja zagrebalkog pristaniSta postavlje-
na kao hitan zadatak i pripreme za potrebne radove pro-
vodi ve¢ novoosnovana Direkcija za izgradnju industrij-
skih podruéja Zagreba.

Autor ovog napisa vodio je svojevremeno razgovore
o plovnosti Save do Zagreba sa struénjacima rijeéno-bro-
darskog poduzeéa »Jugoslavenski Lloyd« u Sisku, nedav-
no sa struénjacima Zavoda za plan i Direkcije za izgrad-
nju industrijskih podrudja u Zagrebu. Iz pruzenih mu po-
dataka 1 informacija on iznosi za nade (itaoce sliku eko-
nomskog rentabiliteta ovog novog jugoslavenskog prista-
nita, koje &e sigurno kroz par iduéih godina proraditi
punim kapacitetom.

DOPRINOS UNAPREDEN]U
NASEG RIJECNOG SAOBRACAJA

Novo planirano zagrebatko pristani$te odigrat le iz-
vanredno vaznu ulogu u unapredenju naleg rijeénog sao-
braéaja. Taj saobraaj nije dovoljno razvijen, iako su
prevozni troskovi robe rijeénim putem najniZi.

Rije¢no pristaniste u Beogradu

Kolid¢ina robe, koja je po svom karakteru podesna za
rijeéni transport, a gravitira na zagrebatko - pristaniSte
vrlo je velika. Tako se prema sadainjim grubim procje-
nama racuna, da bi dovoz i odvoz robe rije¢nim putem
iz zagrebalkog pristani$ta dosegli godi$nji obujam od
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oko 3,000.000 tona. Od toga bi na sam Zagreb otpalo
blizu 1 milijun tona, na Sloveniju oko 650.000 tona, dok
bi na tranzitnu robu otpadalo vie od milijun tona, odno-
sno s izgradnjom kanala Dunav — Sava na relaciji Vuko-
var — Samac i blizu 1,5 milijun tona.

Samo ovi podaci rijedito govore o znalaju i velilini
bududeg zagrebatkog pristanidta.

Prilikom diskusija o lcokaciji ovog pristanifta predlo-
zeno je bilo $est varijanata lokacije, od kojih je jedna na
lijevoj obali, a pet na desnoj obali Save — u veéoj ili
manjoj udaljenosti od grada. Kasnije se ispoljilo, da svega
jedna i to Sesta varijanta ima — obzirom na hidrotehnidke
i ostale uvjete — najviSe izgleda da bude i prihvaéena.

Prema toj varijanti pristaniSte Zagreba izgradilo bi se
u prostoru nasuprot »Zitnjaku«, na desnoj obali Save. Do
tog mjesta izgradio bi se iz veé mirnog nizinskog toka
iave,I ne$to ispod sela Rugvice, oko 13 km. dug plovni

anal.

PREDNOSTI PLOVNOG KANALA
RUGVICA — ZITNJAK

Ova varijanta ima slijedede prednosti: izbjegavaju se
regulacioni radovi u koritu Save uzvodno od Rugvice,
kao i izgradnja posebnih brana za stvaranje plovnog puta
blize Zagrebu, zatim izgradnja pristani§ta postaje neovisna
o regulaciji savskog toka, koiji ima buji¢ni karakter, a to
su ujedno i radovi za koje bi trebalo niz godina.

Nadalje lakse ée se odrzavati i plovni put u kanalu,
negoli u Savi, a izgradnjom ovog kanala zahvatit ée se 1
podzemne savske vode, koje sada beskorisno oti¢u u ri-
je¢icu Odru, pa ée se one prevesti u Savu. To é&e stvo-
riti bolje uvjete za plovnost od Zagreba do Siska kod
niskih vodostaja. Osim toga odvodenjem ovih voda u ka-
nal, odnosno Savu, bit ée olak$ani radovi na odvodnjava-

; ¥ ‘1
nju terena oko zagrebatkog aerodroma Pleso kod Velike
Gorice.

U diskusiji oko lokacije predloZeno je, da se razmo-
tri jo§ jedna varijanta sliéna $estoj, samo s tom razlikom
da bi se pristaniSte 1 kanal umjesto na desnoj strani iz-
gradili na lijevoj obali Save.

Direkcija za izgradnju industrijskih podruéja Zagre-
ba, kojoj je izgradnja ovog pristaniSta najkrupniji zadatak,
forsirat le istrazivacke radove, kako bi se Sto prije naslo
najpovoljnije rjefenje i mogao izraditi idejni projekt za
izgradnju zagrebatkog rije¢nog pristaniSta.

Izgradnjom zagrebadkog pristani$ta uze bi se pove-
zala dva znaajna industrijska bazena — zagrebadki i si-
salki. Postoji i ideja, da se i Kupa od Siska do Karlovca
ponovno napravi plovnom, kao $to je jednom veé i bila.
Bilo je to jo$ u doba Austro Ugarske, kada je prvi hrvat-
ski brod imao za svoj domicil Karlovac. Time bi sjeverna
Hrvatska dobila jo§ pored Zagreba i pristani$te Karlovac
na Kupi.

VISOKA RENTABILNOST VODENOG SAOBRACAJA

Ekonomske analize raznih oblika saobraaja ukazuju
na visoku rentabilnost vodenog saobraéaja. Vuéna produk-
tivnost prometnih sredstava na vodi daleko je veéa nego
na kopnu ili u zraku. Dalje, pomorska i unutra$nja (rije-
na, kanalska i jezerska) plovidba koriste saobradajnice, koje
su ustvari prirodno bogatstvo, pa su za njihovo koristenje
i odrzavanje potrebna daleko manja sredstva, nego kod ko-
munikacija ostalih grana saobraéaja. ’

Transportne usluge plovnih objekata znato su jefti-
nije od usluga ostalih transportnih sredstava, a iz razloga
gore navedenih. Tako na primjer jedan brod — remorker
od 1000 KS moZe odjednom povuéi 5000 tona tereta si
efektom 35.000 neto-tonskih km., uz brzinu od 7 km. ma
sat. Istodobno jedna lokomotiva iste snage mo¥e povudi
svega 500 tona tereta sa efektom od 15.000 neto-tonskih
km., uz brzinu od 30 km. na sat. To znadi, da za terer,
koii moze povuéi remorker, treba 10 lokomotiva jste
vuéne snage. Doduse, kod Zeljeznice je daleko veéa brzina
kretanja, nego kod plovnih objekata. No, taj se faktor
gubi u zbiru ostalih faktora. U konadnom sumaru proiz-
lazi, da se prosje¢ni troSkovi u Zeljeznitkom saobraéaiu
kreéu u visini od oko 6 dinara za 1 neto-tonski km., dok
su ti troskovi u rijeénom saobraéaju 3—4 dinara, ¥to je
posliedica razlike u produktivnosti, uloZenim sredstvima,
utro$ku pogonskog goriva, moguénostima masovnog tran-
sporta i drugih specifi¢nosti rijeénog saobradaja.

- SAVA JE ZNACAJNA SAOBRACAJNICA
U UNUTRASNJOJ PLOVIDBI

Poslije Dunava, Sava je najznalajnija saobralajnica u
naloj unutra$njoj plovidbi. Njezina ukupna dufina iznosi
940 km. Medutim, redovni saobraaj vr§i se od Siska do
u$éa Save u Dunav, tj. do Beograda, na duZini od 593 km.

Uzvodno od Siska prema Zagrebu moguéa je plovidba
do sela Rugvice, koje se nalazi neposredno pred Zagrebom,
a udaljeno je- od Autoputa svega 1 km.. No plovidba do
Rugvica moguéa je jedino kod povolinog vodostaja. Na
preostalom dijelu svog toka od Rugvice prema Zagrebu i
LR Sloveniji Sava je izrazita planinska rijeka, na kojoj je
moguée splavarenje do Litije u LRS. U staro doba splavari
su se spustali iz Slovenije do Zagreba i dalje nizvodno
po Savi.

Stoljeéima je dolina Save bila vaZna spona u trgo-
vatkim vezama Istoka sa Zapadom. Isprva samo u kombi-
naciji sa cestovnim, a kasnije i sa Zeljezni¢kim komunika-
cijama, Sava je postala glavna arterija za trgovinsku raz-
mjenu izmedu Podunavlja i Mediterana. Tansport Savom
da Siska i dalje Zeljeznicom ili autoputom do Rijeke pred-
stavlja za naSu trgovinu i privredu vlastiti, nezavisan i re-
lativno najkraéi put na more i oceane — tj. na svjetska
tziSta. Upravo zato tuda cirkuliraju velike kolidine du-
navske trgovine, koje bi mogle biti znatno veée, kad bi se
propusna mo¢ tog transportnog puta dalje poveéala.

Podemo li od Vukovara kao prirodne raskrsnice i
pristaniSta na Dunavu, relacije nasih nekoliko izlaza na
more bile bi slijedeée, prema elaboratu V. Kesnera, dipl.

ec. iz Zavoda za plan NOGZ-a.

Vodeni put . Struktura u %
Put preko Beograda svega km. Bt S Uk, Zelj. Vod.put Zel,
1. Vukovar — Solin 874 166 — 166 708 19 81
2. Vukovar — Plode
(preko Samca) 903 166 310 476 427 53 47
3. Vukovar — Split 1233 166 593 759 474 62 38
(preko Siska 1 Gospiéa)
4, Vukovar — Sibenik 1102 166 593 759 343 69 31
(preko Siska i Bihaéa)
5. Vukovar — Rijeka 1038 166 593 759 279 73 27
(preko Siska 1 Zagreba)
6. Vukovar — Trst 1129 166 593 759 370 67 33

(preko Siska i Ljubljane)

Sto nam dakle ukazuju pedatci ovih relacija? Oni nam
ukazuju:

1. da je Vukovar prostorno najblize Solunu, odnosno
Egejskom moru,

2. da su od ostalih luka najblize Plode, zatim Rijeka
i Sibenik, dok su najdalje Trst i Split.
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Situacija ée se svakako donekle izmijeniti planiranom

izgradnjom cko 60 km. dugog kanala Vukovar — Samac,
buduéi da ée tada Sisak biti udaljen od Vukovara 347 km.
(Vukovar — Samac kanalom 60 km. i Samac — Sisak ri-

jekom Savom 287 km.). Sada je udaljen 759 km. Dunavom
i Savom preko Beograda. No, iako ée tada Vukovar biti



blize Jadranu za 412 km., ipak se karakter navedenih pu-
tova nece izmijeniti, buduéi da ée njihov kopneni dio, koji
u visini transportnih tro$kova igra vidnu ulogu, i dalje
ostati isti.

Posmatrano iz tog aspekta, moze se zakljuditi, da je
ckonomski najpovolnija relacija Vukovar — Rijeka, bu-
duéi da na kopneni dio tog puta otpada svega 27" od
1038 km. njegove ukupne duzine. Iz tih razloga put Vu-
kovar — Rijeka isto je tako daleko od najkraéeg puta Vu-
kovar — Solun, buduéi da na kopneni dio ovog drugog
puta otpada ¢ak 81% od 874 km. njegove ukupne duZine.

Desetogodisnji prosjek (1948.—1957.) prometa na na-
sim plovnim putovima ukupno i posebno na Savi, odbiv$i
dunavski tranzit, iznosi:

— na svim plovnim putovima u 000 -tona: 6012, a

od toga na Savi: 2902 ili 48%.

U podacima je obuhvaéen utovar i istovar u unu-
traSnjem saobradaju i uvoz 1 izvoz ‘u saobraéaju s ino-
zemstvom, pa se prema tome ukupni promet pokazuje
dvostruko. Zato kao stvarni prosje¢ni promet na na$im
unutrasnjim plovnim putovima treba uzeti 3,000.000 tona
godi$nje. Pored iste metodoloske korekture treba u ukup-
nom prometu Savom jo§ odbiti promet gradevinskog ma-
terijala, koji se dovozi Dunavom i istovaruje u pristaniStu
Beograd — Sava. Tako korigiran promet robe Savom iz-
nosi oko 800.000 tona robe godi$nje ili 37% od ukupnog
prometa na svim na$im plovnim putovima.

Navedeno ocito govori o ulozi Save u nafem rije¢nom
saobracaju. Sava je ustvari saobradajnica neogranitenog ka-
paciteta. Medutim, koriStenje tog kapaciteta sa svega pro-
sjecno 800.000 tona godi¥nje zaista je minimalno i za nadu
privredu predstavlja veliki gubitak. Tim vide, $to se uz
savski plovni put na relaciji Slovenija — Vojvodina i U?a
Stbija — Bosna razvila robna razmjena od oko 1,5 mil.
tona, od lega bi se oko 1/3 moglo preyvoziti rije¢nim pu-
tom. RjeSenje lezi u angaZiranju znatno veéeg plovnog
parka, uklanjanju smetnji u rijeénom koritu i uredenju 1
profirenju postojeéih i izgradnji novih savskih pristani-
sta.

Kod makrolociranja novih pristani§ta treba voditi ra-
¢una u prvom redu, da se pronade takvo rjeinje, koje ée
izazvati dalje povelanje medunarodnog tranzita. To ée se
cstvariti samo tada, ako se odnos vodenog i Zeljezni¢kog
dijela transporta izmijeni u korist vodenog, odnosno ako
se novo pristaniSte tako locira, da.se kopnena relacija iz-
medu Save i Rijeke skrati. Ne isti¢uéi, da je isti momenat
jednako vazan i za unutra$nji promet, ne smije se 0%
mimoiéi potreba pronalaZzenja takve lokacije, koja je dakle
zavrsna to¢ka u transportu odredenih roba. Svrsishodno je
dakle novo pristani$te sagraditi u takvom privrednom ra-
jonu, Cije apsorbiranje ili eksport odredenih produkata u
druge krajeve nafe zemlje neée u tom momentu biti vile
upuéen na kombinirani Zeljezni¢ko-rijeéni, veé samo na
rije¢ni put. Nadalje je potrebno voditi ratuna o trofko-
vima izgradnje, odnosno pronaéi takvo rjeSenje, koje (e
koristiti prirodne uvjete i postojeée komunikacije.

GRAD ZAGREB JE IDEALNA SAOBRACAJNA
RASKRSNICA

Na osnovu svega naprijed iznesenog mozemo utvrditi,
da Zagreb udovoljava svim postavljenim zahtijevima. Ovaj
grad je veliki i najsnaZzniji na$ industrijski centar i raskr-
snica. Izgradnjom  pristani§ta na zagrebatkom podrudju
put Zeljeznicom do Rijeke skratio bi se za 50 km. Geo-
grafski se Zagreb smjestio na domak plovnog dijela Save.
Od najzapadnijeg savskog pristanifta — Siska udaljen je
tokom Save svega oko 60 km., a od najzapadnije to¢ke
do koje je Sava plovna, tj. od Rugvice svega oko 20 km.
- U Zagrebu se nadalje slijeva ili kroz njega prolazi ra-
zvijeni cestovni saobraéaj u pravcu Rijeke, Ljubljane, Ma-
ribora, Varazdina i Beograda. Zagreb je i znalajno Zeljez-
nicko ¢&voriSte sa osam raznih Zeljeznidkih smjerova. To
je ujedno grad s raznovrsnom industrijom, s velikim po-
trebama u gorivu i sirovinama, s velikim vi$kovima u pro-
izvodnji, s brojnim uvozno-izvoznim poduzeéima; a pod-
ru¢je grada danas broji oko 600.000 stanovnika, a s oko-
licom grada — koja danas sadinjava jedno gradsko upravno
podrudje — broji oko 750.000 stanovnika. Zagreb je cen-
tar s razvijenom robnom razmjenom. Petogodi$nji perspek-
tivni plan grada Zagreba (1957.—1961.) predvida porast
robne razmjene na viSe od 4,000.000 tona. Ako se iz ove

mase izdvoje robe, ¢iji je prijevoz drugim sredstvima pri-
kladniji, onda za rijeéni saobraéaj ostaje oko 943.000 tona
(od toga istovar 818.000, a utovar 125.000 tona). Tome
treba dodati robu, koja otpada na tranzitni promet sa
LR Slovenijom u visini od oko 450.000 tona, kao i tran-
zit za Rijeku od oko 400.000 tona.

PREDVIDENI PROMET ZAGREBACKOG PRISTANISTA

Prema tome mozemo pretpostavljati, da bi kroz za-
grebacko pristaniSte prolazile godi$nje slijedeée koli¢ine
robe:

— za potrebe Zagreba

— tranzit za Sloveniju

— tranzit za Rijeku

ili sveukupno 1,793.000 tona.

Postavlja se pitanje, koja roba prvenstveno dolazi u
cbzir za promet preko zagrebalkog pristaniSta?

U prvom redu ugljen, a zatim nafta i njeni derivati,
koks, drvo, cement i drugi gradevni materijali, Zito i pro-
izvodi od Zita, 3eter, rude (Zeljezo i cink), nemetali, pro-
izvodi metalurgije, i t.d.

PREDNOSTI LOKACIJE PRISTANISTA U ZAGREBU

Dosadasnja razmatranja pokazuju, da je najpovolnije
izgraditi pristaniSte u tzv. istoénoj industrijskoj zoni Za-
greba, tj. na podrudju Zitnjaka.

Prema zadnjim rezultatima kompleksnog proudavanja
izgradnje novih pristani§ta na Savi — Zitnjak ima daleko
veéu prednest u_odnosu na eventualne lokacije u Rugvici
Sisku 1 Karlovcu. Razlozi leze u slijedeéem.

— robna razmjena Zagreba sa ostalim podrudjima
znatno je ve¢a od robne razmjene Siska i Karlovca,

943.000 tona
450.000 tona
400.000 tona

— opseg tranzita najveéi je preko Zagreba,

— predvidene ultede u prijevoznim troskovima naj-
veée su u Zagrebu i kreéu se oko 100—200 miliju-
na dinara godi$nje.

— amortizacija ulozenih investicionih sredstava bila
bi najbrza u Zagrebu i trajala bi oko 30 godina,
ratunajuéi s investicionim iznosom za izgradnju
pristaniSta od oko 6 milijardi dinara.

Plan izgradnje pristani§ta na podruéju Zagreba mogu-

e je izvesti jo§ i zato, $to se pored normalne plovidbe do
sela. Rugvice cbazrivom plovidbom moze kroz 4 mjeseza
u godini doseéi obala do Ivanje Rijeke, pa ¢ak i do Za-
greba. (Veé smo u uvodu napomenuli, da je pred par go-
dina za povoljnog vodostaja Save parobrod »Bafka« do-
rlovio u Zagreb i pristao uz savski most, te dokazao mo-
guénosti plovidbe Savom do samog Zagreba). To znadi, da

Teglenje na rijeci Savi

bi u prvom redu trebalo izvesti regulacione radove na
potezu Sisak — Ivanja Rijeka. Regulacijom bi se ujedno
smanjila opasnost od poplava, dobile vele povrfine ora-
nica i stvorili uvijeti za poveéani prinos poljoprivrednih
kultura. Nadalje bi, po svoj prilici, trebalo izgradnjom
kanala produziti plovnu mrezu od Zitnjaka i paralelno s
timlf rijeSiti pitanje rije¢nog nanosa na podrudju oko Za-
greba,
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Konaéno trebalo bi onda izgraditi samo pristani$te s
perspektivnim kapacitetom od oko 3 milijuna tona, op-
skrbljeno -odgovarajuéim bazenima, kolosijecima, dizali-
cama, pristani$nim skladi§tima, zimovnicima, upravnom
zgradom Kapetanije pristani§ta i drugim pristani$nim po-
strojenjima.

STO BI OSIGURALO ZAGREBACKO PRISTANISTE
NASO] EKONOMICI?

Zagrebadko bi pristani§te osiguralo naSoj ekonomici
veoma velike koristi, jer bi:
— najpovoliniju vezu Jadrana s Podunavljem preko
Save i Rijeke udinilo jos povoljnijom,
— pridonijelo intenzivnijem koriStenju  nedovoljno
koriStenog saobradajnog kapaciteta Save,
— povoljno utjecalo na jo§ snaZniji razvitak zagire-
backe privrede,
S s 5
— pospjeSilo porast medunarodnog i domadeg tran-
zita ovim pravcem.
Dakle izgradnja zagrebalkog pristani$ta je imperativ,
koji se danonoéno nameée. Svi su izgledi, da ée se reali-
zaciji priéi najhitnije.

-la. Najveéi industrijski

ZAKLJUCAK

Ubrzani privredni razvitak velikog Zagreba neminov-
no trazi za sirovine i svoju robu iskoriStenje jedne takve
povoljne saobralajnice, kao $to je rijeka Sava, koja je na
domak Zagrebu.

Izgradnja pristani$ta relativno brzo bi se amortizira-
centar FNR]J i sjediste velikog
Medunarodnog sajma dobili bi jo§ viSe na svom ekonom-
skom znadaju.

Kako danas stvari stoje odito je, da ée se uskoro priéi
stvarnim pripremnim radovima — ¢&im se dovrSe jo§ neka
ispitivanja i tako e kroz par godina brodovi ploviti sve
do Zagreba. Danas, kad je veé uspostavljena 1 kombinirana
plovidba jedinstvenim tipom rijeéno-morskog broda, Za-
greb bi bio povezan i s morskim lukama Save, Dunava
i Crnog mora.

Nadalje, prijevoz poljoprivrednih proizvoda iz bogate
okolice na relaciji Sisak — Zagreb, uvodenjem manjih
brodova, doprinio bi veéoj ponudi i1 padu cijena na
zagrebackom trZziStu. 1 konaéno oZivio bi izletni¢ki turi-
zam uvodenjem hidrobusa.

Nije daleko dan, kad ée u zagrebalko pristani$fe do-
ploviti prvi brodovi i svojim zvizdukom pozdraviti ovu
metropolu. Tada de 1 sjediste rije¢nog brodarstva NRH
»Jugoslavenskog Lloyda« moéi preéi iz Siska u veliki ju-
goslavenski privredni centar — Zagreb.



