1z podorsko-priwNe prakse

Katastrofa velikog putni¢kog parobroda »Titanic«, ko-
ja se dogodila ha 14 travnja 1912 god. silno je odjeknula
medu svjetskom javnosti. Engleska vlada, povodom tog do-
gadaja, bila je primorana i smatrala je neophodno potrebno
da sazove jednu konferenciju u Londonu, na kojoj bi se
nefto ucinilo za veéu sigurnost plovidbe i, prema tome,
zatitu ljudskih Yivota na moru. Ova konferencija bila je
sazvana i trajala je od novembra 1913 do januara 1914
godine. Na ovoj konferenciji donefena je Konvencija sa 74
clana od kojih 53 su raspravljala o uniStenju plutajuéih
predmeta, istra¥ivanju ledenih santa u pokretu, meteoro-
loskim informacijama, raditelegrafiji, sredstvima za spasa-
vanje i njihovoj uporabi, protupo¥arnim mjerama i t. d.
Ova Konvencija koja je bila potpisana 20 januara 1914,
morala je najkasnije do 31 decembra iste godine biti rati-
ficirana, $to je bilo udinjeno samo od strane pet drrava
potpisnica i to Engleske, Holandije, Norve$ke, Spanije i
Svedske.

Prvim Svjetskim ratom, koji je buknuo iste godine,
nekim drfavama bilo je onemoguéeno da ratificiraju ovu
Konvenciju, pa su neke to uéinile tek nakon rata (Fran-
cuska, 4 jula 1920). Ali Engleska je veé u to vrijeme stala
na stanoviStu, da usljed velikog navoredka tehnike, neki od
ovih ¢lanova su veé zastarjeli i da bi trebalo pristupiti nji-
hovoi reviziji.

Nova Konferencija sastala se u Londonu tek 26 aprila
1929 i nova Konvencija bila je potpisana na 31 maja 1929.
Sa ovom novom Konvencijom neki stari &lanovi bili su
ispravljeni i dopunjeni i uli su neki potpuno novi &lanovi.
Ovo je bio rad sa velikim pripremama koji je trajao pune
tri godine i izvrSen po specijalnim raznim komitetima i
struénjacima koje je imenovala britanska vlada.

Sa novom konvencijom narolito se je pazilo na &etiri
glavne tatke i to: konstrukcija brodova, sredstva za spa-
savanje, upotreba radio telegrafije i napokon sigurnost
plovidbe.

U svome sadrzaju ova Konvencija narolito pazi na
meteorolodku sluZbu, na pronalaZenje plutajuéeg leda i dru-
gih plutajuéih predmeta opasnih po navigaciju, na brzinu
u blizini santa leda, na signale za alarm i na proceduru za
upotrebu radiogoniometrije na brodovima veéim od 5.500
t i t. d. Takoder u julu 1930 god. na slijedeéoj konferen-
ciji koja se odrzala u Londonu, donefeni su ispravljeni
propisi o nadvodima brodova.

Drugi svijetski rat zaustavio je svaku daljnju djelat-
nost ove organizacije. Tek 10 juna 1948, na inicijativu
engleske vlade sazvana je u Loadoénu nova konferencija za
sigurnost Zivota na moru.

Ovo bi bio kratki historijski prikaz najmlade agencije
Organizacije Ujedinjenih Nacija, koja sada djeluje pod
imenom IMCO.

Na 17 maja ove godine sastao se je IMCO (Meduvla-
dine Pomorske Konzultativne Organizaciie) u Londonu sa
svrhom da bi se ratificirala i upotpunila stara pravila i
propisi raniith Konvencija. IMCO je ufao u ¥ivot 1958
god. sa sjeditem u Londonu; broji 38 &lanova a posebna
ioj je svrha, da osigura najveéi stupanj sigurnosti plovid-
be. Na ovogodi$njoj londonskoj konferenciji presjedavao
je Sir Gilmour Jenkins, Sef engleske delegacije koji je uie-
dno ministar saobraéaja i civilne aviacije u Engleskoj. Za
prvog potpredsjednika izabran je Vice-admiral A. C.
Richmond, komandant obalske stra¥e SAD-a, a za drugog
potpredsjednika kap. A. A. Saveliev, &lan komiteta mini-
starstva Trgovatke Mornarice SSSR-a.” Sekretar konfe-
rencije bio je William Graham, zamjenik generalnog sekre-
tara IMCO-a.

Nova Konvencija sastoji se od osam poglavlja i to:
1) Generalne odredbe, 2) Gradnia brodova, 3) Sredstva za
spasavanje, 4) Radio sluzba, 5) Sigurnost plovidbe, 6) Pri-
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jevoz Zitarica, 7) Opasni tereti, i 8) Sigurnost brodova n
atomski pogon. Uslo je samo jedno novo poglavlje tj. ono
koje govori o brodovima na atomski pogon, a osim tog
prijevoz Zitarica i prijevoz opasnih tereta sada sadinjavaju
posebna poglavlja.

Konferencija se podijelila u osam. tehniékih komiteta,
koji su drzali zasebna vijedanja i svaki se ogranidio na rad
po jednom od prijespomenutih poglavlja nove Konvencije.
Neki od ovih komiteta su se podijelili na podkomitete i
odredili specijalne grupe za rad za odredene tehnilke pred-
mete. Kad je své bilo pripremljeno, u plenarnoj sjednici
Konferencije razmotrili su se radovi komiteta, podkomite-
ta i specijalnih grupa i doneseni su kona&ni zakljudcl.

Generalne odredbe. Nova Konvencija podimlje sa ne-
koliko ¢lanaka opée prirode, koji su u mnogocem sliéni
drugim medunarodnim sporazumima. Na plenarnoj sjed-
nici, diskusija je uzela velikog maha oko pitanja o povla-
denju ove Konvencije u sluéaju neprijatelistva ili rata. Ta-
koder, male su promjene nastale u pogledu Generalnih od-
redaba nove Konvencije prema onoj koja je sada na sna-
zi. Nakon duge diskusije, odludeno je da se nove odredbe
Konvencije ne odnose na ribarske brodove i male obalne
teretne brodove.

Gradnja brodova i protupofarna slu¥ba. Nova Kon-
vencija posvetila je veliku pa¥nju elektriénim uredajima
na brodovima raznih kategorija koliko za prijevoz putni-
ka, toliko i na onim za prijevoz tereta. U ovome su pred-
videne i neke specijalne norme u wvezi poZzara prouzroko-
vanih od elektridne struje i narodito kod kratkog spoja.
Na plenarnoj sjednici podneseno je nekoliko amandmana
na norme kod putni¢kih brodova, koiji se tidu elektritne
rasviete u sluajevima opasnosti, kao i na rad kormila na
brodu. Povifeni su neki standardi koji su bili predvideni
u normama iz 1948, koji se odnose na nepromotive pre-
grade, dok norme u vezi stabilinosti brodova, ostale su u
glavnome iste, koje su i do sada bile u uporabi. Uvedene
su tri nove norme za zaltitu od po¥ara na brodu. Tedna
se odnosi na sve brodove preko 4.000 BRT i obraduje ne-
ke mijere za brzo sprefavanije naglog Sirenja pofara, na-
rolito u velikim prostorijama kao $to su prostorije za
glavni stroj, kotlarnica i t. d. Ovdje norma predvida dre-
nazni uredaj koji bi gasio po¥ar na nadin »kitec. Pobolj-
Sane su takoder neke norme u pogledu ventilacije kon-
trolnih stanica za po¥ar, kao i u pogledu raspoloZive vode
za gafenje poYara.

Sredstva za spasavanje. U ovom poglavlju prvenstveno
se i$lo zatim, $to je i postignuto, naime da se ukine zabrana
na upotrebu pneumatiénih splavi kao &amaca za spasa-
vanje. Camci za spasavanie, bilo pneumatiéni (gumene spla-
vi koije se pune zrakom), bilo oni klasi¢ni, obe vrste su
prihvaéene, u koliko odgovaraju odredbama nove Kon-
vencije. Takoder je odreden broj amaca za spasavanje
koje mora imati svaki brod, bilo jednog ili drugog tipa.
U ove brodove ukljuéeni su i tankeri preko 1600 BRT,
kao i matiéni brodovi za lov na kitove. Neke preinake
su izvriene u vezi amaca za spasavanje koiji posjeduju
motor, za sve one brodove koji podpadaju pod ovu Kon-
venciju. Svi ovi motorni ¢amci za spasavanie ljudskih %i-
vota, moraju imati motore koji se mogu vrlo brzo staviti
u pokret uz svake vremenske prilike i na svakom miestu.
Prema novoj Konvenciji, broj &amaca sa motor zavisi o
tipu broda, a ne, kao $to je bilo prema Konvenciji od
1948, da se njihov broj odreduje procentualno prema
broju svih ¢amaca za spasavanje.- Nova Konvencija pred-
vida i broj osoba koje moZe uzeti svaki ¢amac za spasi-
vanje. Takoder je predvideno koje tipove soha za &amce
moraju_imati pojedine vrsti brodova. Druge odredbe ovog
poglavlja bave se poiasima za spasavanje, njihovim tipo-
vima i o njihovoj primjeni.




Preinake kod radio uredaja. Nova Konvencija predvi-
da instalaciju radio uredaja i na brodove od 300 do 500
BRT. Ranije je bilo odredeno, da bi samo brodovi preko
500 BRT morali imati na sebi radio telegrafske i radio
telefonske uredaje. Upotreba radio uredaja na malim plov-
nim jedinicama predvida se zbog toga, Sto se opaza da
se i manji brodovi sve to viSe upotrebljavaju na velikim
i udaljenim relacijama.

Jedna druga novina u ovom poglavliu je i to {to
nova Konvencija predvida permanentnu sluzbu na frek-
vencama za opasnost za sve teretne bordove od 300 do
1600 BRT. Konvencija iz 1948 god. nije bila predvidila
satove osluskivanja za ovu kategoriju brodova. Ova re-
vizija ne odnosi se na brodove koii moraju odrzavati
permanentnu sluzbu osluSkivanja; svi brodovi preko 1600
BRT moraju imati instalatirane radio uredaje.

Neke daljnie odredbe iskliu¢uju iz sadasnjih radiote-
legrafskih odredaba brodove koiji saobralaiu na Velikim
Jezerima SAD, ijer ba$ ovi brodovi se pridrzavaju jednog
sporazuma iz 1952 godine, u vezi radio telefonske sluZbe.
Nije se prihvatio predlog da se sigurnosna sluzba radio-
telegrafije protegne i na ribarske brodove.

Sigurnost plovidbe. Norme za sigurnost  plovidbe
prema Konvenciji iz 1948 godine bile su pregledane. Na-
stale su neke manje preinake, ali nekih ja¢ih novih odre-
daba nije usvojeno. Pravila u vezi patrole za led na
Sievernom Atlantiku (Ice Patrol), bolie su obradena.

Jedna vazna novost Konvenciie u ovom poglavliu
odnosi se na signale za spasavanie. Ove nove -odredbe
bolje su razradene i protumacene $to se odnosi na medu-
narodnu navigaciju. Ovdje su narolito istaknute norme
7a signale koje upotrebliavaju avioni kod trazenja i pru-
zanja pomoéi utoplienicima. Jedna druga norma koia se
odnosi na rute u Sjevernom Atlantiku bila je proSirena.
Svrha bolie razrade ove norme bila je- da se nova Kon-
venciia vife priblizi Svorazumu za rute u Sj. Atlantiku
(North Atlantic Line Roeutes Agreement) i da se regulira,
koliko ie to moguée, plovidba putni¢kih brodova u zo-
nama gdie se ove rute krizaju. Ovo se viSe moze smat-
rati kao Zelia zbog miera opreza onih prekooceanskih- li-
niia ¢ifi brodovi plove onim morima 1 upotrebljavaju
iste rute.

Konferenciia je takoder ispitala »Medunarodne norme
za spriietavania sudara na moruc, iako ovo niie ¢inilo
sastavni dio ranije Konvencije. Ove nove modificirane
norme ¢ine samo orilog ovogodi$njoj Konvenciii.

Nova tumacenia u vezi sudara na moru citiraju taéno
odredenu normu za upotrebu radara u orilikama kada je
vidlitvast slabifa ili potpune magle i daju taénu uputu o
vpotrebi radara. Odreden ie takoder iedan generalni signal
7a raspoznavanie za sve ribarske brodove. Ovaj sienal se
sastoii od iednoe oboienog sviietla povrh jednog bitelog
sviietla, koti ée biti izlozeni na naiveéem vrhu jarbola.
Obhoieno sviietlo i= crveno za one ribarske brodove koii
ribatu sa plutajuéim mre’ama, & olutci prave zanreku
na povr$ini mora. dok zeleno svijetlo je za one ribarice
kote ribaju sa mrezom-vulom.

Druge preinake su izvr$ene kod norma koje reguli-
raju upotrebu navigacionih sviietala od zalaza sunca pa
do zore. Nijesu se odredili nikakovi speciialni signali za
navigaciin. za brodove na atomski pogon i nije se odre-
dila nikakova norma za zapoviiedi kormilarima.

Priievoz Yitarica. Amandman je bio ulinien na Kon-
vencim iz 1948 koia se odnosi na priievoz Zitarica, $to
in sada nnsebno noglavlie. Nikakve norme nijesu done$e-
ne u poeledu priievoza drueih tereta u rasutom -staniu
cem Yitarica. Ovdie se smatralo. velika raznolikost tereta
kaii se prevazaiu rasuto i raznih tinova brodova koii
vrée ove pritevoze. Konferenciia ie ipak nrofirila ograni-
lenia raznih normi iz 1948, imauéi u vidu danaSnia dos-
tionuéa  kod nriievoza -Zitarica. Mnoei predlozi su bili
tehnitke prirode i bave se rasnodielom tereta Zitarica no
skladi$tima broda, kao i stabilireta broda u moru. Jedna
nAva narma opienie nrifevoz Yitarica sa brodovima spe-
ciialne. konstrukeite, koja ih &ini osobito prikladnim za
ovu vrstu prijevoza.

Opasni ‘tereti. U Kenvenciji od ove godine. iedno no-
vo poglavlie se bavi iskliudivo. sa onasnim tererima. Glav-
ne stavke iz Konvenciie iz 1948 bile su modificirane da
se ulvrste temelini osnovi. prema koima ée se prevarati
opasni tereti. Ovo zato da bi brodovi mogli prevazati

ovakove terete po cijelom svijetu sa sigurno$éu i bez po-
teSkoéa na eventualne razne nacionalne propise i odredbe.

Norme za ove prijevoze raspravljaju o ° klasifikaciji
opasnih tereta i njihovom pakovanju, o njihovoj konfekciji
i oznakama, kao i o dokumentima koji se za ove terete
traze. Nadalje, predvidene su i norme za slaganje i pri-
jevoz eksploziva sa putni¢kim brodovima. Jedna iznimka
priznata je, prema spomenutim normama, onim dr¥avama
¢iji su propisi, za pomorske prijevoze, veé odredeni.

Brodovi na atomski pogon. Jedan veliki dogadaj u
pomorstvu uopée posliednjih godina, su brodovi na atom-
ski pogon. Konferencija je ovu ¢injenicu imala u vidu i
puno se pozabavila sa novim problemima koji su se poja-
vili na polju sigurnosti, uvadajuéi atomsku energiju kao
pogon u trgovackoj mornarici.

Imaiéi u vidu nova tehni¢ka dostignuéa na ovom
polju rada, nova Konvencija predvidila je samo neke nor-
me, kao podetne, u ovom poglavlju koje se stalno Siri.
Dvije od ovih normi utvrduju da se svi brodovi na atom-
ski- pogon, izuzimaiuéi ratne brodove, moraiu ravnati po
novoj atomskoj Konvenciji i da se atomski brodovi ne
izuzimaju od svih drugih propisa ove Konvencije.

Dvanaest normi koje se ti¢u ovog predmeta, utvrduju
da na pr. suglasnost ueradivanja na brod nuklearnog pogona,
snabdijevanje broda dobrim manipulativnim priruénikom,
pitanja u vezi sa osiguraniem protiv radiacije i ostale
miere opredostroznosti spadaju pod odgovornost raznih
vlada dr?ava, kojima brodovi ro nacionalnosti pripadaju.

Ove norme rasoravliaju o sluéaievima koii mogu izaz-
vati nesrele. o redovitim periodskim pregledima i speci-
jalnim pregledima i o sviedofbama izvrienih pregleda.

K20 dodatak novoi Konvenciii. Konferencija je prih-
vatila, kao dodatke raznim poglavliima, mnoge preporuke.
Ove rreporuke su sada u veéem broiu prema preporuka-
ma koje su bile udiniene Konvenciii iz 1948 godine. U
nekim sluéajevima, nofto se tra¥e detalinija ispitivania,

. ove se.preporuke nebi moele lako uvrstiti u Konvenciju.

Neke *preporuke kod koith se tra¥i potpis, predstav-
liaiu ipak va¥ne saviete za sigurnost ¥ivota na moru 1
neke su-ih vlade rotpuno uvaZilee. U mnogo sludaieva,
prerornke koie su bile uéiniene 1948 e¢odine, sada su pot-
puno nile u novu Konvenciju. Osim 56 ¢lavnih preporuka,
rostoie jo§ 11 koie ¢ine odvoieni dodatak za sigurnost bro-,
dova na atomski poecon. Ove norme daiu jednu uputu
vladama u vezi primienjivanja naiprikladnijih normi kao i
7a proiektiranie brodova na atomski pogon. Osim nave-
denog, bave se. opnée govoredi, o sigurnosti atomskih bro-
dova. o za$titi od reaktora, o $tetama prouzrokovanih
uslied radifacije, kao i o potreb$tinama za uredaje atom-
ske energije.

Sto se tide opasnih tereta. Konferencija ie preporuédila
iedan unificirani medunarodni kodeks za oriievoz po mo-
rn Nadalie. Konferenciia e preporudila IMCO-u da svoie
elaberate po evom predmetu uputi »Komitetu struéniaka
Oreanizaciie Uifedinienih Naroda« i da se ovai pozabavi
s2 pomorskim, zraénim, cestovnim 1 zeljezni¢kim tran-
sportom. s

Ovdie se Konferenciia uputila na Uiediniene Narode
noS$to 0§ ne nostoii nikakova kompletna zbirka medu-
narodnih normi. koia bi radila i dala upute o pomorskim
nriievozima onasnih tereta. Kod ovos su se poiavile pote$-:
kode sa strane izvoznika i pomorskih kompaniia, koii na
neki nadin soritetavaiu svietsku trgovinu ovakove robe.

Komiter Struéniaka OUN bio ie formiran od FEko-
nomsko-Sociialnoe Savieta OUN, koii- obraduie mnifika-
cimu, klasifikacitu. nomenklaturu, oznadavanje i dokumen-
tiranie za sve opasne terete.

Tedna druea premoruka sa strane Konferenciie bavi
se mierama sigurnosti za prilevoz rasutih tereta mor<kim
putem. svih osim Zitarica. Ove preporuke nijesu ufle u
novii Konvencim. Konferenciia ie takoder preporudila
raznim vladama dr¥ava-paZniu na razne terete i slacanie u
brod prilikom kreania i pozvala je TMCO da proudi jedan
medunarodni formular 1 ovom pogledu.

Konferenciia je prihvatila 12 preporuka koje se titu
sigurnosti plovidbe. kao i dalinih 5 odnoseéih se na norme
za spriieCavanie sukoba na moru. Tedna detalino izradena
preporuka preporula instalaciju efikasnih radarskih apara-
ta. ali upozorava istodobno na oprez i budnost kod gre-
dal-a aparata. U iednom specijalnom dodatku, Konferenci-
ja Zivo preporu¢a da se pazi na izvjerbnost zapovijednika,
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¢asnika i mornara kod uporabe raznih aparata za naviga-
ciju, kod rukovanja damcima i splavima za spasavanje,
kod upotrebe protupoZarnih instalacija i kod svih drugih
instalacija koja sada posjeduiu moderni brodovi. IMCO ie
pozvan da u suradnji sa ILO (Medunarodna Organizacija
Rada) %to bolje unapredi i razradi sve prije spomenute
preporuke.

U vezi radio-komunikacija postavljeno je 10 preporu-
ka tehniéke prirode kofe se odnose na popis pozivnih zna-
kova za pomoé, na probleme smetanja u radu i t. d. Neke
od ovih preporuka koje se odnose na radio-komunikacije
zahtijevaju mnogo rada, koliko sa strane IMCO, toliko i
sa strane ITU (Medunarodne Telekomunikacione Unije).

Osam preporuka ulinieno je na protupo¥arna po-
stroienja na brodovima. Jedna od ovih preporuka govori
isklju¢ivo o sistematskim pregledima splavi za spasavanie.
Druge preporuke se odnose na brodiée za spasavanie, kao
i na naiprikladnije materiiale za pooravak malih &amaca
za spasavanje, te napokon i o tipu ¢amaca za spasavanje koji
bi naibolie odgovarao za velike tankere.

Uéiniena je jedna prevoruka na oprez protiv po¥ara
koia se bavi protupofarnim olatnenim ciievima na bro-
dovima i koia preporufa ijedinstvene spoine prstene za
nlatnene ciievi na svim brodovima, kao i hidrante koji bi
hili svi jedne dimenzije i veli¢ine. Tu se takoder govori
i o tlaku u elavnim protupozarnim ciievima, o nadopunia-
vaniu protuporarnih aparata, o specijalnim mierama za
tankere, o prenosu eksploziva i napokon o grotlima skla-
diSta na brodovima.

Konferenciia ie n  svojim preporukama sugerirala
IMCO-u na paznin da bi se kod gradnje brodova morao
pozabaviti na standarde o nepromodivim pregradama kod

putni¢kih brodova, na potpunu stabilnost nekih tipova
brodova, na stabilitet u sluéaju havarije kod teretnih bro-
dova i t. d.

Konferenciji su prisustvovale 54 dr¥ave sa oko 600
delegata i to: Argentina, Australia, Belgija, Brazilija, Bu-
garska, Kamerun, Kanada, Kina, Kuba, Cehoslovatks,
Danska, San Domingo, Finska, Francuska, Zapadna Nie-
macka, Gréka, Guineia, Madarska, Island, Indija, Iran,
[rska, Izrael, Italija, Japan, Koreja, Kuwait, Liberia, Mek-
siko, Holandiia, Nova Zelandiia, Norvetka, Pakistan, Pa-
nama, Peru. Filipini. Poliska, Portucal, Spaniia, Svedsks,
Svicarska, Turska, SSSR, UAR. Engleska. SAD, Venezue-
la i Jugoslaviia. Kao posmatradi bilo je prisutno sedam ze-
malja i to: Ceylon. Cile, Indonezija, Rumunija, Tajland,
TuZzno-afritka Unija i Vietnam.

Drugi posmatradi bili su prisutni po naloeu OUN kao
i od sedam speciialnih agencija i to: JAEA (Medunarodna
agericiia za atomsku enereifu). ILO (Medunarodna Oreani-
zaciia Rada). FAO (Oreanizaciia za ishranu i zemlioradniu),
ICAO (Medunarodna Oreanizaciia civilnog vazduhoplov-
stva), WMO (Medunarodna meteorolofka organizacija), °
[TU (Medunarodna Télekomunikaciona Unija).

Bili su takoder prisutni predstavnici THB (Medunarod-

‘ni Hidrografski Ured).

Veéina ovih posmatrada prisustvovali su radu raznih
Komiteta. g

U izvie$taju iednog podkomiteta stoii i ova iziava ko-
ja najbolie ilustrira atmosferu Konferenciie, a koja glasi:

»Rad se ie odviiao u ijednoi nriiateliskoj 1 konstruk-
tivnoi suradniji, kofa ie stvorila naibolie moguée uviete za
; i ?
promaknuée medunarodnog razumijevanja«.



