Parobrodski saobracaj pokretac turistickog prometa
na Dubrovackom podrucju

Bruno Moravec

Dana 30. srpnja 1837. godine, trideset godi-
na od uspjelog pokusa genijalnog Fultona da na
rijeci Seini pokrene parnim strojem brod, a sa-
mo deset godina od prijelaza parobroda »C ur a-
c a o« preko Oceana, upisao je Nikola Stahoro-
vi¢, privremeni zdravstveni izaslanik (vicedepu-
tato della sanita) u Gradskoj luci, pod rednim
brojem 1174 u Dnevnik dolaska brodova, da je
pod zapovjedni§tvom kap. Pava Kuniéa stigao
iz Trsta u Dubrovnik pod austrijskom zastavom
parobrod »Principe Kolowrat« od 125
tona sa 26 ¢élanova pesade i 36 putnika, a istog
dana pod rednim brojem 1195 Dnevnik odlaska
brodova, da je taj isti parobrod otputovao .za
Kotor sa 35 putnika.

Iste godine 18, listopada upisao je Baldo Pe-
cer, zdravstveni izaslanik u GruZu, da je tamo
stigao iz Trsta parobrod »Principe Metter-
nich« od 155 tona sa 26 ¢lanova posade i 36
putnika, te da je istog dana otputovao za Ko-
tor sa 40 putnika,

Ovi su revni sluZzbenici zapisali sve te podat-
ke obitnim rukopisom, kojim su veé nekoliko
godina ranije upisivali (zbog naplate luckih tak-
sa) dolazak i odlazak raznih pelega, $kuna, gae-
ta, bracera, trabakula i obiénih numeriranih la-
da, Sto su pod austrijskom, napuljskom, papinom,
turskom, grékom ili engleskom zastavom svakog
dana odlazili ili stizali u Gradsku, odnosno u
Grusku luku. Oni su to uéinili bez ikakove pri-
mjedbe, smatrajuéi sasvim prirodnim, §to su u
kolonu »Vrst broda«, morali upisati sasvim novu
rije¢: parobrod, a u kolonu »Ime brodac,
namjesto imena kojeg sveca, kojim su obidavali
tada krstiti brodove, neobi¢na imena austrijskih
drZavnika i princeva,

Mi ¢emo medu taj vazni datum podvuéi crve-
nom olovkom, jer u onom gustom dimu, §to je
toga dana ¢adavom bojom omastio plavetilo du-
brovackog neba, i u onom prodornom zvuku
brodske sirene, §to je odjeknuo ulicama mrtvoga
Grada, vidimo s jedne strane navjestaj rata na-
$im ponosnim jedrenjacima, a s druge, obnovu
dubrovacke pomorske slave i radanje nove gra-
ne dubrovacke privrede: turizma,

A ti pedantni sluZbnici nijesu ni slutili, da ¢e
oboje: pomorstvo i turizam, jednog dana biti
glavni izvori ekonomskog prosperiteta novog
Dubrovnika.

Ograniceni prostor ovog &asopisa ne dozvo-
ljava da ovdje iznesemo sve (naroéito statisticke)
podatke o razvoju parobrodarsko-putnickog sa-
obrac¢aja u Dubrovniku, Mi smo ih velikim strp-
lienjem crpili iz arhiva bivsih luckih kapetanija
u Gradu i GruZy, iz postojeée literature, razligitih
domacih i stranih Easopisa i listova, ali éemo se
ovdje ograniCiti samo na kratak pregled obilne
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grade ovog zasebnog poglavlja iscrpive povijesti
dubrovackog turizma.

* % %

Razvitak putnickog prometa u dubrovackim
lukama od prvih decenija XIX stoljeéa do po-
¢etka prvog svjetskog rata zavisio je jedino o
problemu ukonaéivanja i saobracajnih veza na
kopnu i na monu, jer su svi ostali uvjeti postojali
jo§ od ranije, zahvaljujuéi samoj prirodi, vrijed-
nim rukama zidara i umjetnika, te mudrosti upra-
ve stare dubrovalke republike.

Sve do uspostavljanja prve parobrodarske
veze sa Trstom i juZnim lukama Sredozemnog
mora u 1837. godini, jedino sredstvo saobracaja
na moru bili su razni tipovi jedrenjaka, a jedine
kopnene saobracajne veze Dubrovnika sa njego-
vim zaledem, neuredene pjesacke staze i konjski
putevi,

Od Dubrovnika prama sjevernoj i juznoj Dal-
maciji vodio je paralelno sa obalom dobar kolski
put, sagraden za vrijeme francuske okupacije.
Ovim se putem, u poéetku austrijske uprave, pu-
tovalo do Splita ili Hercegnovoga osedlanim ili
osamarenim konjima ili mazgama, Pri prolazu
podruéja kod Sutorine, odnosno kod Kleka, koje
je Pozarevackim .mirom 1718, godine pripalo
Turskoj, putnike su pratili zdravstveni nadgled-
nik (guardiano sanitario) i dva pandura. Od Spli-
ta do Zadra saobracala su otvorena postanska
kola (dilizansa) i to preko Trogira, Sibenika,
Skradina, Benkovca, Obrovca i Smiléi¢a. Iz Za-
dra su bile dvije kolske veze sa Bedom. Jedna,
preko Gospi¢a, Karlovca, Zagreba i VaraZdina,
a druga preko Ljubljane i Graca. Putnici su se
morali nekoliko dana ranije prijaviti postanskom
uredu, prikazati policijsku propusnicu i unapri-
jed platiti putni troSak. Djeca, koja sjede izme-
du dvije osobe placali su Cetvrtinu, a ona koja
sjede u skutu putnika, samo petinu pristojbe.
Zabranjeno je bilo pusenje i voditi sa sobom pse.
Putnici koji su sjedali u kolima, morali su izme-
du postaja mjenjati svoja mjesta. Osim odrede-
ne pristojbe, morali su putnici placati i posebnu
pristojbu za mazivo i mazanje kolesa. Medutim,
iz Statistickih priruénika, $to ih je od 1861, go-
dine izdavala Statisticka centralna komisija u
Betu, vidimo da su na primjer u 1860, godini ta
postanska kola prenijela na podrudju Dalmacije
578.819 komada privatne i 326.855 sluzbene li-
stovne poste, zatim 21.840 funti privatnih i
113.867 funti sluzbenih paketa, te 2,610.225—
forinti privatnog i 10,836.758.— forinti drZavnog
novca, — ali niti jednog jedinog putnika,

Tome se ne moramo ¢uditi, kad znamo da su
dalmatinska primorska mjesta odavna odrzavala
medusobni saobraéaj iskljuivo morem; jer je je-



drenjak na mirnoj morskoj povrsini, bio mnogo
prikladnije saobraéajno sredstvo od skuéene di-
lizanse, koja je sa svojim Zeljeznim kotagima na
tvrdom, izrovanom putu, predstavljala za putnike
pravo muciliste,

* * %

Da bi sto izrazitije istakli onu fazu razvoja
putnickog saobracaja, koja datira od uspostave
prvih parobrodarskih veza, a u kojoj je ve¢ kli-
jala klica buduéeg turistickog prometa u moder-
nom smislu, prikazat éemo u krupnim crtama
promet u Gradskoj luci, koja je u pomorskom
zivotu Grada sve do cetrdesete godine 19, sto-
lie¢a imala vodeéu ulogu.

Gradska je luka u tim prvim decenijama na-
kon pada republike imala sasvim drugi izgled od
danasnjega. Na mijestu danasnje Lucke kapeta-
nije stajala je drvena streha gradske ribarnice,
po kojoj se ona gradska vrata, $to odgovaraju
Medu vratima od Plo¢a, jos i danas nazivaju:
Vrata ribarnice, U starom velikom Orsanu, da-
na$njoj Gradskoj kafani, bile su smjestene voj-
nicke peéi, pred kojima nije bilo traga danasnje
obale, Glavno je pristaniSte bilo ono pred Vra-
tima od Ponte, uz koja se sve do gradskog zida
protezala »loda«, gdje su se mornari sklanjali
od nevremena, Danasnje glavno pristaniste bilo
je dosta uZe i krace a pred njim se podizala Ce-
tvrtasta kula,

Dana 28. X, 1813, godine odlazi iz Gradske
luke za Ankonu pod francuskom zastavom i pod
zapovjednistvom patruna Toma Kostopeéa, bra-
cera »La Madonna delle grazie« sa 89
bala vune, jedne bale zeéjih koZa i 37 badvica
slane ribe, a dana 2. XIL. iste godine odlazi za
Monopoli napolitanska bracera »La tigre« od
14 tona sa 315 komada osusenih koZa,

To su zadnji brodovi koji napustise Gradsku
luku pod francuskom okupacijom! U razdoblju
od 2. XI. 1813. pa do 13. IL. 1814, godine bio je
promet u Gradskoj luci potpuno paraliziran, U
tom se razdoblju odigrase u Gradu sudbonosni
dogodaji: francuski topnici otvaraju sa gradskih
zidina vatru na dubrovatke rodoljube, koji se sa
Kabogom i Natalijem na ¢elu, a na dogled en-
gleskih i ruskih ratnih brodova, $to krstare pred
Gradom, spustaju sa Zarkovice na Plo¢e da op-
sjedaju Grad; francuski pjesaci juri$aju na glavni
stan ustanika u kuéi Antuna Sorgo u Gruzu; a
28, I. 1814. godine adjutant francuskog generala
Montrisarda potpisuje u Gruzu kapitulaciju pred
austrijskim generalom Milutinoviéem, koji slije-
deceg dana u ime austrijskog cara zauzima Grad.

Dok su dana 15. II. 1814, godine javni funk-
cioneri u prisutnosti generala Milutinoviéa pola-
gali zakletvu vjernosti »kralju Dalmacije, Du-
brovnika i Boke Kotoiske«, stajao je u Grad-
skoj luci privezan uz glavno pristaniste peleg
»Madonna del Rosario« patruna Frana
Grilo od 28 tona, a uz malo pristaniste pred Vra-
tima od Ribarnice bracera »La Madonna«
od 11 tona patruna Sime Paparele, krcata vo-
lujskih koZa, Pred kasama je istodobno bila usi-
drena bracera »L' anime del Purgatorio«
patruna Marina Kataliniéa krcata katrama, Na

svim ovim jedrenjacima nije se vila ni francuska
ni austrijska zastava.

Tek dana 26. II. 1814,, dakle skoro mjesec
dana od ulaska austrijske vojske u Grad, zapi-
sao je Cinovnik u Upisnik odlaska brodova, da
je toga dana otputovala za Ankonu pod austrij-
skom zastavom bracera M adonna delle
grazie«, patruna Ante Golubica od 17 tona
krcata katrama, Ovo je, dakle, bio prvi brod,
koii je pod austrijskom zastavom otplovio iz
Gradskz luke!

Na nijednom od ovih brodova nije bilo put-
nika,

Do konca 1814, uplovilo je u Gradsku luku
220 jedrenjaka sa ukupno 7 putnika; 1815. godi-
ne 238 broda sa 576 putnika, a 1816, godine 225
brodova sa 675 putnika., Medu ovim putnicima
bio je i Marko Bruer, francuski konzul u Skadru.
On je 14. IV, 1816. godine stigao iz Skadra u
Gradsku luku sa pelegom »S, Giovanni« pod
engleskom zastavom, sa sinovima Markom ro-
denim u Dubrovniku i Viktorom rodenim u Ska-
dru, te Amalijom rodenom takoder u Skadru.
S istim brodom je doputovao i njegov kancelista
Niko Stjepcevi¢ iz Slanoga i sluga Bastiano Nar-
di sa suprugom,

Vrijedno je spomenuti, da je iste godine da-
na 30. I. stisao u Dubrovnik sa Malte brodski te-
sar Ivo Foreti¢ sa ¢itavom obitelji i slugom, Fo-
reti¢ je sigurno bio zaposlen na kojem brodogra-
dilistu na Malti, po ¢emu se vidi da su engleski
brodograditelji cijenili nase vrsne brodogradev-
ne majstore,

Ove iste godine doputovala je u Gruz i prva
glumacka druZina Josipa Salcile i Danjela Gar-
zonija.

Citav pomorski saobradaj sve do 1837. bio je
uglavnom usmjeren na prijevoz tereta i vojske,
a vrsio bi se od vremena do vremena, prama po-
trebama civilnih i vojnih vlasti, odnosno trgova-
ca. Redovne, periodiéne veze Dubrovnika s os-
talim mjestima Dalmacije nije uopée bilo. Jedino
je sa Kor¢ulom u to doba postajala stalna veza,
koju su redovno pet puta u mjesecu odrzavale
dvije lade postonose (barca coriera), obje istog
imena »Sv. Nik ola« Patrun jedne bio je Ra-
fo Kocelj, a mornari Petar Petri¢, Pero Kocel; i
Jozo Lica; patrun druge Pero Barabi¢, a mornari
Vlaho Pusi¢ i Antun Kazilari, Ove su lade pre-
vozile iz Koréule u Dubrovnik sluzbenu listovnu
postu, koja je iz Zadra posebnim ladama stizala
na Koréulu,

Putni¢ko gibanje daljih godina pokazuje iste
znacajke, koje nemaju nista zajednickog sa tu-
rizmom, Iz Kotora, Koréule i Zadra dolaze u
Dubrovnik veé¢inom &inovnici i vojnici po sluzbe-
noj duZnosti, ¢esto i sa ¢lanovima svoje obitelji;
iz Trsta, Venecije, Skadra i Aleksandrije veéi-
nom trgovci, a iz Malte, Ankone, Bara i Smirne
pomorci. Putnici ne dolaze u. to doba u Dubrov-
nik da prouavaju umjetnitke i historijske spo-
menike, da se odmore ili razonode, ili da u bla-
gom podneblju traze lijeka porusenom zdravlju,
ve¢ samo iz nuzde, po potrebi sluzbe, odnosno
svoga zvanja.
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Jedinu iznimku u toj fazi razvoja putnickog
saobrac¢aja nalazimo u Dnevniku Vlaha Stuli
Ovaj je pod datumom 1, VL. 1817. godine zabilje-
7io, »da je u Dubrovnik doputovao kao turista
mladi sin grofa Dejana, francuskog ministra,
upravitelja ratne administracije, prvog Zenijskog
inspektora i velikog blagajnika legije ¢asti i t. d.
koji je bio prognan iz Francuske pa sada krstari
Jadranom u lovu za kukcima«, Ako je taj mladi
Francuz posjetio Dubrovnik samo iz ljubavi pra-
ma kukcima, morali bi ga ubrojiti u prve nauéne
turiste Grada, ali nam taj motiv postaje jako
sumnjiv, kad vidimo da su austrijske vlasti mla-
dom prirodoslovcu naredile da u roku od dva
sata napusti dubrovadki teritorij.

* * &

Parobrodi »Principe Kolowrat« i »Principe
Metternich«, koji su 1837, godine po prvi put
uplovili u Dubrovnik, pripadali su akcijskom pa-
robrodarskom drustvu »Austrijski Lloyd«, koje je
godinu dana prije osnovano u Trstu na inicijati-
vu Karla Bruka, trséanskog trgovca, potporom
austrijske vlade i milijunaskog poduzeéa Natani-
jela Rotschilda. :

Ali Austrijski Lloyd nije bilo prvo parobro-
darsko poduzeée na Jadranu, Najstarije poduze-
¢e te vrste bilo je ono Johna Allena, trséanskog
trgovca, inate Amerikanca, koji je na temelju
koncesije dobivene od austrijske vlade, veé od
1818. godine vrSio redoviti saobracaj izmedu
Trsta i Venecije svojim drvenim parobrodi¢em
na kotate zvanim »Carolina¢. John Allen je svo-
je poduzeée prodao Englezu W, Morganu, a ovaj
1836. godine Austrijskom Lloydu,

Prvi Lloydovi parobrodi bili su drveni na
kotage. Tek oko 1852, godine, dakle 23 godine
od uspjelog pokusa Slovenca Josipa Resela da
vijkom pokrene brod, pogeo je i Lloyd, najprije
na brodovima duge plovidbe, primjenjivati Ze-
liezo i vijak,

Zanimljivo je da su svi Lloydovi parobrodi
gradeni do 1886. godine bili jo§ uvijek, poput je-
drenjaka, opremljeni popreénim jedriljem, leti-
ma i priponama, a do 1877, godine imali su ti
parobrodi kosnik i pramac zavinut kao kod kli-
pera., Velikim mnepokrivenim kormilom rukovala
su dva mornara, izloZena svim vremenskim ne-
pogodama.

Od 1865. do 1869. godine drustvo je na vla-
stitom brodogradilistu u Trstu sagradilo paro-
brode »Austriju«, »Mars« i »Margaritu«, koji su
bili isklju¢ivo odredeni za prijevoz putnika, put-
ni¢ke prtljage i poste, Ovi su parobrodi imali
dva putni¢ka razreda; u prvom razredu, smjeste-
nom na krmi, bilo je mjesta za 53 putnika, a u
drugom, smjes$tenom na pramcu, za 48 putnika.
Na sredini luksusno opremljenog salona prvog
razreda stajao je dug stol, a sa obje strane bile
su smjestene putnitke kabine sa posebnim odje-
lom za dame, U drugom razredu nije bilo kabina,
vec niz postelja, koje su se mogle pokriti obiénim
zastorom. Brodske su prostorije bile rasvijetljene
potrolejskim svjetiljkama.
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Brodovi male plovidbe, koji su sacbraéali na
Jadranu, zamjenjeni su Zeljeznim brodovima na
vijak tek u razdoblju od 1874, do 1880. godine.
To su »Delfino«, »Tritone« i »Najade«, od 760
tona svaki, sa putni¢kim kapacitetom od 28 put-
nika prvog i 20 drugog razreda; zatim slijede
»Jole« i »Hebe« od 250 tona svaki te sa 14 po-
stelja prvog i 8 drugog razreda, te na koncu bli-
zanci »Argo«, »Danae«, »Niobe«, »Clio«, »Ledac
i »Selene« od 1360 tona sa 32 postelje prvog i
26 drugog razreda.

Prvi Lloydovi parobrodi sa elektriénim osvi-
jetlienjem bili su putnicko-teretni parobrodi »Al-
missa« i »Metkovi¢« od 890 tona, sagradeni 1893,
godine,

Djelovanje Lloyda bilo je u skladu s austrij-
skom trgovatkom politikom, raspostranjeno na
Cetiri geografska sektora: 1). podrucje Jadrana
(Istra i Dalmaciia); 2). isto¢no i sredozemno pod-
rudje (Albanija, Gréka, evropska i azijska Tur-
ska, obale Crnog mora, Sirija i Egipat), 3). indo-
kinesko podruéje (Britanska Indija, Holandeska
Indija, Kina i Japan); 4). juZzno-ameri¢ko podru-
¢je (Brazilije).

Razvitak Austrijskog Lloyda za prvih Sezde-
set godina njegova djelovanja, ali samo s obzi-
rom na broj izvrSenih putovanja, prevaljenih mi-
lja i prevedenih putnika, jer nas ba$ ovi podaci
sada najviSe zanimaju, kretao se je ovako:

B--.R 0 -7]

E Broj Brutto

Goding. prodova -~ -tond - putovanfa ia putnika

1837. 7 1.777 87 43.652 7.967
1846. 20 6.310 717 334492 124.985
1856, 68 35.258 2.114 028.883 364.167
1866, 64 45513 1.422 976.171 251.531
1876. 68 72113 1.318 1,257.695 283.799
1886. 86 124.341 1.526 1,802.756 230,168
1896, 74 148382 1.238 1,979.812 260.565

U ovoj tablici prikazano je djelovanje drustva
na svim podruéjima njegova djelovanja, dakle i
na podruéju Jadrana.

Nagli prevrat u tehnici izgradnje brodova do-
lazi do jasnog izrazaja u 1896, godini u kojoj vi-
dimo veliki porast brodske tonaZe na 3tetu ko-
licine brodova, Do te godine, naime, drveni su
brodovi na kotade (duge plovidbe) zamjenjeni
veéim, Zeljeznim brodovima na vijak.

Lloydova pomorska politika dolazi do izraza-
ja i u koli¢ini prevaljenih milja, koja je veé od
1866. godine u neprestanom porastu, jer drustve-
ni brodovi poduzimaju sve dalja putovanja,

Glavnj je zadatak drustva u pocetku bio pri-
jevoz putnika i poste, ali je s vremenom teZiste

- svog djelovanja usmjerilo na prijevoz tereta, a

putnitkom je saobraéaju udovoljavalo tek da
opravda subvenciju, koju je od drZave primalo
za prijevoz poste,

U saobracaju uz dalmatinsku obalu, o kojem
je ovdje uglavnom rije¢, sve do polovine 19, sto-
lieéa obavljali su sluzbu Lloydovi drveni brodovi



na kotage. Od 1838, do 1845, godine bili su u
prometu ovi parobrodi: »Barone Stiirmer« (kap.
Josip Palina), »Arciduca Giovanni« (kap, Al
Bradici¢), »Arciduca d'Austria« (kap. Al, Bradi-
¢i¢), »Conte Mitrowsky« (kap. Lovro Furegoni),
»Barone Kiibeck« (kap. Ant, Brunetti), »Impera-
tore«, (kap. Tomo Geli¢), »Ferdinando L« (kap.
Krsto Sirovi¢), »Il Dalmata«, (kap. Lovro Fure-
goni).

Na relaciji Trst-Kotor saobraéali su ovi pa-
robrodi u to doba samo jedanput sedmi¢no. Pa-
robrod je polazio iz Trsta svake srijede, a stizao
u Gruz svake subote u ljetno doba, -odnosno sva-
ke nedjelje u zimsko. Na svom putu do Dubrov-
nika parobrodi su pristajali u Malom Losinju,
Silbi, Zadru, Sibeniku, Splitu, Makarskoj i Kor-
culi,

Na povratku iz Kotora parobrod je stizao u
Gruz svake nedjelje, odnosno u zimsko doba sva-
kog ponedieljak, te bi istog dana proslijedio za
Kortulu i dalje za Trst, kamo bi stigao svakog
petka, odnosno svake subote,

Za povijest dubrovatkog turizma vaZan je
datum 10. VIIL. 1844, godine, jer je toga dana
¢inovnik na sluzbi u Gruzu apisao u Upisnik do-
laska brodova, da je prispio p/b »Stiirmer« sa
153 »passagieri della gita di piacere«. Ovo bi
prama tome bio prvi drudtveni, zabavni izlet,

koji je uz dalmatinsku obalu organizirao Austrij-
ski Lloyd.

Zanimljiv je i upis od 10. IV. 1844, godine,
koji doslovce prevodimo: »S parobrodom »Ba-
rone Stiirmer« pod zapovjedniStvom kap. Fure-
goni stigli su u Gruz na putu za Kotor: Kristo de
Kunsky, provincijski pristav sa suprugom, vele-
asni Petar Petrovi¢ Njegos, vladika Crne Gore,
Filip Vukovi¢, njegov adjutant, Vito Boskovi¢,
njegov perjanik; Niko Sez, sobar; Josef Egecker,
kocijas; Magda Lukovié, radnica sa Marijom
Obrovac; Makarije Grusi¢, gréki provikar sa slu-
gom; Izak Pardo, trgovac: Aleksa Catalano, ca-
rinski ¢inovnik; Marija Terni i Josip Tolentino,
trgovci; Frano Martechini, knjiZar sa suprugom
i sinom, te 6 topnika.

Crnogorski vladika je bio i ranije u Dubrov-
niku, Dana 18, VII. 1841, godine stigao je on iz
Kotora u Gruz sa bezimenom ladom patruna
Trifuna Maroviéa. Imena vladiCine pratnje zapi-
sana u Upisniku prispjelih putnika slaZzu se pot-
puno sa onim koja je nabrojio Hamdija Kupin-
d7i¢ u svojoj radnji: »Odnos Ali-pase Rizvanbe-
govica i vladike Petroviéa« (Historijski zapisi
Crne Gore), samo nam je dodati, da su perjanici:
Plamenié, Radovié, Pavli¢evi¢, Drago, Pavicev,
Pileti¢ i Vukovi¢ stigli istog dana kad i vladika
ali sa posebnom ladom broj 644 patruna Nika
Radulovi¢a, dok je knez Gjorgje sa perjanicima
llijom Plamencom i Gjurom Sredanovi¢em sti-
gao tek slijedeéeg dana, to jest 19. VIL i to s la-
dom br. 700 patruna Luke Petoviéa. — Vladika
je doputovao treé¢i put u Dubrovnik iz Kotora
dana 7. X. 1846. godine sa Lloydovim parobro-
dom »Dalmat«, »con due persone di seguito«.

Po imenima i zvanju putnika vidi se klasna
struktura putnika, koji su u toj fazi razvoja put-
nickog prometa putovali parobrodima, Njihov se
broj kreée prosjeéno od 50 do 90, a veinom su
vojnici, ¢inovnici, tngovci i misionari.

Promet brodova i putnika u Gruskoj luci u
razdoblju od 1835, do 1842, kretao se je ovako:

G, 1835. doput. je 708 jedrenjaka sa 458 put-
a otput. 669 jedrenjaka sa 634 putnika;

G. 1836. doput. je 683 jedrenjaka sa 769 put-
nika; a otput. 669 jedrenjaka sa 634 putnika;

G, 1837, doput. je 652 jedrenjaka sa 805 put-
nika te 1 parobrod sa 36 putnika;

G, 1838, doput. su 481 jedrenjak sa 1.202 put-
nika, te 26 parobroda sa 394 putnika;

G. 1840. doput. su 1.299 jedrenjaka sa 557 put-
nika, te 13 parobroda sa 230 putnika;

G. 1842. doput. su 753 jedrenjaka sa 821 put-
nika, te 19 parobroda sa 1.365 putnika.

Pocetak nesto zivljeg parobrodarskog sa-
obrac¢aja niz dalmatinsku obalu datira dakle od
1838, godine, a ona dva putovanja, od kojih je
jedno u mjesecu srpnju 1837. izvrsio »Principe
Kolowrat« do Gradske luke, odnosno u mjesecu
listopadu iste godine »Principe Metternich« do
luke gruske, bila su samo probna putovanja, ko-
jima su ucestvovali ¢lanovi Lloydove uprave.

Razdoblje od 1838, do 1842, ne pokazuje ni-
kakav porast parobrodarskog prometa, jer su u
do doba parobrodi saobracali po vrlo sku¢enom
plovidbenom redu, a njihova je sluzba bila za-
visna o vremenskim prilikama i ustrajnosti par-
noga stroja. Ali je zato u neprestanom porastu
broj prevezenih putnika. Ogito je da se ljudi sve
vise koriste tim savremznim saobracajnim sred-
stvom. Dok je u 1838. na svaki parobrod otpalo
15 putnika, a u 1841. godini 18, vidimo da je u
1842, godini svaki parobrod prosje€no prevezao
72 putnika.

Poveéanjem broja parobroda razvija se s go-
dine u godinu sve vise i putni¢ki saobracaj. Ovaj
gubi postepeno svoje prijasnje znacajke sluzbe-
nih i poslovnih putovanja, jer se trgovacki i sluz-
beni poslovi, razvojem postanske sluzbe, ne ri-
jesavaju vise kako do tada samo osobno, veé ta-
koder i pismeno, putem poste i brzojava.

U ovom razdoblju posjeéuje Dubrovnik sve
veéi broj naucnih radnika svih struka i narodno-
sti, pa mozemo slobodno reéi, da promet putni-
ka ve¢ u ovom razdoblju ima obiljezja naucnog
turizma, Ovo je zanimljiva tema za posebno po-
glavlje u razvoju dubrovatkog turizma, a kao
dokumentacija moZe nam posluziti, osim Popisa
prispjelih putnika luckih kapetanija u Gruzu i
Gradu, jos i knjiga posjetilaca biblioteke Male
brace i evidencija Drzavnog arhiva u Dubrovni-
ku. Ovdje ¢emo zasad prenijeti iz Popisa prispje-
lih putnika Lucke kapetanije u Gruzu samo ne-
ke nau¢ne radnike, koji su u to doba boravili u
Dubrovniku: Dana 29. IV, 1841, godine stigao je
s parobrodom »Dalmat« Stefan Vuk Karadzi¢,
»Dottore in filosofia«, Vuk je 5. VI iste godine
posjetio i Cavtat u drustvu sa dva ruska dvorska
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savjetnika; 21. IX, 1847, godine sa parobrodom
»Conte Mitrowsky« stigao je Julius Krone, ¢lan
turinske akademije; a 2, VI, 1847, godine s istim
parobrodom Heinrich Koch, upravitelj zooloskog
kabineta u Becu; 12. VIII, 1846. godine dolazi
s istim parobrodom Viktor Gligovié, profesor sve-
u¢ilista u Kasau; 3. XI. 1846, s parobrodom »Dal-
mat« Hamilton Jakson, poznati engleski arhi-
tekta, a 23. IX. 1846. godine s istim parobrodom
Dr. August Albert, prefesor filozofije,

* % %

Politicke prilike u Austriji godine 1848., pa
austrijsko-sardinski rat od 1859, godine, zatim
rat Austrije s Pruskom i Italijom od 1866. godi-
ne, poremeéuje normalni razvitak Austrijskog
Lloyda, a time i razvitak putnickog prometa, u
kojem su se bile veé pojavile klice pravog turi-
stickog prometa. Putni¢ki se saobraéaj u ovom
razdoblju ograniéuje uglavnom na transporte
vojske. Tako je, da navedemo samo jedan slu-
Saj, u 1866. godini od 13.531 putnika stiglih u
Grusku luku bilo 7.480 vojnika.

Jedrenjak u oluji — ulje, omladinca Eduarda Petri¢
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Uporedo s razvojem Austrijskog Lloyda, a
s tim u vezi i sa pofecima turistickog prometa,
treba spomenuti i osnutak Centralne pomorske
uprave u Trstu 1850. godine, &ija se mnogostru-
ka djelatnost naro¢ito odrazila u organizacij
luckih vlasti, u izgradnji i popravcima luka, u
usavrsavanju svjetionicke sluzbe na moru, u
osnutku nauti¢kih $kola i na koncu u izradi nau-
tickih karata, $to je sve skupa doprinijelo usa-
vrsavanju pomorskog saobracaja na Jadranu, a
time i poveéanju putni¢kog prometa.

Brz i udoban saobraéaj jedan je od glavnih
sredstava propagande za naSe more, nasu obalt
a posebno za na$ Dubrovnik, Ali Lloydovi pa-
robrodi u ovoj fazi razvoja pomorskog saobraca-
ja, nijesu bili ni brzi ni udobni. Drustvo je svu
svoju brigu obratilo rentabilnoj dugoj plovidbi,
dok su brodovi na dalmatinskim prugama u to
doba bili vise teretni nego putnicki, pa nijesu u
nijednom pogledu odgovarali modernom pomor-
skom prometu, :

Tek od 1895, godine obraca Lloyd vecéu pai-
nju putni¢kom saobraéaju na dalmatinskim pru-
gama, pustajué¢ u promet luksusno opremljeni i
brzi parobrod »Graf Wurmbrand« od 960 tona
sa 72 postelje prvog i 30 drugog razreda. Ovaj
je parobrod stigao prvi put u Gruz 27. IX. 189.
sa 43 putnika. Od 1908. godine vidimo na pruzi
Trst-Kotor jos i druga dva brza Lloydova paro-
broda: »Barun Gautsch« od 2.100 tona sa 87 po-
stelja prvog i 40 drugog razreda, te »Prinz Ho-
henlohe« iste tonaZe sa 47 postelja prvog i 40
drugog razreda., Ovi brzi Lloydovi parobrodi sti-
zali su iz Trsta u Gruz redovito tri puta sed-
micno.

Brza pruga Trst-Kotor sa »Grafom Wurm-
brandom« oznadava prekretnicu u prometu put-
nika na Jadranu. Ona je ostvarena zaslugama
Viktora Kahlenberga, Lloydova predsjednika,
koji je za vrijeme svog predsjednikovanja posta-
vio temelje Hotel Imperialu (1896.), ali je i ka-
snije, poslije demisije (1901.), nastavio raditi za
unapredenje i usavriavanje turistickog prometa
na JuZnom Jadranu,

Osim spomenutih parobroda vrsili su saobra-
¢aj na.Jadranu u 1912, godini jos i ovi Lloydovi
parobrodi: »Adelsberg« i »Albanien«, svaki sa
22 postelie prvog i 22 drugog razreda, zatim
»Almissa« sa 45 postelja prvog i 41 drugog raz-
reda -~

Austrijski je Lloyd od 1910, godine aktivno
ugestvovao i u organizaciji prometa stranaca, a
za taj rad primao nov&anu pomoé od austrijskog
ministarstva javnih radova. U Trstu i u svim lu-
kama Levanta i Indije imalo je drustvo obavje-
Stajne putnicke urede, a za svoje Cinovnike, Cas-
nike i brodske povjerenike, bilo je otvorilo po-
sebne tecajeve, pod rukovodstvom savjetnika
Krumholza, da bi ovi za vrijeme putovanja mo-
gli putnicima davati potrebna obavjestenja. U
svim vaznijim lukama putnike su doéekivali po-
sebni Lloydovi namjestenici sa plavom vrpcom
na kapi.

(Nastavak u iduéem broju)




