Spasavanja na moru

Kap. A. Botri¢

U ovom élanku se ne tretira pitanje spasava-
nja s medunarodno pravnog gledista, veé spasa-
vanje upotrebom tehnitkih sredstava, sa odgo-
varajuéim uputstvima za postupak i manevrira-
nje, u suvremenim uslovima pomorskog i zraé-
nog saobradaja.

Spasavanje na moru zacijelo je staro isto to-
liko, koliko i pomorska plovidba uopce, te ono
prelazi granicu zabiljeZene pomorske historije.
Ponavlja se u toku vjekova u nebrojenim sluda-
jevima pomorskih nezgoda sve do danas i nuZno
Ce se nastaviti ubuduce, kao i sama plovidba po
moru. A 3to da se kaZe o znanim i neznanim
pomorskim tragedijama, koje su se desile u ne-
vremenima i zbog drugih elementarnih fenome-
na, u kojim nastradali nisu mogli poslati obavi-
jest i traZiti pomo¢, pa su takove tragedije osta-
le bez zivih svjedoka, jedini su im svjedoci bili
razbjesnjeli valovi i rijetki plutajuéi ostaci na-
stradalog broda. Sjetimo se teske nesreée naseg
prekooceanskog parobroda »Daksa¢, koja se de-
sila 26, januara 1930. g. kod rta Finistere, na po-
molu Biskajskog zaliva, S brodom je izgubila -
vote cijela posada, jer je traZena pomoé bila opo-
zvana, a i da je stigla pitanje je, bi li bila efika-
sna. Tako danas, osim uzroka tragedije, nijesu
objasnjene okolnosti ni detalji o potonuéu broda,
jer nema prezivjelih svjedoka. A koliko je nasih
brodova nastradalo u konvojima i van njih, u
Drugom svjetskom ratu, a da im nije mogla biti
pruZena neposredna pomo¢, Neke od posada i
ovih brodova nastradale su u cjelini (slu¢aj p/b
»Vojvoda Putnik« i »Talas«) te i medu njima nije
bilo preZivjelih. Zanimljivo je i zatudujuée, da i
u najnovije doba bez traga i glasa nestaju veliki
moderni brodovi, opremljeni suvremenim radio-
navigacijskim sredstvima. Dubrovacki &asopis
»Nage more« br. 1 (1955.) iznosi da su 1948, go-
dine tako nestali parobrodi »Samkey« (7219
BRT) i »Hopestar« (5267 BRT), a 1952, godine
njemacki brod »Melanie Schulte« (6170 BRT),
dok je nedavno proglasen nestalim argentinski

brod »General San Martin« od 9589 BRT, Ovaj
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posljednji je ujedno i dosad najveci brod, koji je
nestao na ovako misteriozan naéin.

Svaki brod duZan je pruZiti pomoé na mot
drugom brodu, bez obzira na zastavu i narodnost
i bez pitanja i odlaganja. To je samo dio svijetle
tradicije ukorijenjene u pomoracku svijest sva
kog pomorca, a $to najsnaznije odraZava medu
sobnu povezanost i univerzalnost pomorskog i
vota svih nacija. To je uostalom postala i medu-
narodna obaveza,

Spasavanje u danasnjim uslovima

Danasnji stepen razvitka spasavanja na mo-
ru je toliko visok i kompliciran da zasjenjuje ra-
nije oblike i opsege spasavanja, pogev od spi
savanja jednog ili dva Covjeka ili prekrcavanje
bolesnog mornara s broda na brod, sve do spa-
savanja Citavih posada, putnika i samih brodova,
kako u daljoj, tako i u blizoj proslosti. Jer, prije
Drugog svjetskog rata pitanje spasavanja na mo-
ru nije bilo tako tesko, a ni problem tako kom-
pliciran kao danas, kada se svjetski promet od-
vija u znaku zamasnog porasta trgovadkog bro-
dovlja, prekooceanskih zraénih linija i ribarske
flote. Prekooceanski letovi su jo§ do nekoliko
godina prije po¢etka Drugog svjetskog rata pred-
stavljali rijetke herojske podvige, a danas se ra-
¢una da se oceani godisnje prelete vise o
200.000 puta. Ta cifra, pak, danomice raste, a da
u njoj nisu uracunate brojne letatke vjezbe ral-
nih zrakoplovstava svijeta nad morskim prosto-
rima, Sve to uvecava i komplicira problem sps-
savanja na moru, Dok su nesreée na moru i ra-
nije zadavale dosta posla specijalnim centrima
i brodovima za spasavanje, dotle je rapidan po-
slijeratni porast prekooceanskih zraénih letova
nametnuo tim centrima i njihovim' brodovima,
kao i svim ostalim brodovima, koji se nadu na
datom podru¢ju pomorske mezgode, nove i sve
teZe probleme spasavanja. Iskustva steSena od
strane trgovackih brodova pri spasavanju na
moru u danas$nje vrijeme, trebalo bi da se &eite
i efikasnije objavljuju u pomorskoj §tampi, jer od




nih pomorci mogu imati neocjenjive koristi kad
dodu u priliku da pomognu nastradalim brodovi-
ma i ztakoplovima. A specijalni centri i ustano-
ve, koje se isklju¢ivo bave spasavanjima na mo-
1, veoma mnogo doprinose usavriavanju ovog
pitanja, kada — kao §to to rade u nekim velikim
pomorskim zemljama — objavljuju svoje studije
iiskustva u vezi sa primjenom sredstava za spa-
savanje u navedenim danasnjim yslovima svjet-
skog saobracéaja, koji, kao sto je reCeno, namedu
neuporedivo teZe probleme spasavanja.

Uzroci nezgoda sa nekoliko primjera

Razni su uzroci, koji mogu dovesti do nezgo-
de na moru. Najéeséi je mozda nevrijeme i oluj-
no more, ali nisu rijetki ni poZari, sudari i nasu-
kanja u magli ili vlastite mane broda ; pri lije-
pom vremenu. Smatram da neée biti na odmet
ako se to prikaZe sa nekoliko tipi¢nih primjera,
iz dogledne proslosti, od kojih se neki odnose na
nase brodove,

.

Prvim primjerom Zelim osvjeziti sjecanje na-
$h starijih pomoraca na herojski podvig posade
nafe¢ prekooceanskog parobroda »lzabran (sa-
da »Ljubljana«), Dana 5, septembra 1926, g;
americki skuner »Albert W, Robinson« onespo-
wblien u strahovitoj oluj, koja je bjesnjela na
zapadnom dijelu sjevernog Atlantika, oéekivao
fe najavljenu pomoé od strane specijalnih bro-
dova »U, S. Coast Guarda« (americki centar za
paroliranje i spasavanje), dok mu se u blizinj na-
hzio »Izabran«, Nesebi¢nom i odluénom akci-
jom nekolicine dobrovoljaca meduy posadom na-
S broda spasena je ¢itava posada americkog
skunera prije nego joj je stigla trazena pomoé.
[a taj podvig tadasnji predsjednik SAD, Coo-
ldge odao je priznanje komandantu broda ka-
petanu Nikolu Radosu i trima ¢lanovima posade,
podarivéi komandanta ukraSenim durbinom, a
ostale zlatnom medaljom, Poznata mj je meda-
la, kojom je odlikovan moj mjestanin, tada kor-
milar Gracija Vujovi¢. Na poledini medalje ure-
zan je slijedeéi natpis:

»To Gracija Vujovitsch steerman of the Ju-
foslav steamship »Izabran« in recognition of his
heroic services in effecting the rescue at sea on
september 5th 1926 of the crew of the Ameri-
can schooner »Albert W. Robinson«,

Iz vlastite navigacijske prakse navodim slije-
deca dva sludaja, koja su se desila pri relativno
povoljnim atmosferskim prilikama:

Bivéi jugoslavenski parobrod »Anton Ivovié«
[ia kojemu sam tada bio II, oficir palube) nai-
S0 je dana 27. efbruara 1931.¢. na poziciji oko
150 Nm sjverno od Mesinskog tjesnaca, u Tiren-
skom moru, na talijanski motorni brod »Maria
Grazia«, koji je buktio u plamenu, dok se neda-
leko broda, u éamcu za spasavanje, nalazilo 11
tlanova posade, ogekujuéi spas.

Posada se veé 6 sati nalazila u Camecu, nakon $to
je uzaludno pokusavsi na sve natine da sprijeéi

poZar, morala konaéno napustiti brod zbog ne-
podnosive temperature ugrijanog brodskog Ze-
lieza. Spasili smo posadu na svoj brod, i nakon
kratkog vremena predali je jednom grékom pa-
robrodu, koji je naisao pravcem za Napulj. Po-
drtinu broda, koja je ipak ostala plivajuéi, od-
teglio je u Messinu dan kasnije, jedan talijanski
brod za spasavanje. Oko 9 sati na vecer (t. 5. oko
7 sati nakon §to smo spasili posadu nastradalog
broda) dostigla nas je jedna talijanska torpiljar-
ka (koja je vjerovatno dosla iz La Spezie) te
nam je traZila poziciju nastradalog broda, ali kao
Sto se vidi, njena pomo¢ nije vise bila potrebna.

Isti parobrod »Anton Ivovié« je u ponoéi iz-

"medu 6, i 7. decembra 1931. g. izgubio vijak, na

poziciji oko 20 Nm jugoistoéno od rta Bon, na
Tuniskoj obali. U to doba nije bilo obavezno da
brodovi koji plove Sredozemnim morem imaju
radio-davag, pa smo bili prisiljeni da trazimo po-
mo¢ jedino putem raznih propisanih optickih si-
gnala. Ali kroz puna tri dana nitko se nije po-
javio na nasem horizontu, a brod je u tom me-
duvremenu, uz pogorsane atmosferske prilike
bio bacen blizu obale kod rta Bon, gdje smo us-
pjeli usidriti se na dubini od 60 metara, Istom
tre¢i dan oko pola noéi naisao je, na putu iz So-
usse za Tunis, francuski putnicko-teretni paro-
brod »Caid«, koji je opazivii nase opticke signa-
le, skrenuo s rute i zaustavio se kod nas usidriv-
§i se takoder. Vrijeme se sve vise pogorsavalo,
a valovi postajali ja¢i, tako da smo uz te na-
por ipak uspjeli spustiti ¢amce u more i dodati
»Caidu« nase gumine za tegljenje, Istom nakon’
gotovo gvosatnog napornog rada oko natezanja
gumina, i utanadenog ugovora za spasavanje,
oba broda su, po ugovorenom signalu jednovre-
meno podigla sidra i potelo je teglenje, Slijede-
Ceg jutra u zoru stigli smo na sidriste Tunisa,
gdje se u kratko vrijeme po nasem dolasky raz-
mahala strahovita oluja, u kojoj su jedva izdrza-
la nasa sidra. Da smo ostali na mjestu nezgode,
bili bi s obzirom na strmu i krsovitu obalu onog
predjela sigurno izgubili brod i Zivote, Pomoé
nam je stigla u dvanaestom &asu,

Pocetkom ljeta 1951, g. portugalski ribarski
skuner »Gaspar« nalazio se u orkanskom nevre-
ment, ali je spaSen skupa sa 40 ljudi njegove po-
sade nakon wuspje$nog trazenja i pruZene pomo-
¢i, koju su zajednidki dali: americki trg. paro-
brod »William Johnson«, francuskj parobrod
»Wisconsine«, jedna krstarica americke ratne
mornarice, jedan kuter »Coast Guarda« i tri zra-
koplova. Spomenuti trgovacki brodovi su, uspt-
kos vladajuéem orkanu na podruéju gdje je tre-
balo pruziti pomo¢, na primljeni poziv bez odla-
ganja skrenuli sa svoje rute,

. Istovremeno, dva druga trg. broda: argentin-
ski parobrod »Tropero« i americki parobrod
»Cecil N. Bean« pozrtvovno su i naporno radili
na spasavanju posade potonulog britanskog pa-
robroda »Leicester«, i to u toku vecéeg dijela pro-
tekle no¢i i doti¢nog dana, Ali im je uloZeni trud
bio okrunjen spasavanjem 38 ljudi posade spo-
menutog potonulog britanskog parobroda, Tako
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je, u dva dana, uglavnom uz preteznu pomoé tr-
govackih brodova, spaSeno od o¢ite smrti na
moru 78 ljudskih Zivota,

Razumljivo je, da su to iznimni dogadaji, koji
ne moraju da se ponavljaju svaka dva dana, ali
uzevsi u obzir da se na ogromnim prostranstvima
svjetskih mora nesumljivo svaki dan dogada po
neka nezgoda, lako je zamisliti do koje se ne-
vjerovatno visoke cifre popeo broj nezgoda i
spasavanja na moru do danas, i kako ta cifra
svakim danom raste,

Koordinacija rada pri spasavanju

Duz obala velikih pomorskih drzava postoje
specijalne ustanove: centri i brodovi za patroli-
ranj2 i za spasavanje nastradalih brodova i zra-
koplova, kao na pr.: »U, S, Coast Guard« i »U.
S. Air Force Air Rescue Service« u SAD, Al
uza sve to, prakti¢no je nemoguce, da sluzba ta-
kvih ustanova obuhvati sva ogromna morska
prostranstva i podruéja pustih obala u svrhu br-
zog i efikasnog pruzanja pomoéi u svim sludaje-
vima pomorskih nezgoda.

Stoga je potrebno, da, na polju spasavanja na
moru, postoji koordinacija rada izmedu ustano-
va, kojima je spasavanje zadatak i primarna duz-
nost i koje imaju zato specijalna sredstva i na-
roito obucene kadrove, — te ustanova i organi-
zacija, kojima je to samo djelomi¢na duZnost i
koje imaju samo djelomiéno obugeno ljudstvo u
pitanju spasavanja. To su na pr.: ratne mornarice
i zrakoplovstva, trgovatke mornarice i njihove
ustanove, civilna aeronauticka poduzeda, obalne
radio-sluzbe za pomorski saobracaj i t. sl,

Civilna aeronauti¢ka sluzba i trgovacki bro-
dovi vjerojatno najvise doprinose spasavanju na
moru. Zrakoplovi Cesto izvjestavaju o brodovi-
ma, koje susretnu i koji im pokazuju signale o
nezgodi i traZe pomoé; oni tim brodovima &esto
bacaju lijekove kada se radi o kritiénim sludaje-
vima oboljenja na brodu, zatim prenose dalje po-
ziv za pomo¢, te pomaZu u istraZivanju nastra-
dalih brodova i zrakoplova i u pruZanju pomoéi
nastradalima. Trgovadki brodovi, pak, premda
sami najcesce trebaju pomoé ipak bas oni u naj-
vec¢oj mjeri doprinose spasavanju drugih bro-
dova i zrakoplova, jer nastradali ljudi sa brodo-
va i prekooceanskih zrakoplova najprije traze
relativno &vrsto tlo, t. j. palubu “spasavajuéeg

broda, a zatim mogu da prime i sredstva za I
jeCenje i ljekarsku pomo¢, ako im je potrebm,
Naprotiv, zrakoplov za spasavanje moze se spi
stiti i uzletjeti s mora samo pri najpovoljnijem
vremenu i stanju mora, a samo bacanje lijekova
iz zrakoplova ne rjeSava problem u potpunost

Organizacija rada u centru za spasavanje

Kada se sa nastradalog broda ili zrakoplova
primi signal SOS, u koordinacionom centru z
spasavanje stavlja se odmah u pogon ¢itav niz
sredstava:

— Upuéuje se radiogram »Svim brodovimag,
da se o nezgodi obavijeste svi oni brodovi, koj
su u stanju da pruZe pomog;

— radio-sluzbe se obavjestavaju o frekvenc
jama, na kojima se dava ili prenosi vijest o
nezgodi;

— stavljaju se u pogon sva raspoloZiva sred-
slva za smjeranje i radio-sredstva za odrediva
nje pozicije pomoéu dvostrukih smjerova;

— upucuju se na lice mjesta, u krajnjim gn-
nicama mogucnosti, specijalni brodovi za spasa-
vanje i zrakoplovi;

— na specijalnoj karti pozicija brodova koj
plove, odreduje se koji su brodovi najblizi na
stradalom brodu i koji bi mu najuspjesnije i naj
ckonomiénije mogli pruziti pomoé¢. Ako se na
de za potrebno da neki brod skrene sa svoje r
te radi pruZanja pomo¢i, obavjestava se o tome
njegov brodovlasnik;

— od ratne mornarice se zatraZe pozicije
onih ratnih brodova, koji se moZda nalaze m
podrutju nezgode, a nijesu uneseni u spomenult
specijalnu kartu pozicija;

— obavjeStava se i sluzba spasavanja pi
ratnom zrakoplovstvu, radi eventualnog pruia
nja pomo¢i pri spasavanju;

— ako se predvida da bi rad na istraZivanji
i spasavanju mogao biti narodito tezak, onda st
nastoji hitno objediniti vise brodova i zrakoplo-
va, ako postoje;

— meteoroloska sluzba izdaje odmah me
mentano i buduée stanje mora na doti¢nom pod-
ruéju, kako bi se mogla odrediti vrsta i velicina
sredstva za spasavanje, ovisno o trajanju i tes
koéama spasavanja.

Prema &lanku u »Pilot Chart North Atlantic Ocean» —
Aug. 1951,




