Parobrodarski saobrataj pokretal turistickog prometa
na dubrovackom podruciju

Bruno Moravec

(Nastavak)

U godini 1912. bilo je u prometu na Jadran-
skim prugama ukupno 11 Lloydovih parobroda
sa 419 postelja prvog i 300 drugog razreda.

Na Sredozemnim prugama bilo je uposleno
svega 32 drustvena parobroda, od kojih su bili naj-
vedéi i najbrzi: »Helouan« i »Wien« ad 8.000 tona
svaki i 259 postelje,

Na indo-kineskoj pruzi saobraéalo je 9 paro-
broda. Najveéi i najbrzi su bili »Gablonz« i »Ma-
rienbad« po 8.000 tona i sa 180 postelja, a na
Istoéno-azijskoj pruzi bilo je iste godine zaposle-
no 11 parobroda sa ukupno 788 postelja. Najve-
¢i medu njima je bio »Austrija« od 7.500 tona i
sa 44 postelje.

Godine 1912, odrZavao je Lloyd ove Jadran-
ske pruge: 1. Trst—Kotor, brzi tri puta sedmiéno;
2. Trst—Dalmacija—Albanija do Santa Maura
— sedmiéno; 3. Trst—Dalmacija do Spi¢a — sed-
miéno; i 4 Trst—Venecija — dnevno. :

Ovaj prikaz Lloydova djelovanja ne bi bio

potpun kad ne bi smo spomenuli i drustvene iz-

lete, koje je druStvo poduzimalo svojom luksuz-
nom jahtom »Thaliom« od 3.188 tona i sa 162 po-
stelje. Ta je jahta na putovanjima po Jadranskom
i Sredozemnom moru redovno svraéala i u Du-
brovnik. Iz evidencije o prispjelim jahtama vidi-
mo, da je »Thalia« veé u 1903, godini bila u Gruzu
sa 50 izletnika. U kasnijim godinama se je ovaj
broj poveéavao, tako da je u 1908. godini dovela
u Dubrovnik 162 izletnika, ;

Radi populariziranja drustvenih izleta dru-
§tvo je izdalo 1907. godine i dvije propagandne
brodure. Jednu na njemalkom jeziku: Vergnii-
gungsfahrten 1907.« a drugu na francuskom: »Vo-
yages de plaisire 1907.« Godine 1891, — fuzijom
parobrodarskih drustava »Kraja¢ & Co. u Senju
i »M., Svrljuga« na Rijeci — stvara se novo paro-
brodarsko poduzeée: »Ugarsko-hrvatsko paro-
brodarsko dioni¢ko drustvo« ili kraée: Ungaro-
Croata« sa sjedistem na Rijeci. Drustvo je osno-
vano sa ciljem da obavlja redovitu kabotaznu
sluzbu duz obale Jadrana i da putni¢ki promet
pokrene sa mrtve tocke. :

U poéetku svog djelovanja imalo je dru-
§tvo svega 11 parobroda, ali se taj broj veé¢ u
1899. godini popeo do 20, U 1909. godini imalo je
drustvo 33 parobroda sa 5.664 tona. Taj nagli raz-
vitak ima Ungaro-Croata da zahvali austrijskom
zakonu od 1893, godine, koji je parobrodarskim
drustvima, uz odredene uvjete, osiguravao drzav-
nu pomo¢.

Saobraéaj uz Dalmatinsku cbalu obavljali
su najljepsi i najbrZi drustveni parobrodi: »God6l-
16«, »Salona«, »Zagreb«, »Hungarija«, »Daniel
Erno« i »Hegediis Sandor«, a medu njima naro-
gito se je isticala »Pannonia« zbog svoje brzine od
16 eng, milja na sat te zbog svoje prostrane pa-
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lube. »Pannonia« je stigla prvi put u GruZ na 10.
IX. 1896. godine sa 15 putnika, a »G6g6ll6« da-
na 1. IV, 1902. godine sa 38 putnika.

Godine 1913, povecalo je drustvo broj svojih
plovnih jedinica brzim, luksuznim i udobnim pa-
robrodom »Viszegrad« sa dva dimnjaka. Plovio
je brzinom od 18 milja na sat, U elegantno ure-
denim kabinama I, razreda bilo je mjesta za 75

putnika, Na prozorima glavnog salona bili su tran-

sparentnim bojama prikazani pejsazi Zagreba,
Sarajeva, te Plitvicka jezera i vodopad Plive.
»Viszegrad« je imao tri putni¢ka razreda i pro-
stranu Setnu palubu.

U vezi svog programa da pojaca putnicki
priliv k Jadranu, Ungaro—Croata je veé u 1%02

godini sagradila u Zadru veliki, prvorazredni Ho-

tel Bristol.

Osim = Austrijskog Lloyda i Ungaro-Croate
bilo je za vrijeme austrijske uprave i drugih pa-
robrodarskih drustava male obalne plovidbe, kao
Bokeska plavidba, Zadarsko parobrodarsko dru-
stvo, Paroplovidba Serafina Topi¢a, poduzece
Aleksandra Cesare u Trstu i Pia Negri u Sibeni-
ku, te najstarije medu njima Pera Rismonda u

Makarskoj. Ova su poduzeéa vrsila uglavnom sa- |
obraéaj u srednjoj Dalmaciji te nijesu imala udjela

u dubrovackom prometu stranaca, Zadarsko pa-
robrodarsko poduzeée te ono Rismonda i Topica
stopise se 1908. godine u novo poduzeée pod ime-
nom »Dalmacija«. To je poduzeée imalo u 1913,
godini 4 parobroda velike obalne plovidbe i 30
parobroda male obalne plovidbe; to su bili sve te-
retni brodovi, od kojih su neki, kao »Kultan
»Biokovo«, »Cetina«, »Dinara«, »Jason« i »Ma-
karska« Eesto u to doba iskrcavali teret u grad-
skoj luci.
* * &

Godine 1880, osnovana je »Dubrovacka pa-
robrodarska plovidba«, Ovo je poduzece imalo
3 parobroda male obalne plovidbe: »Albanija,
»Bojana« i »Dubrovnik«, te 3 parobroda velike
obalne plovidbe: »Lokrum«, »Lovrijenac« i »Pet-
ku«, Ovi su brodovi redovno pristajali u Gradskoj
luci, a s njima se najvise sluZili oni, kojima nije
konveniralo putovati sa brzim skupim parobro-
dima Lloyda i Ungaro-Croate.

Na koncu treba spomenuti i Obalnu paro-
plovidbu u Dubrovniku, koja je svojim malim pa-
robrodima: »Cavtat«, »Gruz«, »Mljet« i »Nai
redovno sve do poletka prvog svjetskog rata o-
drzavala saobraéaj sa Cavtatom i Stonom, kao
i male parobrode Dra. Mata Graciéa: »Soko« i
»Venceslav«, koji su u isto doba obavljali izlete
u blizu dubrovacku okolicu.

Ostala dubrovatka parobrodarska poduze-
¢a, kao »Naprijed« i »Unione« ne dolaze za ovaj
prikaz u obzir, jer su parobrodi tih poduzeéa is-




kiusivo vrsili prijevoz tereta u dugoj plovidbi, a-

mi smo se ovdje bavili samo onim poduzeéima,
koja su se vrieci prijevoz putnika svojim brodo-
vima priblizili Dubrovnik tada vrlo vaznim luka-

‘ma Trsta i Rijeke i time utrli put Dubrovackom

S

turistickom prometu

U slijedeéoj tablici prikazan je promet bro-
dova i putnika, posebno za Grusku a posebno za
Gradsku luku i to od 1875. dalje u razmacima od
po nekoliko godina, da bi nam slika ukupnog
razvoja bila jasna.

1875, Gruz: 447 283 730 6781 144 6.925
Grad: — 466 466 — 167 167
Svega: 447 6491.196 6.781 311 7.092
1886, Gruz: 598 338 936 10.322 104 10.426
Grad: 47 361 408 295 121 416
Svega: 645 699 1.344 10.617 225 10842

U slijede¢im godinama ovaj letimi¢an pregled
ogranicen je samo za parobrodaski i 'putnicki
promet u Gruskoj luci, jer s2 je u njoj u ovom
razdoblju i odvijao glavni parobrodarski i put-
nicki promet. :

Godine 1901, stiglo je u Grusku luku 1673 paro-
broda sa 42-178 putnika, 1906, 1713 parobroda sa

44025 putnika, a 1910, stilo je 2186 parobroda

sa 50.309 putnika.

Dok je u 1875 godini svakog dana stizao u
Gruz prosje¢no jedan parobrod, u 1910. godini
ve¢ pristaje svakog dana prosje¢no po 10 paro-
broda, Ovdje su naravno uzeti u obzir i parobro-
di male lokalne. plovidbe, koji su dnevno saobra-
¢ali izmedu Dubrovnika i njegove blize okolice.

0Od 1880, godine je osjetno porastao i paro-
brodarski promet u Gradskoj luci, $to se ima pre-
pisati pruzi Dubrovatkog pomorskog drustva:
Dubrovnik—Trst—Bari, koju je od 1880. godine
odrzavao parobrod »Dubrovnik«, -

Podaci o putnicima stiglim u Gradsku luku
nijesu uvijek pouzdani, jer je sluzbujuéi &inovnik
vtlo &esto u Upisnik prispjelih brodova, umjesto
stvarnog broja prispjelih putnika, zapisao ozna-
ku: »diversi«; zbog toga se u ovom prikazu ni-
iesmo osvrnuli na putnike prispjele parobrodima u
Gradsku luku, Jedino smo za 1901, godinu mogli
toéno utvrditi, da je parobrodom »Dubrovnik«

1 prispjelo 6.733 putnika.

U gitavom prikazanom razdoblju je borba iz-
medu pare i jedara jo§ u punom jeku, Jedra se
ogoréeéno odupiru novom prijevoznom sredstvu,
pa Dubrovacko pomorsko drustvo, jos u 1875, go-
dini, pudta uz veliko slavlje sa svog brodogradi-
lista u GruZu lijepi bark »Dvanaesti dubrovackic,
a godinu dana kasnije kuner »Petku«. Borba se
dakle nastavlja, da bi se ve¢ 1897. godine zavr-
ila pobjedom pare sa rezultatom 1:3. VaZno je
spomenuti, da su u zadnjoj fazi te borbe sudje-
lovali jedrenjaci pod lijepim narodnim imenima:
Bark »Sreéna« Iva Grgureviéa, bark »Soko« An-
tuna Zegure, pa manje jedinice: Dusan, Bratstvo,

A Sloga i t. d.

* * &%

Vidni porast putni¢kog prometa od 1886. go-
dine naprijed odraz je posebne akcije, koja je ta-

da bila u Beéu pokrenuta, da se Dalmacija eko-
nomski uzdigne,

Godine 1884, austrijsko drustvo JuZnih Ze-
ljeznica u Beéu pretvara nekadanje zapuSteno
selo Opatiju u prvorazredno morsko kupaliste;
devet godina zatim autsrijanac Kupelweiser
stvara od pustog otoka Brionija internacionalni
kupalisni i lijecilisni centar, u 1895, godini osniva
se akcijsko drustvo za podizanje hotela i lije-
gilista u Dubrovniku i Kotoru, koje u 1897. godi-
ni podiZe najprije u Dubrovniku prvi moderni ho-
tel u Dalmaciji: Hotel Imperial.

Tako zvano Harrachovo drustvo za promi-
canje ekonomskih interesa Dalmacije osnovano
je sa zadatkom da unapreduje saobraéaj, osniva
lijecilista, gradi hotele, izdaje propagandne bro-
Sure i geografske karte, odrzava predavanja i
da prireduje izletnicka putovanja uz obalu Dal-
macije.

I tako su brzi i udobni parobrodarski sao-
bra¢aj uz izgradnju modernog hotela u centru
Grada, a nesto i Zeljezni¢ki spoj Mostar—Du-
brovnik, pokrenuli struju svakovrsnih putnika iz
svih evropskih centara ka Jadranu i Dubrovniku.

Od 13. VI, 1910. izlazi u Betu polumjeseéni
list »Der Siiden«, sluzbeno glasilo Drustva za
promicanje gospodarskih interesa Dalmacije; a
cilj mu je i da promiée promet stranaca osobito
u Dalmaciji i Bosni. Donosio je redovno na nje-
madkom, hrvatskom i talijanskom jeziku sve za-
klju¢ke i priopéenja dtustvenog predsjednistva.

Dvije godine prije toga, 1908. godine, poceo
je izlaziti u Trstu ilustrovani mjeseénik »Adriac,
u kojemu je bilo i propagandnih ¢lanaka o Du-
brovniku.

Izdavaju se vodi&i, pisu se &lanci u svim je-
zicima, u kojima se propagiraju liepote Dubrov-
nika i njegova blaga klima, odrZavaju se preda-
vanja i prireduju izloZzbe, Dubrovnik osvaja po-
malo &itavu Evropu. . .

Najjagi putni¢ki promet u ovom razdoblju
biljeZi godina 1910., kad je sa raznim parobrodi-
ma preslo preko Gruske luke 50.470 putnika, ili
prosjeéno 170 putnika svakog dana. Najvise put-
nika i te godine, kao i obi¢no bilo je u mjesecu
kolovozu (6.823), a najmanje u mjesecu sijeénju
(2406). Pratili smo i smjer kretanja ovih putnika
i utvrdili da je u 1910. godini stiglo u Grusku lu-
ku: iz Sjeverne Dalmacije (s prugom Trst—Ko-
tor) 19.110 putnika, a s prugom Rijeka—Kotor
svega 5.573 putnika. Iz Juzne Dalmacije (s pru-
gom Kotor—Trst i Kotor—Rijeka preslo je 14.110
putnika. Iz Italije je stiglo 579, iz Preveze 61, iz
Krfa 933, iz Spiéa 119, iz Aleksandrije 105, a iz
blize Dubrovaéke okolice 9.949 putnika.

® * &

Prvi amerikanski turisti stigli su u Dubrov-
nik 1904, g., kad je austrijsko parobrodarsko podu-
zeée Austro-Americana otvorilo brze pruge Trst
—New York i Trst—Buones Aires sa svojim veli-
kim parobrodima »Marta Washigton¢, »Alice« i
»Laura« i pocelo medu Amerikancima propa-
girati posjet nasih zemalja. Ovi su parobrodi pre-
vozili iz Trsta u Americu naSe iseljenike, a iz
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Amerike su dovozili naSe povratnike, ali medu
putnicima bilo je i ameri¢kih turista, koji bi obi-
savsi Dalmatinsko primorje — obi¢no provodili
ljeto u austrijskim planinskim predjelima, Pojaca-
ni putnicki promet u 1910. godini treba zahvaliti
ovom parobrodarskom drustvu, koje je od te go-
dine pocelo organizirati zabavno-pou¢na putova-
nja po Sredozemnom moru. Uesnici tih izleta bi-
li su veéinom pripadnici slobodnih profesija: li-
jeénici, advokati i suci z unutra$njosti Austrije.
U putovanjima ovim linijama upadan je broj
pripadnika, nasih naroda, koji su zahvaljujuéi
politici Be¢ke vlade, sve vise napustali svoja og-

njista, da u tudini zarade kruh svakidasnji. U ovoj

novovjekoj seobi naroda bilo je Bosanaca, Her-
cegovaca, Crnogoraca i ljudi iz bliZe dubrovacke
okolice, koje su obiéno pratili agenti opremnic-
kih poduzeéa, da ih na koncu ukrcaju na paro-
brode Austro-Americane bas kao kakovu robu.

* * %

Osim redovitih, periodiénih parobrodarskih
veza, u Dubrovniku su ve¢ od pocetka 19, stoljeca
pristajali i posebni izletni¢ki parobrodi engle-
skih, francuskih i njemackih parobrodarskih dru-
stava,
- Austrijski Lloyd je, kako smo veé spomenuli,
organizirao takova drustvena putovanja po Sre-
dozemnom moru sa svojom luksuznom jahtom
Thaliom od 3.188 tona, koja je od 1887. godine
sa izletnicima iz unutrasnjosti Austrije svake go-
diILl:e po nekoliko puta svraéala i u dubrovacke
luke, .
a) Brodovi pod francuskom zastavom:

17. IX. 1896, p/b »Senegal«, sa 145 izletnika,

14, VIIL 1905. p/b Il de France, sa 120 izlet-

nika (naréno putovanje »Revue generale des
scienses«.)
10, IX, 1910, p/b Il de France, sa 129 izlet-
nika,
16. IV, 1902, p/b Argonaut, sa 130 izletnika,
23, V. 1902, p/b Vittoria, sa 33 izletnika,
22, IV. 1904. p/b Argonaut, sa 133 izletnika,
23, IV, 1906, p/b Vectis, sa 189 izletnika,
21, IV, 1908. p/b Salsette, sa 141 izletnika,
15, IV. 1909, p/b Ormur, sa 94 izletnika,
25, IX, 1909. p/b Vectis, sa 150 izletnika,
14, X, 1909. p/b Demezter Castle, sa 160 iz-
letnika,
23. IV. 1911, p/b Vectis, sa 160 izletnika,
18. IV. 1912, p/b Vectis, sa 115 izletnika,
7, III, 1906. p/b Meteor, sa 214 izletnika,
8. IV, 1906, p/b Meteor, sa 227 izletnika,
20. IV. 1906. p/b Meteor, sa 129 izletnika,
1. V. 1906. p/b Princessin Victoria, sa 71 iz-
- letnika, v :
1. V. p/b Princessin Luise, sa 71 izletnika,
16. V, 1907. p/b Meteor, sa 195 izletnika,
20. VI, p/b Meteor, sa 242 izletnika,
29, III. 1908. p/b Meteor, sa 229 izletnika,
6, III. 1909, p/b Meteor, sa 103 izletnika,
18. IV. 1911. p/b Meteor, sa 238 izletnika,
10. VI. 1912, p/b Meteor, sa 180 izletnika.

Dok se je tako parobrodski saobracaj orga-
niziranim dru$tvenim putovanjima po malo demo-
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kratizirao, dotle su financijski magnati i slicni
pojedinci iz povlastenih klasa, krstarili Jadran-
skim i Sredozemnim morem sa svojim luksuz-
nim jahtama. Pratili smo njihovo kretanje u Grad-
skoj luci od 1886. do 1913, godine i utvrdili, da .
je u tom razdoblju posjetilo Dubrovnik ukupno
323 jahte ili prosje¢no svake godine po 20 jahta,
Najveéi je posjet bio 1906. godine (32), a najma-
nji 1913, godine (6). Od ukupnog broja pripada
austrijskoj zastavi 159, engleskoj 85, amerikan-
skoj 26, francuskoj 19, crnogorskoj 10, njema-
koj 4, a grékoj i turskoj zastavi po 2 jahte. |

Od jahta austrijske ratne mornarice spomi- .
njemo samo jahte Miramar, Fantasie i Lacroms,
kojim su redovno svakog ljeta putovali &lanoii
habzburske kuée, te jahtu Greif, kojom je 26. VL.
1888. stigao na Lokrum austrijski prijestolona-
sljednik Rudolfo sa svojom suprugom, a drzavnom
jahtom »Dalmat« dolazili su iz Zadra u sluzbenu
posjetu Dubrovniku tadanji vojni i civilni guver-
neri Dalmacije, ‘

Od austrijskih privatnih jahta treba u prvom
redu spomenuti jahtu »Nixe« austrijskog nadvoj-:
vode Ludviga Salvatora, koji je od 1896. do 1909.
godine svakog lieta bio redovan gost dubro-
vatke luke. Salvator je bio veliki ljubitelj mora
i Dubrovnika, pa je svojom monografijom o Tr-
stenomu, izdanom 1892. godine u Pragu, mnogo
doprinio propagiranju prirodnih ljepota Dubrov-
nika i njegove okolice, Na velikoj medunarodnoj
izlozbi u Londonu 1908. godine, raspacavane st
dopisnice s narodnom nos$njom Konavala, izra-
dene po crteZima iz Salvatorovog djela: »Das
was verschwindet«, koje je. on sam crtao, 0d
ostalih njegovih radnja spominjemo: Die Balearen
in. Wort und Bild, Die Liparischen Inseln, Paros
und Antiparos, Der Golf von Buccari und Porto
Re, Die Serben an der Adria, Lose Blaetter aus
Abazia, te Schiffbruch oder Ein Sommer-
nachtstraum, u kojoj je pjesni¢ki opisao brodo-
lom i propast svoje jahte »Nixe«.

U dubrovacku luku je &esto dolazio i becki
milioner Nataniel Rotschild sa jahtom »Veglia
pa grof Ignac Milevsky-Korvin sa jahtom »Litwac
te grof Alfred Harrach, osnivag Drustva za eke:
nomski preporod Dalmacije, sa jahtom »DraZicac

Ali najrevniji posjetilac Dubrovnika bio je
Antun Dreher iz Trsta, koji je sa svojom jahtom
»Kaeti«, u razdoblju izmedu 1903, i 1913. godine
redovno svakog ljeta bio u gradskoj luci, kat-
kada u drustvu Dr, Lorenza, kustosa beckog
dvorskog muzeja.

Veliki ljubitelj naSega mora je bio i Dr
Aleksandar Egensdorfer, profesor na Zagrebai:
kom sveuéilistu, koji je u istom razdoblju bic
sest puta u gradskoj luci,

Posebno isti¢emo, da je 1896. godine posje
tio Dubrovnik s jahtom »Margarita« i prof. Ki f
pati¢ i prof. Hagendorfer.

Italijanska se je jahta pojavila u dubiova3ki
luci ve¢ 1896, godine sa vojvodom Leonon
Strozzi. Od ostalih italijanskih jahta spomenu
éemo jo$ samo jahtu »Mora« Frana Dorije vojvo:
de od Obota i jahtu »Sant ‘Anna« vojvode Fran
cesca Contarinija, Sa italijanskom jahtom »Ron:




fine« posjetio je Dubrovnik dana 18. VIII, 1900
fodine i princ crnogorski.

Na jahtama pod francuskom zastavom bili
st t Dubrovniku Viscount Oliviere de Visele, pa
wjvoda Duaret, baron Newille i vojvoda od Va-
lescaja.

Putnici na jahti »Eros« izlazeéi iz Boke Ko-
forske fotografirali su ufvrdenja Mamulu i Ostro,
pa im je, pri dolasku u Dubrovnik, na zahtjev
vojnih vlasti bio oduzet fotografski materijal,

Od engelskih jahta koje su u istom razdob-
it bile u gradskoj luci spomenut ¢éemo samo
neke: .
Jahta »Surf« je dolazila 1899., 1906., 1907.,
1910, i 1912. godine, jahta »Jason« (P. Bibby)
1 1899., 1905., 1906. i 1909. godini, Jahta »Thi-
dlec (R, Pettini) 1899., 1900., 1905, i 1910. godine.
Sa jahtom »Paaolina« bio je Marquis od Zelanda,
2 1899, godine sa jahtom »Osborne« princ od
Welsa i princ Karlo Danski.

Godine 1910, pristala je u gradsku luku en-
fleska jahta »Graci Darling« sa nadvojvotkinjom
Flizabetom, te jahta »Catania« s vojvodom od
Suterlanda i vojvodom od Portmunda.

Dana 2. IX. 1906. stigla je u gradsku luku
amerikanska jahta »Lysistratac s amerikanskim
tovinarom Gordonom Benetom i 10 putnika, a
15 IV. 1907. godine jahta »Nerth Star« sa mili-
onerom Vanderbildom, ’

U 1906., 1907. i 1908. godini bila je turska
§ ishta »Cohuma« s turskim princom = Asie Has-

4 sanom.

Crnogorske jahte »Zaza« i »Rumija« bile su
vlasni§tvo biveg crnogorskog kralja Nikole I
(rnogorski prinéevi Danilo i Mirko obiéno su
svakog ljeta sa njima krstarili po Sredozemnom
iJadranskom moru. U Dubrovniku su bili u 1905,
1906. i 1910. godini, a 1911. je pristao sa svojom
iahtom 1 sam bivsi kraLi E\Ti’lkola. :

Na koncu ovih fragmentarnih podataka o
narobrodskom i putni¢kom saobraéaju dodajemo,
bez komentara, prikaz cijelokupnog parobrodar-
skog saobraéaja, kako se je u godini 1912, tokom
wake sedmice odvijao u Gradskoj i Gruskoj lu-
d: | '

" a) Ungaro-Croata je odrZavala 4 brze pruge
Riieka—Kotor sa brzim parobrodima »G6doll6«
i »Pannonijom«, te dvije postanske pruge na istoj
relaciji i jednu sedmiénu prugu Rijeka—Dalma-
di=—Albanija.

sPannonia« je dolazila u Gruz iz Rizeke sva-
kog utornika i svake nedjelje u 8 sati, a na po-
yratku iz Kotora istih dana u 18.30 sati.

. Parobrod »G6d6l6« je dolazio iz Rijeke sva-
4 ke srijede i svakog petka u 8.15 sati, a na povrat-
ku iz Kotora istih dana u 18.30 sati.

Postanski parobrod »Salona« na putu iz
Trsta pristajao je u Zadru, Splitu i Koréuli, a u
Gruzu svakog ponedjelika, Cetvrtka i subote.

Druga postanska pruga iz Rijeke sa prista-
anjem u Zadru, Sibeniku, Trogiru, Splitu, Milni,
Bolu, Jelsi, Starom Gradu, Hvaru, Visu i Koréuli,
ffizala je u GruZz svake subote u 5.15 sati.

Parobrodi Ungaro-Croate na pruzi Rijeka—

Albanija stizali su u Gruz svakog ponedjeljka u
21.30 sati.

Austrijski Lloyd je odrZavao sa »Grafom
Wurmbrandom« sedmiéno prugu Trst—Kotor
»Wurmbrand« je dolazio u GruZ iz Trsta svakog
petka u 7.45 sati, a na povratku iz Kotora istog
dana u 16 sati, .

Ostali Lloydovi parobrodi pristajali su u
Gruz svakog ponedjenika, etvrtka i subote,

Parobrodi Dubrovatke paroplovidbe pri-
stajali su redovno u Gradskoj luci, i to parobrod
»Petka« na pruzi Trst—Kotor svake srijede u
5.30 sati, a parobrod »Bojana« na pruzi Trst—
Skadar svake subote u 13.30 sati. ‘

Parobrodi poduzeéa »Topi¢ & Com.« odrza-
vali su prugu Trst, Lovrana, Rovinj, Pula, Rijeka,
Zadar, Trogir, Stari Grad, Komiza, Vis, Sv. Pe-
tar, Omis, Makarska, Metkovié, Trpanj, Korgu-
la, Trstenik, Ston i stizali u Gruz. svakog- po-
dedjelka u 21.30 sati, v

Poduzeée »Puglia« imalo je stalnu sedmiénu
vezu Trst—Zadar—Ankona—Split, te Bari—An-
tivar—Kotor, i to svake srijede u 5 sati, odnosno
svakog Cetvrtka u 6 sati.

Na koncu je Dubrovnik imao svakodnevnu
vezu sa Cavtatom, kao i 4 puta sedmi¢no vezu
sa Stonom, Sipanom, Slanom, Trstenom, Mlje-
tom, Orascem, Malim Zatonom i Kolodepom,

I tako smo dosli do treée faze dubrovatkog
putni¢kog saobraéaja, u kojoj je ovaj veé popri-
mio sve oblike pravog turizma, poSto su pret-
hodno ostvareni svi potrebni uvijeti.

U pocetku imao je taj saobraéaj sve karak-
teristike nuZne migracije, jer se modernim sao-
braéajnim sredstvima sluZe uglavnom oni, koji su
po svojoj sluZbenoj duZnosti ili po svom trgo-
vatkom poslu prisiljeni da dolaze u Dubrovnik.
U drugoj fazi razvoja veé putuju, uz nauéne rad-
nike i oni. koji ublagoj klimi misle naé¢i lijeka p
ruSenom zdravliu, a u ovoj posljednjoj pak ima
putnicki saobraéaj sve znatajke modernog tu-
rizma,

Ali, kad su se u porspektivi njegova dal‘eni-g
razvoja trinaeste i Cetrnaeste godine dvadesetog
stoljeéa, veé poceli nazirati jaki obrisi Dubrov-
nika kao prvorazrednog turistickog centra, pro-
hujao je evropskim kopnom i morem sverazorni
orkan petogodiS$njeg rata, koji je'bodljikavim Zi-
cama zatrpao veé dobro utrte putove putni¢kog
prometa uopée, a i u Dubrovniku,

A zatim je nestalo i Austrijskog Lloyda i
Ungaro-Croate, i Wurmbranda i Pannonije, ali je
ostao okrunjen kamenim vijencem svojih zidina
i oZaren novim suncem vjeéni Grad, koji je na-
stavio da u obnovljenom turistickom prometu tra-
7i izvor svog ekonomskog preporoda; Od tada
se i ova grana saobraéaja koncentrise u nase ru-
ke, te se oslanja na nase vlastite snage. Sada se
moéno razvija u boljim novim uslovima, jer je i’
ona obuhvaéena drustvenim upravljanjem. Ta no-
va faza prelazi okvire ovog prikaza, koji je

‘ograniCen na vrijeme od dolaska prvog parob. da

do pocetka Prvog svjetskog rata. Ovo razdoblje
zna6i i Cini zasebnu cjelinu u historiji razvoja

pomorskog saobralaja uz nasu obalu.
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