Jozo Sunj (Sugni) roden je 1825, go-
dine u Orebiéu na poluctoku Peljes-
cu, Potemak je peljeske; kapetanske
;obitelji: otac Suniev bio je takoder ka-
petan i vlasnik brigantina »Giuseppi-
no«, a majka mu potjeée iz stare pe-
lieske obitelji Fiskovié,

1838, ukrcao se Sunj u svojstvu ka-
deta na Fiskoviéev brigantin »Lovor«.
Poslije cetiri godine plovidbe na tom
brodu pre$ao je na navu »Calmius«,

1845, pohada Navigacijsku skolu u
Livornu, a slijedece godine, u dobi od

. dvadesetjedne godine, postavljen je
za zapovjednika nave »Calmius«,

1863. godine, poslije dvadesetpet
godina gotovo neprekidneg ukrcanja
na jedrenjacima, kapetan Sunj se po-
vlagi s mora i vra¢a na Peljesac,

] 1865. postaje podpretsjednik Peljes-
¢ kog pomorskog ldrué’tva, a 1881, godi-

Stjepan Vekarié — Split

r .

N

n.e izabran
drustva, A
Umro je 1914, godine u Orebiéima.

je za predsjednika istog

Svoje »Uspomene« kap. Sunj, je po--

¢eo pisati 1865, godine. Nekoliko godi-
ra kasnije on ih preraduje u obliku
pisama svom prijateliu Nikoli Laza-
reviéu u Trstu, Uspomene je namje-
ravac objaviti u nekom tri¢anskom
listu, ali do toga nije doslo. Poslije
cteve smrti, kad je doSao u posjed
broinih cbiteljskih pisama i isprava,
on jo§ jednom preraduje svoje »Uspo-
menek, . : :
- U zadnjoj prerad: »Uspomene« obu-
hvaéaju dva dijela, Prvi dio, 347 stra-
na pisanih rukom, opisuje razdoblje
cd 1838, do 1858. godine, Drugi dio
(430 strana) obraduje dogadaje od
1858, do 1875. godine, . -

PRVO POGLAVLJE

Kadet na brigantinu ,Lovor*

s

Uspomene kapez‘ana Joza Sunja

Prilikom prerade »Uspomena« uzet
je gotovo u potpunosti prvi dio origi-

‘nalnog rukopisa. Drugi dio rukopisa,

medutim, uzet je samo djelomi¢no.

' Ispustene su one strane u kojima se

iznose porodiéne stvari i razmirice
koje nemaju veze s pomorstvom,
Uspomene kapetana Joza Sunja iz-
nose nam sliku Zivota na peljeskim
brodcvima u proslom stoljeéu, Pored
toga, u opisima svojih putovanja, Sunj

" spominje i ostale brodove i kapetane

s kojima dolazi u dodir.u stranim lu-
kama te nam tako osvjetljava mnoge
dosad nepoznate detalje iz Zivota du-
brovagkih, bokeljskih i drugih kape-
tana 1838, i.1850. godine, kad jo§ ne
pcstoje sluzbene statistike nasih bro-
dcva, pod austro-ugarskom zastavom,
i za ‘one brodove i kapetane koji plo-

ve pod drugim stranim zastavama.

Odlézak iz domovirie — Prvi put u Carigradu — U Craom Moru — Putovanje Odesa—Livorno — Karanten u
ruskim lukama — U Smirni — Dva putovanja do Engleske : : v

.

na more, To ée mi ispuniti ié-ku Zelju da se posvetim po-
morskom pozivu i postanem kapetan kao §to je to bio i -
moj otac i gotovo svi muski ¢lanovi moje blize i dalje

" rodbine,
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Orebiéi, pocetak oZujka 1838, Veé nekoliko dana.
 usidren je u Peljeskom kanalu, pod Kuéiitem, brigantin,
»Lovor« — jedrenjak s kcjim éu-uskoro krenuti prvi put

pozdravljao. rodbinu’ i

Dosao je napokon i taj dugc; og‘iel;ivani dan, dan od-
laska iz peljeskog kanala! Stajao sam na brodskoj ogradi
kad je ve¢ bilo dignuto sidro i razapeta jedra, i rukom

Brigantin ,,Lovor

5

i prijatelje, koji su dogli da. nas

isprate. Uskoro. smo izasli iz kanala a bijeie oreb:cke
kuéice pretvorile su Se u sitne bijele pahuljice na tam-
' noj pozadini visoke Monte Vipere,
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Brod na kojem sam ukrcan za kadeta sagradio je
{ibrovacki brodograditelj (proto) Pilato 1825, godine u
fruu — iste godine kad sam se i ja rodio. Brod je imao
% tone, Veéim je dijelom pripadao obitelji Fiskovi¢.
Moj je otac bio vlasnik Sestine broda.

Na »Lovoru« osjeéao sam se gotovo kao kod kuce.
T2 od devet &lanova posade sa cetvoricom bio sam u
ndbinskim vezama! Zapovjednik broda bio je moj ujak
lvan Fiksovié; brodski pisar bio je njegov necak Matij
Fiskovié a mali (kamarot) bio je moj redak Josip Bizar
i Stankoviéa, I svi ostali €lanovi posade bili su Pe-
lie§éani, \

Brod je plovio iz Trsta za Odesu s raznim teretom.
Povoljan vjetar pratio nas je sve do Kalamate i tu izne-
yierio, te smo se morali skloniti nekoliko dana u toj luci.
U nastavku putovanja uspjelo nam je bez daljeg preki-
dmia voznje stiéi do sidridta ispod cipresa, na evrop-

skoj obali’ Carigradskog kanala..

Carigradski kanal - Francuski portolan

XIX stolfece’

Neopisiv je utisak 3to .ga je na mene ostavio ulaz u
Bosfor: tvrdave, luka i bezbroj brodova §to su se na
nestalnom vjetriéu borili protiv jake struje u kanalu da
bi se, poslije mnogo bezuspjesnih pokusaja, ipak probili
unutra i dohvatili sidrista u Carigradu. ’

Pod cipresima, na ulazu u Carigrad, ostali smo ne-
koliko dana na sidru a zatim smo, s mno$tvom brodo-
va predli na sidriste pod Serajem u samoj carigradskoj
luci, Kod kuée na PeljeScu mnogo sam slusao prica o
Carigradu, te je veliku moju radost, $to ga svojim o&ima
gledam, kvario strah od kuge, za koju se pri¢alo, da hara
u tim krajevima. Moja je mladenatka masta poveéavala
pride o tim zarazama te sam na prvem izlazu u grad svo-
iim drzanjem pruzao smije$an prizor, Izgubljenim oé&ima
i radirenim rukama kretac sam se na samim vrhovima
prstiju kroz svjetinu, sve od straha da nekog ne. do-
taknem. Uzdahnuo sam s velikim olaksanjem, kad smo
seI napokon nasli u duéanu brodskog snabdjevada Vi-
talija.

Vitali nas je primio ljubeznom jednostavno$éu, Kad
i saznao tko sam, dugo me ispitivao o roditeljima. Po-
mavao je skoro sve Pelje$éane. Snabdjevao je brodove
feéerom, kafom, duhanom i ostalim potrepstinama.: Ka-
petanima brodova bio je prijatelj; oni'su se u njega mogli
potpuno pouzdati za bilo kakav posao. Rodom sa Tino-

s mojim ocem u Carigrad. Levantinskom Stednjom i ra-
dom uspio je steéi neito novaca te je otvorio mali du-
¢anéié¢ u Carigradu, U njem je drZao: 2—3 sanduka Se-
¢era, nekoliko vreéa kafe, par bureta ruma »priprem-
[ lienog« na carigradski naéin, viSe tuceta holandskih ka-
rata, lojanice i, napokon, pribor za struganje i mijeSa-
nie duhana. »Duéan« se nalazio u kamenoj zgradi te su
na njega zavidnim okom gledali obliZnji trgovei Njihovi
¥ su duéani, naime, bili smjeSteni u drvenim barakama i
bila je dovolina samo jedna iskra da ih pretvori u —
nista, . :

sa, viere gréko-katolicke, Vitali je kao djedak bio dosao-

. Medu raznim poslovima koje je obavljao da bi za-
radio koricu kruha, Vitalijev je duéan bio i neka wvrst
postanskog ureda za nade brodove. Svaki dan stizao mu
je veliki broj preporucenih pisama iz krajeva izmedu
Ostrog .Rta i Kvarnerskog zaliva, Pisma su bila upucena:
kapetanima i mornarima brodova $to su se nalazili ili
bi trebali da stignu u Carigrad. DuZnost »poStara« Vitali
je vrsio predano i toéno, Umotan u dugi salonski kaput
sa crnom kapicom na glavi, u tiara pantalonama i u bi-
jelim cipelama sa Zutom povezicom; sa bradom koja je
»sjedilac na golemoj modro-sivoj kravati, poduprta sa
strane $irokim platnenim reverima bakrene boje i, na-
pokon, sa »doktorskim« naoéalima — on je mukom sri-
cao slog po slog adresa traZeéi pisma za nas brod. To je
za naseg prijatelja bio vrlo tezak posao, Primjernom

marljivo§éu bio je naucio €itati ne samo velika slova veé
ponesto i pisati — koliko mu je bilo potrebno za vode-
nje dnevnika o isporuéenoj robi brodovima,

Kad je zavrsio naporan posao postara, siromasan je
¢oviek svim silama’ nastojao zadovoljiti moju djecacku
radoznalost. Medutim se vratio i ujak te smo se oprostili
od Vitalija i krenuli u Setnju carigradskim ulicama,

Tko -od vas ne pozna Carigrad? To je najsublim-
nija panorama na svijetu, éudesno remek djelo boga,
ljudi, prirode i umjetnosti. Ali te Earobnosti nestaje ¢im
stupite nogom na zemlju, Tu nailazite na duge, uske i
vlazne ulice, okruzene drvenim napola porusenim ku-
éercima, sa naherenim krovovima na kojima se posvuda
vide tragovi pozara, Kud se god okrene§ duéani i du-
¢anéiéi gdje se za narcd peku kolaéi i meso, brijaénice,
prodavacne duhana, povréa i voéa, Po ulicama krece se
neprekidno uzurbana i aktivna masa ljudi svih orjentalnih
noénja i jezika, Svu tu vrevu i uZurbanost nadglasava
krika ncsada koii se, zgrbljeni pod golemim teretima,
probijaiu ulicama, laveZ pasa i vika prodavada »kok-
masa«, »halve«, »pekmeza« i drugih orijentalnih specija-
liteta, Tu i tamo srest ¢ete i »Franka« ili Baura (Evro-
pejca) zaokupljenog brigom kako da satuva svoju indi-
viduu, u golemim impregniranim kaputima $to su tada
bili u modi za zastitu od kuge, s indijskom trskom u ruci
da bi — po moguénosti na lijep i ulfudan na&in — otklo-
nio od sebe napast da nekog dotakne. :

Uveée smo se vraéali éGamcem na brod $to se, kako
cam veé spomenuo, nalazio usidren na rtu' kod Seraja.
Prolazili smo izmedu velikih grupa jedrenjaka, nekih pod
jedrima, nekih na sidru — jedrenjaka svih oblika i veli-
¢ina, iz svih krajeva svijeta, U svim pravcima jurili.su
pravi oblaci malih turskih &amaca, vrlo elegantnih i fan-
tastiénih oblika. Cudesna je brzina kojom su se kretale
te »romanske kodije« velikog amfibijskog grada, Pokre-
tao ih je jedan ili dva veslaéa obuceni u koSulje sa $i-
rokim svilenim rukavima i.s malenom crvenom kapicom

 na glavi.

Na$ se &amac vrlo brzo kretao tjeran snagom qd
Sest veslada, a potpomognut i jakom strujom. Camci $to

259



3

.

]
i

st ‘se kretali uz obalu protiv struje morali bi baciti ko-
nop na kopmo iina taj se naédin polagano povlaé&iti,

Polozaj Stambula bez sumnje je jedan od mnajpo-

- voljnijih na svijetu. On je takav da vrijedi izvrsiti put

do Levanta samo zato da bi uZivali u nezaboravnom pri-

zoru njegove panorame, Grad je smjeSten izmedu dva

kanala; Dardanelskog i Bosforskog. Covijek bi rekao da-

su ti kanali ba§ samo zato i stvoreni da bi bogatstva sa
sve Cetiri strane svijeta tu mogla da se skupe. Proizvodi
Mongolije, Indije, Sjeverne Kine i Japana dolaze u
Stambul preko Crnog mora, Kroz Dardanele prolazi sva
roba iz Arabije, Egipta, Etiopije, s africkih obala, iz
Evrope i Amerike, Ta dva kanala — to su vrata za Ca-
rigrad. Kljuéevi tih vrata, za jedrenjake, to su stalni i du-
getrajni sjeverni vjetrovi ((tramuntane) ili isto tako dugo-
trajni zapadni vjetrovi. Kod tramuntana memogué je pro-
laz jedrenjaka iz Egejskog mora kroz Dardanele i Bosfor,
a kod zapadnih vjetrova ne mozZe se uéi u Bosfor iz Cr-
nog mora, U oba su sludaja jedrenjaci prisiljeni da usi-
dre u jednom od brojnih zaliva u Dardanelima ili ispred
njih, odnosno da potraZe neko sidriste na obali Rumelije.

Na zemlji§tu 8to se diZe iznad luke i morske obale
mozemo lako raspoznati sedam brezuljaka na kojima je
podignut grad. Jednim pogledom moZemo obuhvatiti za-
liv Zlatnog Roga i sedam gradskih predgrada. Sva se ta
predgrada stjeéu prema morskom rukavu i stvaraju na
taj naéin po strukturi jedinstven grad: polja, more, obala,
rijeka, perivoji, ocean, kuéa i mirno jezero — to je pa-
norama kakvu nijedan slikarski kist nije u stanju da pri-
kaze,

Carigradska luka nije sliéna drugim lukama: to je
mozda prije rijeka koju sa obje strane okruZavaju bre-
zuljci ispunjeni kuéama. Obale te rijeke pokrivene su
mnostvom jedrenjaka vezanih, s jedne strane na obali
do samih kuéa, a s druge strane osiguranih na drvenim
stupovima usadenim u moru.

Da bi ipak usli u luku, kod skoro stalnih sjevernih
vjetrova jedrenjaci bi prolaZili pod jedrima ispod Seraja
pod Skutarijem, gdje bi se, uz pomoé vuée s kopna,
uspjeli dovuéi do otoka Leandra. Zatim bi opet jedrili
do’ Topone ostavljajuéi boéno-najjaéu struju do rta Se-
raja.

- Jaka struja $to dolazi iz Bosfora i teée ravno pre-
ma rtu Seraja predstavlja veliku zapreku jedrenjacima.
Na Seraju ona se raéva u dva rukava. Prolazi za tim
znatnom brzinom duZ zidina Seraja u Mramorno more.
Drugi ogranak struje teée prema luci: duz Carigrada mi-
jenja smjer t. j. te¢e u pravcu Bosfora, ali uvijek neda-
leko obale. :

Brodovi na jedra koji bi uspjeli preéi od Leandra
na Toponu mogli su, iskoristiv§i jutarnje tisine, stiéi u
“teglju s kopna u kanal, Ta je .operacija bila toliko na-
porna i opasna da mi je i sama pomisao na nju tegobna.
A upravo su brodovi mog kraja, ujedno i najveéi jedre-
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njaci $to su u to vrijeme kroz kanal prolazili, prvi po-
kazali primjer povlaéenja broda uZetom s kopna, uz rto-
ve gdje je struja bila najjada. Oni bi najdeblji brodski
konop dobacili na kopno velikom broju nosaca unaj-
mljenih za taj posao, Nosaéi bi tako vukli brodove i od
360 do 400 tona nosivosti duz rtova gdje se granala stal-
na struja normalne brzine od Sest do sedam &vorova,

Poslije nekoliko dana boravka na rtu Seraja okre-
nuo je vjetar izvana i mi smo mogli proslijediti za Odesu.
Kod tvrdave na azijskoj obali, na izlazu iz Bosfora zau-
stavljali smo brod da bi zapovjedniku tvrdave predali
»ferman« (dozvolu za prolaz kroz kamal), Ista se pro-
cedura morala vrsiti i na izlasku iz Dardanela za brodove
§to su ulazili u Egejsko more.

U Crnom moru naisli smo na povoljne vjetrove te
smo se ubrzo usidrili u Odesi. Buduéi da’smo dolazili
iz Trsta lu¢ke su nam vlasti odredile samo par dana ka-
rantene a zatim smo presli na gat u luci,

Karantenski gat u Odesi dug je 288 sezanja i svi-
nut prema ‘zapadu, tako da S§titi brodove od vjetrova
s mora. Ali brod mora biti dobro osiguran prema sjeveru
radi jakih sjevernih vijetrova koji u Odesi znadu napraviti
dosta Stete. Nekih sto sezanja od gata nalazi se mali ba-
zen gdje se teret nakrcava u male brodice i prekrcava
na brodove u karanteni, Oko petstotina sezanja od Ka-
rantenskog gata nalazi se Krunski gat gdje se vezuju
brodovi nakon zavrsene karantene, Po obliku Krunski je
gat sliéan Karantenskom,

U Odesi smo iskrcali teret i nakrecali Zito za Livor-
no, Putovanje do Carigrada bils je kratko i bez naroéitih
dogadaja. Usidrili smo se u Carigradu pod Leandrovom
kulom, tu se snabdjeli hranom i .nabavili ostale potrep-
Stine a zatim proslijedili za Livorno, Zajedno s nama
krenuo je iz Carigrada i peljeski brigantin. »Kazimir Flo-
ri« (zapovjednik Ivan Kraljevié iz Vignja). Iako je taj
brod imao korito obloZeno bakrenim plodama dok je ko-
rito »Lovora« bilo katranisano, on nije ni najmanje bje-
Zao nasem brodu. Dapage u Livorno smo stigli &itavih
osam .dana prije njega.

Toskanski grad i slobodna luka Livorno (kotar Pir
se) u to vrijeme jedan od najljepsih gradova na Apenin-
skom poluotoku, sa najjage razvijenom trgovinom, a li-
vornska luka jedna je od najvaznijih na Sredozemnom
moru, Posje¢uju je brodovi iz raznih krajeva, naroéito
s Orijenta, Baltika, Engleske, Svedske i t,

Grad je smjeSten u mo&varnom kraju, a izgraden je
u obliku kvadrata, opsega oko 5 i po milja, Gradske su
ulice §iroke, &iste, dobro poplodane, a zapadni dio grada
toliko je ispresijecan kanalima po kojima se roba pre:
vozi do u same stanove, da se taj predjel naziva »Nova

‘ Venecija«, U tom se dijelu grada i nalaze dva ludka ba.

zena, Ulazi u bazene zatvaraju se svake noéi balvanima
i verigama,

Bosfor - pogled sa tvrdjava
na evropskoj strani




Ispred luke, na malom grebenu, postavljen je svje-
tionik visok 150 stopa. Svijetlo je vidljivo na 8-10 milja.

Vanjski luéki bazen zastiéen je od vjetrova s mora
iri Cetvrt milje dugim lukobranom, Lukobran je lijepo po-
plodan i predstavlja za Livornjane omiljelo $etaliste.
Brodovi ulaze s druge strane lukobrana i vezuju se u
tetvorovezu s krmom prema njemu u nekoliko redova.
. U to vrijeme iznosio je karanten za brodove s Le-
vanta 28 dana: polovinu tog vremena jedrenjaci bi pro-
‘veli na stdristu icpred luke, a ostatak na pristani§tu u
luci, Brodovi u karanteni na sidri$tu smjeli su odrzavati
vezu s kopnom samo preko malog gata ispred lutkog
dravstvenog ureda.

U lijepoj sezoni brodovi bi obi¢no krcali balast (so-
vinju) na sidristu. Veéi brod utroSio bi za taj posao
§—15 dana,

Svaki je brod u Livornu (a tako isto i u drugim lu-
kama) imao svog agenta (spenditore). Ovaj je pomagao

Livorno, pocetkom proslog . -
" stoljeca

kapetanu u svim poslovima oko broda: on se razymio
1 vozarine, u najmove brodova, u popravke; cpskrblji-
vao je brodove Zivotnim.namirnicama i brodskom opre-
mom. Svaka je drZava imala svoje agente, Austrija, zbog
»dobrog« primjera, imala ih je pet ili Sest: Bokelji su
imali svog, Lo8injani, Rije¢ani i Venecijanci imali su svo-
ie, Mi Peljeséani i Dubrovéani imali smo.u tom pogledu
steée, Nag je agent bio ‘Giovanni Delbono, €ovjek u
ssamdesetim godinama — pravi ‘muzejski primjerak, Taj
do skrajnosti posten, pobozZan i liberalan €ovjek rodio se
ie i odrastao je u Livornu, Bio je ukrcan na dubrovag-
kim brodovima i &udnovatom precizno$éu vladao je du-
brovaékim narjeéjem, Delbono se u Dubrovniku i oZenio,
2 veé dulje vremena Zivio je u Livornu. Buduéi da nije
imao djece uzdrzavao je jedno dubrovagko siroce, kéerku
nekog kapetana koji je bio stradao na moru.

Iskrcavsi u Livornu Zito, nakrcali smo balast i kre-
mli natrag u Crno more, Do konca godine izvrdili smo
io§ jedno putovanje:.iz Odese, za Livorno sa Zitom, a po-

tetak 1839. godine zatekao nas je u Keréu, gdje smo mo-
rali izdrzati 28 dana karantene.

Priprema za izdrZavanie karantene i sam karanten
vrsili su se tada u Keréu na slijedeéi naéin:

Odmah kod dolaska broda u Kerg, prilikom javlia-
n‘a ludkim vlastima zapovjednik je morao/ predati u la-
zaret na-raskuZivanje jedan dio odjeée i predmeta brod-
cke posade i broda, Tom prilikom na brod bi dosla dva

‘sanitetska straZara. Oni bi ostali na brodu za ¢&itavo vri-

jeme trajanja karantena i pod prijetniom strogih kazna,
knuta i progonstva u Sibir, morali su paziti da se brod-
ska posada u svemu toéno pridrzava zakonskih propisa.
Dani u karanteni radunali su se podam od t. zv.
dana svlaéenja, { ;
1, Svaki predmet ili stvar pcdloZna zarazi kuge:
odijela, knjige, karte, jedra, platno, zastave, jedra sa
krizeva na jarbolima i t. d., morali su se iskrcavati sa
broda prebaciti brodskim &amcima u lazaret na rasku-
zivanje. Da bi lutke zdravstvene vlasti bilo potpuno si-
gurne da su zaista svi takvi predmeti bili doneseni u la-
zaret i da straZarima ni$ta nije izmaklo, brod je bio du-

san da odredenog dana pozove na brod zdravstvenog
nadzornika, da se u to uvjeri. Pregled je bio vrlo strog
i tesko ruskom straZaru, ako bi nadzornik pronasao neki
propust ili nepravilnost. Taj bi jadnik redovito bio bi-
¢evan knutom.

2. Ako bi pregled zavr$io u redu, nadzornik bi na-
redio da se &itava posada, sa svim predmetima, ukrca
u brodske ¢éamce i da se uputi prema lazaretu, On sam
ostao bi sa svojim ljudima na brodu zbog raskuZivanja
brodskih skladista i ostalih prostorija. U svako skladi-
$te te u pramcani i krmeni prostor strazari bi zapalili
neku smrdljivu smjestu, a zatim bi nadzornik napustio
brod u svom ¢amcu. Tako napudten brod, ostavljen samo
»>brizi« dvaju ruskih strazara trebalo je budno paziti da
ne bi na njemu buknuo pozar, ili da ne bi stradao od
iznenadnog udara vjetra, t

7a izvrSenje procedure »svladenja« bilo je potreb-
no redovito utrositi &itav dan, a prelaz sa svim brod-
skim predmetima u &amcu od broda do lazareta bio je
naroéito opasan, -jer se vr§io bez obzira na vrijeme i
valove,
(nastavak u iduéem broju)
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