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Ma da je Cetvrti kongres sindikata pomoraca pro-
Sao, a zaklju€ci doneseni na njemu dobro uoéili nasu
pomorsku problematiku i postavili smjernice za naredni
period, ipak ne ée biti na odmet ako se i dalje o poje-
dinim pitanjima iz naSe pomorske privrede raspravlja,
bolje reéeno pronalaze naéini za primjenu kongresnih
zakljutaka gdje je to moguce, odnosno radi na stvara-
nju moguénosti tamo gdje postoje uslovi za jadu orijen-
taciju na pomorsku privredu. S obzirom na navedeno za
Dubrovnik je spomenuti kongres bio od velikog znaca-
ja, jer sve ono §to je na tome kongresu refeno u velike
interesira i Dubrovnik, s obzirom da se pomorska pri-
vreda u ovom gradu ponovno unapreduje i od nje oce-
kuje u perspektivi mnogo. Opéenito uzevsi, cjelokupna
pomorska problematika kod nas, ustvari je i pomorska
problematika Dubrovnika, jer Dubrovnik jednako intere-
siraju moguénosti u .ribarstvu, samoupravljanju u po-
morskoj privredi, i rezultati u prijevozu tereta kao i svi
ostali "detalji iz pomorsko-privredne djelatnosti,. Samo
— naravno je — da je izmedu svih tih pitanja za Du-
brovnik najinteresantnije ono u kome se govori o mo-
guénosti uposlenja brodskog prostora, s obzirom Sto ¢e
i Dubrovnik — wukoliko mu se odobre traZeni krediti —
imati tri nova broda koji ée se izgraditi u domaéim bro-
dogradilistima.

Iz podataka sa kojima se raspolaze vidi se, da ucesce
nase flote uizvozu i uvozu nase robe nije dovoljno ve-
liko, odnosno da udeSée naSe flote danas iznosi svega
364, ‘dok je kod obalne plovidbe situacija jo§ i teZa jer
se u prijevozu naSe robe, na primjer za Italiju, u€estvu-
je svega sa 6,0 posto nasuprot stranim brodovima C¢ije
je uleSée 93,9%. Ovdje je potrebno kazati da ovakav
omjer dijelom proizlazi iz toga Sto mnoga naSa uvozno
izvozna poduzeéa na uposlenju’ naSeg plovnog parka
gledaju sa stanoviSta svoje uske komercijalisticke racu-

“rentabilnost navedene plovidbe i potreba njenog dalj
. njeg unapredenja do takvog nivoa, da u sliénim sluca

nice, pa koriste trenutno niZu vozarinu, koju nudi neka |
brodska kompanija, odnosno vlasnik, zbog nekog okaz:
onog prevoza, pa na to ukazuju smatrajuci takav shudaj
odrazom realnog- stanja na pomorskom trZiStu.

Pa ipak pripisivati iskljuivo ovom momentu nave:
denu situaciju ne bi bilo poipuno realno, Cini se da m
to utie, i to veéim dijelom, oskudnost naSeg tramper-
skog parka, koji ne moZe uvijek udovoljiti svakom z-
htjevu s jedne strame, a s druge strane to Sto su m
relacijama gdje je uspostavijena linijska sluzba troskovi
transporta po jedinici prevozne robe veéi od vozarina
u slobodnoj plovidbi. Navodi se naime, da se Cesto de-
$ava da se neki strani tramper nade u prilici da pre:
uzme prijevoz neke naSe izvozne ili uvozne robe na ne
koj relaciji na kojoj inaée »Jugolinija« odrZava redo-
vitu linijsku vezu, On to prevozi po tramperskoj voza
rini, a Cesto i ispod nje ako ima u vidu neki znadajnii
prijevoz, jer mu se viSe isplac¢uje da i djelomiéno kom-
penzira tre$kove povratnog putovanja, ako ih veé ne
moZe u potpunosti koristiti, Drugim rije¢ima to znali

jevima moZemo parirati sa istom mjerom. Gledajuéi s tof
aspekta, postojanje par tramperskih poduzeca na nalem
obalnom rubu ne &ini se suviSnim, ve¢ naprotiv renta
bilnim, odnosno takovim, da bi u dogledno vrijeme it}
stanovitom smislu to moglo znagiti i saniranje postoje
éeg stanja u pogledu udesca prijevoza uvozne ili izvozne
robe nasim brodovima,

A jasno je da bi se rentabilnost od njihova posto:
janja jo§ odrZavala i u drugim vidovima, kao na primjer
u uposlenju pomoraca, orjentaciji doti¢nih krajeva na
pomorsku privredu i drugom $to je Cetvrti kongres sin-
dikata pomoraca takoder istakao kao znacajno za rar
voj naSe pomorske privrede,



