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Moguénosti povecanja rentalibiteta naSe prekomorske plovidbe

Kap. {Spiro Savin

Ekonomsko-tehni¢ku zastarjelost jedne flote
treba gledati kroz dva osnovna elementa, a to
su, prosjecna starost flote i vrst pogona brodova.
Iz ova dva elementa rezultira tre¢i ekonomski
veoma vazan elemenat, a to je prosjeéna brzina
brodova.

Ako na osnovu ovoga usporedimo naSu trgo-
vatku flotu duge plovidbe sa svjetskom tonazom

. dolazimo do konstatacije, da je prosjecna starost
naie flote duge plovidbe 25 godina, i to kod mo-
tornih brodova 8 godina, a kod parnih brodova
33 godine, do¢im je prosjetna starost svjetske to-
naze 15 godina. Obzirom pak na vrst pogona ima-
mo, 22 broda na parni pogon sa loZenjem teku-
¢eg goriva i 25 brodova na parni pogon sa loze-
njem ugljena. Ovo nam pokazuje, da u dugoj plo-
vidbi imamo preko 50% brodova na pogon uglje-
na, a svijetska tonaza 1e ve¢ 1953. imala samo
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U veli¢inu nase flote neéu za sada ulaziti, jer
su postojali razni objektivni’ ra.zlozx, zbog kojih
nijesmo mogli do sada wloZiti vise.sredstava za
njenu izgradnju, ali moramo konstatovati, da smo
uporeduju¢ nas sa drugim zemljama pribliZzno
jednakih ekonomskih moguénosti, daleko zaosta-
li. Dok smo 1939, god. imali 368.822 BRT, danas
imamo oko 260.000 BRT t. j. tek oko 70% pred-
ratnog stanja (1939 Italija 3,448.000, Holandija
2,972.000, Belgija 408.000, a danas Italija cca
5,000,000, Holandija 3,500.000, Belgija 500.000).

Pitanje koje Zelim potadi, sastoji se u tome, da
li ima moguénosti da ovakvu flotu kakovu posje-
dujemo, mozZemo uéiniti ekonomiénijom i renta-
bilnijom, Po mom miSljenju postoji jedna mogué-
nost, koja na prvi pogled izgleda neznatna, a ko-
ja za naSa brodarska poduzeca i zajednicu ima
vrlo veliku vaZnost,

Vidjeli smo da u sastavu nase flote duge plo-
vidbe ima 50% brodova na pogon ugljenom. To-
naza svih ovih bredova se krece od 6—10.000
tona nosivosti, Cinjenica je, da danas u svijetu
ima sve manje ugljena i da ono, §to ga ima, upo-
trebljava se u mnogo vaznije svrhe, nego je pogon
brodova. Bunker stanica na vaZnim toc¢kama po-
morskih puteva ima sve manje, u prvom redu za-
to, $to se brodovi na pogon ugljena vise uopce
ne grade, a sa druge strane, §to su napredne po-
morske zemlje jo§ prije rata, a pogotovo poslije
rata skoro sve brodove, koji su posjedovali stap-
ne strojeve i loZili ugljen, preinaCili za loZenje
tekuc¢im gorivom. Neke su pak zemlje posle jos
dalje, pak su dizale sa brodova stapne strojeve i
ugradivale ekonomitne Diesel motore i time osi-
gurale svojoj trgovatkoj mornarici ravnopravnu
borbu na medunarodnom trZistu,

Mi po ovom pitanju do danas nijesmo uéini-
li mnogo i ako nam je tehnicki sastav nase pre-
komorske plovidbe to imperativno nalagao bar
za 50% nasih brodova, koji su na pogon ugljena.
Istina da smo kod izgradnje novih brodova po-
svetili paznju, da brodovi obzirom na pogon i br-
zinu budu ekonomiéni i da smo to postigli, ali
smo zanemarili postojeéu tonazu i time cjelokup-
nu rentabilnost ucinili osjetno manjom. Dok su
ovi brodovi bili u sastavu jednog poduzeca, mo-
guce da se ovo pitanje nije toliko ispoljavalo, ali
stvaranjem novih poduzeéa sa iskljutivo brodo-
vima na pogon ugljena, ovo pitanje se postavlja
kao prvo i traZi njegovo rjeSenje.

Kako se ovo racunski odrazuje na jednom na-
gem brodu duge plovidbe pokazati ¢e primjer pa-
robroda »Banija« od 6001 £RT i 9832 DW sa br-
zinom od 9 Nm,

1. Brod danas trosi 32 tone ugljena, Ukoliko
bi umjesto ugljena trosio tekuce gorivo, dnevni
potroSak bi iznosio cca 20 tona. Ako uzmemo
danasnje svjetske cijene ugljena i tekuceg gori-
va (koje su priblizno jednake u zemljama na izvo-
ru ugljena t. j. cca Dol. 12) dnevna usteda za sva-
ki dan broda u navigaciji bi bila USA Dol. 144.—
Po proradunu ovaj brod u jednoj godini provede
cca 200 dana u navigaciji i prema tome bi uste-
da na gorivu bila u godinu dana Dol. 28.000.

2. Kapacitet brodskih skladista ugljena mo-
gao bi se iskoristiti za krcanje tereta, jer teZina
potrebnih zaliha tekuceg goriva bi bila manja za
oko 300 tona po putovanju. Na osnovu vozarin-
skih stavova od Dol. 11.—, brod bi na vozarini
za svako putovanje dobio vise oko Dol. 3000.—.
Ako uzmemo u obzir da ovaj brod u jednoj godi-
ni obavi 6 ukrcaja i prevoza tereta, godiSnja bi
se dobit poveéala za Dol, 18.000.—,

3. Brod u jednoj godini izvrsi 12 puta ukrcaj
potrebnih zaliha ugljena, Vrijeme koje trosi za
svaki ukrcaj (900 tona) je srednje dva dana. Kad
bi bio na pogon tekuéeg goriva potrebnu koligi-
nu (600 tona) bi ukrcao u roku od par sati. Pre-
ma tome bi godisnja usteda u vremenu bila go-
disnje najmanje 15 radnih dana. Ako radni dan
broda proradunamo na osnovu danasnjih svjet-
skih cijena dobijamo iznos od Dol, 15.000.—,

4. Broj posade je danas 41 ¢ovjek, Ako bi bi-
lo loZenje tekuc¢im gorivom, broj posade bi se
smanjio za 6 lozaca i 3 ugljenara. Uzevsi u obzir
platu, hranu, stan, socijalno osiguranje mjese¢na
usteda bi bila Din, 225.000, odnosno godisnje Din.
2,700.000.—.

Ovom pak treba nadodati i devizna primanja
posade od cca 180.— Dol, mjeseéno, odnosno go-
disnje Dol. 2.000,—.
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Samo iz ovih podataka vidimo, da je godisnja
usteda USA Dol. 63.000.— i plus Din, 2,700.000,
a svemu ovom treba nadodati jo§ niz drugih pred-
nosti kao:

a) bolja srednja brzina broda, zbog lakseg
odrzavanja tlaka u kotlu.

b) duzi vijek trajanja kotlova, zbog manjih ko-
rozija,

c) laksa kontrola primjene koligine tekuéeg
goriva,

. d) lakse odrzavanje é&istoée na broduy i t. d.

Osim svih ovih prednosti i usteda, postoji jos
jedan razlog i to najvazniji u prilog tekuceg go-
riva, a taj je slijedeéi. U pocetku sam kazao, da
je ugliena u svijetu sve manje i da je opskrblji-
vanje brodova sve teze i teze, Cijene ugljena i te-
kuceg goriva su priblizno jednake u onim zemlja-
ma, koje su na izvoru ugljena, doim razlike y ci-
jenama u onim zemljama, koje nemaju vlastitog
ugliena su do 100% vise, u korist tekuceg gori-
va. Obzirom na ovo, brodarska poduzeéa mora-
ju obavljati samo ona putovanja odnosno prevo-
ze, koja im daju moguénosti, da se brod na svom
putovanju snabdije uglienom uz pristupaéne ci-

jene, a ta su putovanja sve vise ograniéena i pe-
slovanje biva sve teze uz moguénost, da pomanj-
kanje uglja potpuno izbaci ucestvovanje broda
na pogon ugljenom iz nekih relacija, na kojima
jos danas mogu da posluju.

Investicije koje bi trebalo utrositi u posto-
je¢e brodove za prebacivanje sa pogona na ugljen
na tekuce gorivo, isplatile bi se prema gornjim
kalkulacijama u jednu godinu dana racunajuéi po
svjetskim cijenama, Ako bi pak ove radove izvr-
§ili kod nas, uz placanje svih obaveznih koefici-
jenata na uvezene aparature (to bi trebalo bro-
darska poduzeéa osloboditi), ova investicija bi
se isplatila najdulie u roku od dvije godine da-
na. Prema tome obzirom na vijek trajanja preko
30% nasih brodova duge plovidbe, ovaj rad i te
kako da je koristan i rentabilan.

Sva novoosnovana poduzeéa na ovom pita-
nju ve¢ rade, a nasi mjerodavni faktori treba da
im izadu u susret u svim granicama moguénosti,
t. j. putem investicionih zajmova u domacoj i stra-
noj valuti, kako bi se ovaj rad sto prije izvrSio i
time omoguéilo bolji, ekonomicniji i rentabilniji
rad nadoj prekomorskoj plovidbi,




