Uvieti i moguénosti za ravnomjernije iskori§éenje
kapaciteta jugoslavenskih luka .

Branko Grubi$ig¢, ekonomist - Rijeka

Razvitak proizvodnih snaga nase zemlje i s
tim u vezi prosirenje njene robne razmjene sa
inozemstvom, kao i povecan priliv tranzitnog te-
reta, uslovili su u posljednjih nekoliko godina
konstantan i jak porast prometa svih nagih ja-
dranskih luka. S obzirom na to, sto privredni

potencijal nase zemlje, s jedne strane, pokazuje

iz godine u godinu &vrstu tendenciju daljnjeg ja-
Canja, i s druge strane i zbog toga, $to medu su-
siednim srednje-evropskim zemljama postoji sve

veli interes za upuéivanje njihovog tranzitnog

prometa preko nasih luka, sa sigurno$éu se veé
danas mozZe zakljugiti, da ¢e se ovo povecanje
prometa nasih luka nastaviti i u daljnjoj perspek-
tivi, Opce je pravilo u svijetu da se bas na osno-
vu perspektivnog razvitka prometa, i to redovi-
to za jedan duzi period, utvrduju uvieti i mogué-
nosti pojedinih luka. Ovo pravilo i nama nameée
potrebu da sa tog aspekta osiguramo materijal-
nu i tehni¢ku osnovu za zadovoljenje buduéih po-
treba,

Osiguranje ovih osnova nameée se kod nas
tim vige, $to ve¢ danas dostignuti promet izazi-
va niz osjetljivih teskoca i problema u nagim lu-
kama, Naime, iako kapaciteti pojedinih luka
(Srednjeg i Juznog Jadrana) misu do sada bili u
potpunosti iskoristeni, ¢injenica je, da na primjer
rije¢ka luka veé u prosloj godini, a pogotovo u
prvom mjesecu ove godine, nije bila u stanju da
u cjelosti zadovolji potrebe takvog rastuceg pro-
meta. Medutim, kako éemo jos bolje kasnije vi-
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djeti, ni potpuno iskoristenje kapaciteta ostalih
prije spomenutih luka ne osigurava veé ni danas
potrebe normalnog svladavanja namjenjenog pro-
meta, a pogotovo ne potrebe prometa ¢ak i jed-
nog blizeg perspektivnog perioda za slijedece
3—4 godine.

Ovakva situacija u nasem ludkom prometu bi-
la je povod da se u saradniji UdruZenja jugosla-
venskih pomorskih luka, UdruZenja pomorskog
brodarstva, Savezne sacbraéajne komore i Sind,
pom. priv, sazove savjetovanje predstavnika svih
jugoslavenskih luka, brodara, Zeljeznica, $pedi-
tera i agenata, koje je i odrZano koncem januara
u Rijeci. Svrha je savietovanija bila da se razmo-
tre uzroci postojeceg stanja, donesu konkretni
prijedlozi i poduzmu potrebne mjere za rjesava-
nje postojecih problema, a u cilju pravilni:jelg u-
smjeravanja naseg luckog prometa, bolieg iskori-
Stenja raspolozZivih kapaciteta i efikasnijeg rada
u nasim lukama, .

Prije nego pristupimo razmatranju naprijed
navedenih elemenata, potrebno je da istaknemo
podatke o porastu prometa nasih najvaznijih ja-
dranskih luka, Njihov sveukupni 1zvojno uvozni i
tranzitni promet poveéavao se od 4,117.000 tona u
1954. na 5,100.000 tona u 1955, godini. Samo pro-
met poduzeca »Luka i skladista« porastao je u
istom pperiodu od 3,312.000 tona na 4,216.000 tona,
t. j. za preko 900.000 tona, Prema statistitkim
podacima porast ovog prometa, rasporeden po
pojedinim lukama bio je slijedeéi: kod Rijeke od




2,029.000 na 2,800,000, kod Sibenika od 323.000 na
385.000, kod Splita od 430.000 na 487.000, kod
Dubrovnika od 215.000 na 237.000, dok je jedino
kod luke Ploc¢e zabiljeZzen neznatan pad prome-
ta od 315.000 na 307.000 tona.

Najveéi porast prometa zabiljeZzen je kod ri-
jecke luke, kod koje je samo tranzitni promet po-
rastao od svega 101,000 tona u pretprosloj, na
633.000 tona u prosloj godini, usprkos ovakvom
prostoru, rijeéka luka bila je prisiliena da ve¢ u
toku prosle godine odbije otprilike isto toliko
tranzitnog tereta, koji joj je bio ponuden kon-
cem prosle i podetkom ove godine. Zakréenost
prometa rijecke luke pojavila se u naroCito ostroj
formi, zbog Eega su bile prouzrockovane ogromne
materijalne S$tete za masu privredu, Prema iz-
javama predstavnika Generalne direkcije Zeljez-
nica iz Beograda, Zeljeznica je za leZarine stra-
nih vagona bila prisiljena da samo u toku de-
cembra proSle godine isplati preko 2,5 milijuna
deviznih dinara. Polovinom januara ove godine na

pristupnim stanicama rijeckoj luci bilo je ras- °

pusteno oko 700 vagona samo tranzitne robe, sa
prosjeénim leZajem od 10—15 dana.

Razumljivo fje, da zbog ovakve zakréenosti
luke i nasa prekomorska plovidba trpi ogromne
stete zZbog zadrZavanja brodova, a pogotovo su
takve Stete goleme za nasu privredu kod dan-
guba stranih brodova. Predstavnici nasih brodar-
skih poduzeca iznijeli su takoder niz primjera,
koji su ove potvrdili. Dovoljno je istaknuti samo
jedan primjer. Ima slutajeva gdje linijski brodo-
vi koji plove na relaciji Jadran—Bliski Istok (a
koje putovanje treba da izvrse u 28 damna) biva-
ju ponekad zadrzavani m rijeCkoj luci i do 14 da-
na. Dakle posebne i ogromne 3stete javljaju se
zbog mneodrzavanja redovitosti linijske sluzbe i

slabljenja stetene reputacije naSeg linijskog sa- -

obradaja.

Na spomenutom savjetovanju spomenuto je
i niz uzroka, koji su uslovili ovakvo stanje u ri-
jedkoj luci. Oni su objektivne i subjektivne pri-
rode, Od subjektivnih uzroka svakako je najtezi
nesavremena i zastarjela lucka mehanizacija.
Konstatacija o nedovoljnim i zastarjelim kapaci-
tetima ne odnosi se na luku u uZem smislu, ne-
go i na lutku Zeljeznicku stanicu, Poseban i ve-
oma kritiéan nedostatak predstavlja nedovoljan
skladi$ni prostor (pogotovo $to se tiée zatvorenih
skladista), kao i pomanjkanje lucke pokretne me-
hanizacije. Od subjektivnih nedostataka, koji ta-
koder u znatnoj mjeri ko¢e normalan rad u luci,
najtezi su nedovoljna strucnost luckih radnika i
velika fluktuacija radne snage. Osim toga veoma
vazan faktor predstavlja i nedovoljna koordina-
cija zainteresiranih organa u ludkom radu. Nije
rijedak sluéaj da Spediteri daju prekasno dispo-
zicije luci za ukrcaj ili iskrcaj, da Zeljeznica nije
blagovremeno obavjeStena o prispjeéu pojedinih
brodova i robe, da brodari ili njihovi agenti ne
razraduju plan utovara ili istovara zajedno sa
lukom i tome sliéno.

lako se ovi subjektivni nedostaci i slabosti
mogu ve¢ u naskorije vrijeme dobrim dijelom ot-

kloniti, u pogledu éega su i na savjetovanju do-
nesene odgovarajuée konstruktivne smijernice i
prijedlozi, ipak je Cinjenica da bez nekih vecih
investicionih sredstava do potpunog rjesenja sa-
dasnje teske situacije ne mozZe doéi.

Ovo je bio i razlog da se savjetovanje poza-
bavi i sa razmatranjem moguénosti prebacivanja
jednog dijela tereta na ostale nase luke. Konsta-
tirano je da luke Sibenik, Split, Plo¢e i Dubrovnik
u pogledu kapaciteta (operativne obale, skladista
i dr.) imaju moguénosti da prihvate znatno vece
koli¢ine tereta, nego $to su dosada bile preto-
varivane nreko spomenutih luka. Naime, ako ra-
dunamo kapacitete obala po uobi¢ajenom norma-
tivu od 600 tona po jednom metru godisnje, onda
kapaciteti iznose za Sibenik 543.000, za Split
620.000, za Ploge 300.000 i za Dubrovnik 630.000
tona, Zna¢i, dakle da bi ove luke sa svojim ka-
pacitetima mogle savladati skoro 900.000 tona
vise tereta t. j. ukupno blizu 2,100,000 tona, umje-
sto danasnjih 1,200.000 tona.

Medutim, ovakvo povecanje spomenute luke
ne mogu danas postiéi iz razloga, $to za njih pret-
stavlja jedan od najaakutnijih problema nedovo-
ljan kapacitet pristupnih Zeljezni¢kih pruga.

o i usprkos ovakvih kapaciteta prilaznih
pruga, Cinjenica je, Sto su uostalom potvedili i
predstavnici srednje i juzno jadranskih luka da
ponekad kapacitet postojeé¢ih Zeljeznickih pruga
jos uvijek nisu u potpunosti iskoriSteni. Raduna se
da ve¢ uz sadasnje Zeljeznitke kapacitete posto-
ji moguénost da se na ove luke svrati za oko
400.000 tona vise tereta. Kako, medutim, ni ovo
ne osigurava potpuno zadovoljenje ve¢ postoje-
¢ih potreba lutkog prometa (domaceg i tran-
zitnog), 10 je savjetovanje, sasvim ispravno, sta-
vilo akcenat na prosirenje prilaznih Zeljeznit¢kih
kapaciteta.

Kod luka Sibenik i Split naroGito se istice
kao »usko grlo« dionica pruge Knin—Perkovig,
dok je za luke Ploce i Dubrovnik najveéa smet-
nja jedina uskotraéna pruga, koja od- Sarajeva
povezuje ove dvije luke, Od strane Generalne di-
rekcije Zeljeznica istaknuto je da se rekonstruk-
ciii pruge Knin—Perkovié¢ namjerava intenzivno
pristupiti tokom ove godine, medutim, do po-
vecCanje propusne mo¢i mozZe doéi tek koncem
tekuce godine,

Neophodna i §to brza potreba normalizacija
pruge od Sarajeva do Ploga i Dubrovnika tako-
der je posebno naglasena, Osim toga, istaknuto je,
da veé danasnji rezervni kapaciteti onih luka
(pogotovo Dubrovnika) kao i povremena nepot-
puna iskoriStenost prilazne pruge, dozvoljavaju
izvjesno rastereéenje rijetke luke i prebacivanje
dijela tereta koji na ove luke prvenstveno gra-
vitira. Ovo pogotovo iz razloga $to je redovna po-
java da nekoliko vezova u ovim lukama nije isko-
risteno, a isto vazi i za veéi dio skladisnog pro-
stora. Bas zbog ovakvog pitanja poduzeéa su u
ovim lukama bila dosad prisiliena da €ak otpu-
staju radnu snagu, dok je kako vidimo, u rijeé-
koj luci situacija potpuno obrnuta,

Ako jo$ samo navedemo, da ove dvije juZne
luke imaju danas oko 11.000 m* zatvorenog skla-
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di¥nog prostora, od &ega samo luka Dubrovnik
preko 8200 m® a u kojima se roba moZe i na
duZe vrijeme pohraniti i povremeno otpremiti da-
lje, onda je sasvim uoéljivo da se promet ovih lu-
ka mozZe u izvjesnoj mjeri povecati. Svakako do
jednog jaceg i progresivnog porasta prometa mo-
Ze do¢i tek normalizacijom prilazne Zeljeznitke
veze luka sa zaledem.

Razlog sto je jedan dio tereta, koji ekonom-
ski gravitira ostalim nasim lukama odlazio do-
sad preko rije¢ke luke lezi svakako u poveéanim
troskovima Zeljeznitkog transporta (zbog preto-
vara, duljeg zadrZavanja i sl). Zato je upravo
konstatiran i zaklju¢ak koji je ovo savjetovanje
donijelo i u tom pogledu. Naime, Jugoslavenskim

Zeljeznicama stavljeno je u zadatak da pristupe
odobravanju tarifnih povlastica u cilju pravilnijeg
usmjeravanja domaceg tereta i na ostale nage lu-
ke, Razumljivo, da je ova mijera opravdana i
nuzna, sve dok se ne stvore tehnicki uvjeti i ma-
terijalna baza za svladavanje prometa i ekonom-
sku gravitaciju robe preko najpovoljnijih i naj-
blizih luckih ¢vorista, :

Nesumnjivo je, da ¢e predloZene mijere, u ko-
liko budu naravno u cjelosti i striktno provedene,
imati za posljedicu pravilnije usmjeravanje nageg
lu¢kog prometa, potpuno iskoristenje kapaciteta
svih luka, kao i u¢vrséenje njihovih stegenih po-
zicija na domaéem i stranom trzistu,



