Etiopija izlazi na more :
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Moderna Etiopija bila je sve do godine 1951.
sasvim kontinentalna drZava, bez izlaza na mo-
re. Gotovo sav se prekomorski promet obavljao
preko luke Dibuti u Francuskoj Somaliji, udalje-
noj 783 kilometra od eticpske prijestolnice Adis
abeba. Ostatak prometa odvijao se karavanskim
stazama i cestama prema lukama Assab u tali-
janskoj Eritreii i MogadiSo u talijanskoj Somaliji.
Dakle, u svakom slutaju preko stranih luka,

Clanom 23. Ugovora o miru [talija se odrekla
svojih kolonija pa je Eritreia, koja je pod taliian-
skom vlaséu bila od godine 1882., odlukom Uje-
dinjenih Natija od godine 1950, postala autonom-
nem jedinicom u okviru etiopske drzave, Tako je
Etiopije iza%la na more. Pripojeniem Eritreje ze-
mlia je dobila dvije znacaine luke: Assab i Mas-
sawu, od kojih je samo Assab povezan Zeljezni-
com s unutrasnjoi¢u. Assab je do godine 1869.
sluzio kao luka za snabdjevanje brodova uglje-
nom, VaZnost joj je osobito porasla nakon pros-
log rata. Veliki se oceanski brodovi sidre u zalje-
vu na dubini od 13 do 14 metara, ali im od listo-
pada do oZuika smetaiu faki valovi, podignuti ju-
goistcénim vjetrovima, Brodovi do pet metara ga-
za mogu se vezati u luci. U luci nema uredaja za
prekrcavanje. Kroz ovu se luku u Etiopiju uvozi
nafta i petrolei, a izvoze-koze, laneno i sezamo-
vo sjeme kao4 sol. Luka Massawa nije bas po-
dodna za promet, jer lezi na otoku.

Promet s Etiopijom ima veliku buduénost. Ze-
mlja je veoma bogata proizvedima, koii se traze
na svietekim trzistima. Iz nie se mnego izvozi sto-
ka, kauéuk, ebanovina i kava. Od voda gaje se
banane, naranée, smokve i kajsiie. No inak naj-
znatniji udio uizvozu imaiu mamuk, gumiarabika,
ricinus. kava i koze. Najbolji su kuoci etiopske
robe Adem. SAD. Francuska Somalija, Velika
Pritanija, Sudan i Italija.

Etiopija spada u nerazvijene zemlje, pa je cna
veliko trziste za sve industrijske proizvode. Tako
se sol uvozi iz Francuske Somalije, pamucna ro-
ba iz Indije, Japana, SAD ;i Britanije. Gradevni
materijal, benzin, strojevi i petrelej iz Britanije
it. d. Ukupno je godine 1952, izvezeno robe u vri-
jednosti od 43 milijuna, a uvezeno za 46 milijuna
dolara. :

Zbog nedostatka domade trgcvatke morna-
rice prevoz robe .preke mora treba se obavljati
slranim brodovima. Najjace u tom sudjeluju bri-
tanska, francuska i talijanska brodarska drustva.
Ovakva zavisnost ponukala ie etiopskog cara
Haile Lelasija da forsira izgradnju domace trgo-
vacke mornarice. Sveja putovanja u razne ev-
ropske zemlje car je iskoristio da ispita mogué-
nost nabave i gradnje brodova, koji bi bili regi-

strirani pod eticpskom zastavom. Prva takva je- .

dinica je jedan pomerski brod od 522 nosive to-
ne, On je u etiopski registar upisan godine 1953.
i tai se dogadaj moZe smatrati zametkom etiop-
ske trgovacke mornarice. Daljnjim korakom sma-
tra se narudzba u Nizozemskoj 4 tegljaca za luke
Magssawa i Assab. 4. studenog proile godine prvi
od njih, imenom »Shegnew« porinut je u more
na tkveru Smit u Kinderdijku, u prisutnosti cara
Haile Selasiia, Medu prvim pomorskim bro-
dovima, koiji ée vijati etiopsku zastavu, bit ée i
jahta »Bricni«, koju je nas narod poklonio etiop-
skom caru.

No, car Haile Selasije nije se ograni¢io samo
na nabavku brodova, veé je mislio i na organi-
zaciju nove flote, kako trgovacke tako i ratne.
Tako je prilikom svog posjeta Norveskoj izabrao
admirala Horwea, starog Sefa $taba norvedke rat-
ne mornarice da bude organizator jedne norveske

‘misije, koja bi imala zadatak da organizira bu-

ducu etiopsku ratnu mornaricu, S druge strane,
nad na osnivanju i organizaciji trgovacke morna-
rice povjeren je grckim struénjacima, koji su iz-
radili pravilnik i kodeks za buduéu eticosku tr-
govatku mornaricu. Znatne olaksice i minimalne
pristojbe za registraciju omoguéit ée zastavi ove
drzave da se priklju¢i onima, koji veé¢ nude stra-
nim brodovima razne privilegije, kako bi stvorili
svoju mornaricil.






