Nekadasnje pomorstvo otoka Silbe

Sjeverozapadno od Zadra, na daljini od 27 Nm smje-
stio se otok Silba, koji se prostire od sjeverozapada
prema jugoistoku, S istodne strane dijeli ga Olipski ka-
nal od istoimenog otoka. S desne se strane izmedu Sil-
be i Premude prostire Siroki Silbljanski kanal. Silba za-
prema povr§inu od 14,98 km? duga je 84 km, a duZina
razvedene obale iznosi 25 km, To je niski otok, koji ho-
vizontalno ima oblik broja 8. Sjeverni dio otoka je vedi
od juznoga i tu se diZe majvisi vrh Pereénik, 80 m mnad
morem. U centralnom dijelu se otok veoma suzuje i bas
na mijestu, gdje se smjestila varosica, Tu je daljina iz-
medu zapadne i istoéne obale oko 600 m. Obale otoka
su krovite i veéim dijelom niske; ma jednom mjestu na
jugozapadnoj strani je obala strma (Vele Stene). Najsje-
vernija to¢ka otoka je rt Samotvorac, a majjuZnija je rt
Jusni Arat.- Na otoku ima dolaca, spilja, §krapa, vrtata,
vrulja i peéina Kandija, Nekad je bila vaZna zapadna
luka Zalié, jer su tu pristajali brodovi ploveéi iz dalma-
tinskih luka za Trst. Ali su tokom vremena bijesni va-
lovi podrovali tu luku, Za dana¥nji pomorski saobracaj
vazna je sjeverna luka, razmjerno plitka i vjeStacki iz-
gradena. Pored toga ima dobrih i lijepih luka i wvala:
Mala i Vela Smardeéa, Pernastica, Kotlina, Loisée, Pa-
pranica, Podukmarok, Ugljanica, Sv. Ante, Mavrova,
Dobra voda, Slatine, Nozdre, Sotori§ée i druge. Dana-
$nje naselie se malazi skoro u sredini otoka, na njego-
vom najuem diielu i 1953. g, je brojilo 428 stanovnika.
Naselje ima nekoliko studenaca stajace i bodatne vode.
U nekim uvalama ima takoder bocatne vode, U rimsko
doba je otok bio obra$ten $umom, koja je kasnije, a naj-
vise za mletatke vladavine u Dalmaciji, postala pred-
met privredne eksploataciie, Od latinske rijedi »silva«
($uma) dobio je otok svoj maziv. Danas na Silbi ima
crnogori¢ne makije i Sume od &esmine ili crnike (Quer-
cus ilex). To je vrsta primorskog hrasta, &ije je «drvo od-
ligno za gradnju brodova. Ima i mekoliko hiljada stabala
maslina. Svojedobno je otok bio ma glasu zbog svojih
vinograda i tad je bilo 50% povrdine otoka pod lozom.
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Alj kad se 1894, g. pojavila filoksera, kroz kratko ih je
vrijeme uni$tila. Od davnine je na Silbi razvijeno inten-
zivno gajenje ovaca, koje daju vrlo dobru vunu i dzvrsno
mlijeko. Danas obnovljena stotarsko-mljekarska zadru-
ga proizvodi prvorazredni sir, koji se traZi na svim na-
§im trzi§tima, -

Na zapadnoj obali otoka, nedaleko rta i uvale Po-
gukmarok, prigodom kréenja zemlje za vinograde, na-
deno je mnogo opeka, ostataka Zara, jedne osti i nesto
rimskog novca s likom Antonina Pija, ko' ie vladao od
138—161. g, poslije m. e. Po ovim se malazima dade za-
kljugiti, da je veé tada u uvali Podukmarok bilo neko
ribarsko naselje. U historiji se otok Silba spominje u 9.
vijeku, te je 827, g. pripadao Zadarskoj opé¢ini. Bizant-
ski car Konstantin VIL Porfirogenet (905—959) u svom
djelu »De administrando imperio« (O upravljanju care-
vinom) kaZe, da je Silba bila tada menaseliena. To isto
navodi i arapski geograf Idrizi (1099—1164), Medutim je
slavensko naseljavanje na zadarske otoke u veéoj mjeri
zapoéelo u drugoj polovini 10, vijeka,

Kao $to su Dalmacija i mjeni otoci jo§ od prastarih
vremena pa sve do novijeg datuma mijenjali razne go-

. spodare, tako je i Silba, Za vrijeme mletatke vladavine

u Dalmaciji Silba je postala vlasni§tvo erara Mletagke
republike, koja .1639. g. prodade otok kapetany Fani
Soppeu. Silba kasnije prelazi u posied mletadke poro-
dice Morosini, a ova je 1838. g. prodala otok Loginija-
ninu Marku Raguzinu, koji se tada vratio iz Amerike
kao bogat Eoviek. Godine 1852, su Silbliani otkupili
otok od Raguzina, nakon duge parnice, koja se vodila
u Zadru kroz 13 godina. Staro hrvatsko naselje su na
Silbi podigli veéim dijelom doseljenici, koji su se, za
vrijeme Uskoka, u 16. viieku naselili na otok iz raznih
miesta Hrvatskog Primorja. U to je doba Silba bila iz-
losena mapadajima raznih gusarskih Eeta, pa su u obra-
nu od istih mjestani podigli tri kule, od koith se najbo-
lie saduvala ona, koju je 1598, ¢. izgradio Juraj Vinturié.
Ovu kulu spominje pomorski kapetan Bartuo Supitié



{t 1862) u svojoj knjizici »Povijest Silbe«. Osim toga su
mijedtani bili podigli i mekoliko straZarnica, Kad su u
17.  vijeku Silbljani dobili ne$to vise mira, tad su se po-
svetili intenzivni‘em gospodarskom radu, a osobito po-
morstvu. More je bilo omaj faktor, u kojem je njihdv
pronicavi duh na$ao. vrelo buduceg bogatstva i slave
otoka Silbe, Tada je lijepo napredovala silbljanska mor-
narica., O mjoj govori Alberto Fortis u prvom dijelu svog
putopisa »Viaggio in Dalmaziac — 1774. (Putovanje u
Dalmaciji), gdje kaze, da Silba obiluje pomorcima. To
spominje i Farlatti u djelu »Illyricum sacrum«, Sve luke
Jadrana dobro poznaju silbljanske pomorce i njihove
brodove »marsiliane«, a putovali su po Sredozemnom i
Levantinskom moru. PodrZavali su takoder vezu izme-
du Apeninskog i Peloponeskog poluotoka, Marsiliane su
brodovi vece obalske plovidbe, a Zesto su vrsile i pre-
komorsku sluzbu. Ti su brodovi imali po sredini jedan
veliki jarbol na dva jedra s koem, a na pramecu i krmi
po jedan mali jarbol s malim jedrom. Veéinom su imali
samo jednu palubu, a katkad i dviie. Njihova je nosi-
vost varirala od 100—300 kola. Jedna kola su imala
19% stara, a 1 star — 111 litara. Stari pisci kazu, da je
naziv »marsiliane< nastao od talijanske rije¢i »mercan-
te« (trgovac), a ne po francuskoj luci Marseille. Silblian-
ska mornarica se postepeno jako razvija i postaje vaz-
nim srediStem mornarskog Zivota. Ona je pretekla svog
sjevernog takmaca, LoSinjane, te u pravom smislu' rijedi
moze se kazati, da je 18, wvijek doba cvata silbljanske
mornarice. Silbljanski brodovi su mnajvise prevozili iz
Dalmacije, Hrvatskog Primorja i Istre u Mletke, a plo-
vili su i na Istok, gdje je kuca Berneti¢ bila poznata u
glavnim trgovackim lukama Sredozemnog mora, U to
doba Silbljani su imali dva tipa jedremjaka: »manzere«
(od tal. rije¢i »manzo« — vol) i »kastrere« (od tal, rijesi
»castrato« — brav). Manzere su bile veéi brodovi na
tri jedra, a mosivosti do 3.500 stara, Ovih je brodova bilo
38. Kastrere.su manji brodovi na dva jedra, mosivosti
oko 1.000 stara, a bilo ih je preko 60. Manzere i kastre-
re su prevozile ponajviSe stoku debelog i sitnog zuba
s nasih obala u mletatke luke ma zapadnoj obali Jadra-
na, a najvise u Mletke. Ova velika trgovacka mornari-
ca od preko 100 brodova, bila je vrelo blagostanja sta-
novni§tva Silbe, 3to potvrduje i stara uzredica: »Silba
zlatom siva, i u njoj se mir uZiva«, Za wvrijeme prijevo-
za stoke i drugog materijala, Silbljani su imali uvijek
odredena mjesta za pristajanje u svim lukama Jadrana.
Zadnjih decenija mletatke vladavine u Dalmaciji na Silbi
je bilo najveée blagostanje. Sve su luke i uvale u Silbi
bile mvijek pune silbljanskih brodova, koji su tu moc¢ili,
a putovali su iz raznih dalmatinskih luka u Mletke. Ta-
da su svi Silbljani bili principali (vlasnici brodova), ka-
petani i mornari, Pomorstvo je u ito'doba uvjetovalo na-
glo podizanje blagostanja ma Silbi. Umjesto malih ku-
¢ica u suhozidy, podizu se udobne jednokatnice s pro-
stranim dvori§tima, pa i damas daju Silbi izgled varo-
sice ljetnikovaca. Podizanje standarda Zivota wuvjetuje
i dalinji razvoj ove lijepe varolice i razvijaju se razni
obrti: koZuharski, klesarski, tokarski i tkalacki, Muska
mladeZ sti€e prve podetke pismenosti, a pomorsku stru-
ku su pouéavali vrsni domagi ‘k“a‘petani i svedenici.

Za vrijeme francuske vladavine u Dalmaciji je silb-
ljanska mornarica po¢ela opadati. Na'me, jedan je dio
brodova bio zaplijenjen, a drugi zapaljen od francuske
ratne mornarice, No, jo§ uvijek su silbljanski brodovi
plovili u Crno, Egejsko i Levantinsko more. God. 1836.
je osnovano u Trstu parobrodarsko drusdtvo Lloyd, koje
je koncem 1837, g. imalo deset parobroda, koji su kon-
kurirali svim dalmatinskim jedrenjacima, i plovili su u
Mletke, Dalmaciju, Carigrad i Levanat. To je bio ko-
naéni udarac svim dalmatinskim mornaricama, Poslije
Trsta se dize Pula, kao sjediste austrijske ratne morna-
rice, a zatim Rijeka, kao pomorsko-trgovatka luka Ma-
darske. Lloydovi parobrodi, koji su odrzavali prugu

Trst-Kotor, pristajali su i na Silbi. U to doba silbljanska
mornarica dmala je mali broj jedrenjaka, medu koje:
pelige »Ciclope« od 45 t i posadom od 5 ljudi, »Carlo
d' Ottavio« od 42 t. sa 4 Covjeka posade, »Cavaliere de
Turskyc od 54 t. i posadom od 6 ljudi, »S. Antonio« od
43 t. sa 4 €ovjeka posade, zatim Skunu »Sacra famiglia«
od 130 t. i 6 ljudi posade i bark »Peppina B.« od 349 t.
Po karatnom tipu vlasni$tva jedrenjaka su Silbljani
imali udjela na nekoliko veéth brodova, kao ma brigan-
tine: »Mir« od 348 t, maoruzan sa 2 topa i 10 ljudi po-
sade, i »Tartaro« od 364 t, sa 2 topa i posadom od 10
ljudi. God, 1874. je preudesen na 312 t, a 1875, ¢. na
300 tona. Imali su udjela na dva kliper-barka: »Milano«
od 406 t, nacruzan sa 2 topa i posadom od 11 Hudi, i
»Padova« od 426 t, sa 2/topa i 11 ljudi posade; zatim
jos na barkove: »Pacchetto di Trieste« (ranije »Bella
Buccarana«) od 375 t, sa 4 topa i 12 ljudi posade, »Ara-
rat« “od 500 t, sa 11 ljudi posade, »Sinai« od 425 ¢, i
»Fanny B.« od 482 t, sa 2 topa i 11 ljudi posade, Ovim
je zapovijedao kapetan duge plovidbe Garofolo Josp
Antunov iz Silbe. Poradi nevremena je bark potonuo ta
svom posadom 7. veljaée 1867. g, u Crnom Moru, neda-
leko mjesta Kila. Zbog velike konkurencije Lloydovih
parobroda, potpuno su klonule dobro poznate i veoma
uvaZene stare pomorske trgovacke obitelji: Bogdanic,
Berneti¢, Garofolo, Rasol, Sambunjak, Silvestri¢ i Supi-
¢i¢. Nakon toga mnogi Silbljani stupaju u sluzbu kod
Lloyda i drugih parobrodarskih drustava u svojstvu
»nostroma«, konobara i kormilara. Mnogi pak sele da-
leko od svog kraja, te idu u daleki svijet, Tako jedni
idu u Rusiju, gdje pomaZzu u onganizaciji ruske morna-
rice na Crnom moru, a drugi idu na Dunav u, svojstvu
kapetana i mornara, Velik se broj preselio u Ameriku i
Australiju, a kasnije idu i na prokop Sueskog kanala.
Ponovo su oni prosperirali kao vrsni pomorci i sagradili
su kuée i dvorove, crkve i $kole. U mnogim se kuéama

nalazi jo§ i danas mali pomorski i etnografski muzej.

Tu se mogu vidjeti slike raznith brodova, s kojima su
Silbljani plovili po raznim morima i pod raznim zasta-
vama, Nadalje tu ima raznovrsnog posuda i pokudéstva,
kupljenog u dalekom svijetu. Zatim ima slika iz pomor-
skog Zivota, koje su bile svojedobno poveéane u Hong-
kongu.

Danas je Silblianima pomorstvo glavno zanimanje i
glavno vrelo prihoda. Njihove danasnje ladice su tipa
»batelj«, sli¢ne batelini i ¢ozotskom bragocu, One su
plitke i duge, i nali€e viSe rije¢noj. nego morskoj ladici.

Vrijedno je istaknuti, da su prije osnutka Centralne
pomorske vlade u Trstu (1850) bili osposoblieni za ka-
petane duge plovidbe: Berneti¢é Domenik pok, Domeni-
ka, Garofolo Josip Antunov i Supicié Bartul pok. Antu-
na, Kasnije su mnogi Silbljani dobili od Pomorske vlade

Silba sjeverna luka
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patent kapetana duge plovidbe, kao: Berneti¢ Antun
Dominikov, Bernetié Dionisij Simunov, Bogdanié Ivan
pok, Gaspara, Paulina Ivan Ivanov, Sambunjak Toma
Ivanov, Silvestri¢ Amtun, Silvestri¢ Domenik, Supigi¢
Antun Bartulov i drugi, Kapetan Bogdami¢ Ivan je po-
znavao nekoliko jezika, Radi svoje hrabrosti bic je od-
likovan od Gréke kolajnom za zasluge; a norvedka i
gvedska vlada su ga pohvalile i poklonile mu skupocjen
dalekozor. :

Otpravnici za lugku i pomorsko-zdravstvenu sluzbu
na Silbi od 1853, do 1913, g. bili su: Lovrovi¢ Frano,
Nakié¢ Mate, Nardelli Ilija, Rakamari¢ Bozidar, Mattiaz-
zi Antun, Damiani Emanuel, Degrandi Jerolim Amtun,
Moscovita Josip, Naki¢ Leandar, Lengo Artur i Naki¢
Julije.

Dozvolom austriiskog ministarstva je na 6, prosinca
1883, ¢. bilo sveGano otvorenje pomorskog teCaja na
Silbi. Premda je padao snijeg i bila velika studen, ipak
se tog dana odrialo veliko slavlje. Zvona su slavila, a
iz pusaka se pucalo, Cjelokupno stanovnistvo, mlado 1
staro, poslo je u Skolsku dvorany, odredenu za preda-
vanje spomenutog tecaja. Dvorana, hodnik i stube bile
su pune svijeta, Tad je don Ivan Valenti¢, predsjednik
skolskog vijeéa, odrzao lijepi govor, a zatim predstavio
Antuna Nakiéa. kao uéitelia pomorskog tegaja. Ugitelj
Naki¢ je govorio o silbljanskoj mornamici, nabrojio je
sve domaée kapetane i vlasnike brodova i mjihove za-
sluge. Konaéno je prikazao propast silbljanske motrna-
rice dolaskom parobroda. Ovoj pomorskoj svefanosti se
nije pridruzilo opéinsko upraviteljstvo, jer je bilo u ru-
kama talijana8a sa nadelnikom Marinicem, koji je bio
postao nekakav turski paSa za Silbu, Pomorski teaj je
bio obavezan za sve muSkarce osnovne Skole, koji misu

dalje pohadali koju srednmju $kolu, a isti je trajao dvije
godine, Kasnije je tefaj vodio kap. Juraj Cari¢. Svi oni,
koji su zavrili ovaj te&aj, imali su prvenstvo ukrcaja
na- parobrodima austrijskog Lloyda. Pomorski tedaj je
prestao djelovati po svrSetku Prvog svjetskog rata, jer
su talijanske okupacione vlasti raznijele sav $kolski ma-
terijal i pribor, ‘

Dana 1. studenog 1887, ¢. je umro m Trstu Marko
Domenik Garofolo, sin brodovlasnika. Na mnjegovu je
uspomenu bila osnovana kod Pomorske vlade u Trstu
»Zaklada Marka Domenika Garofolac sa glavnicom od
12,000.— forinti, koji su iznos poklonili pokojnikova
majka Tereza ud. Garofolo rod. Garusa, njegova sestra
Marija Magdalena Garofolo i mjegova Zena Marija ud.
Garofolo rod. barunica Burlo. Od kamata glavnice is-
pla¢ivale su se pripomoéi ma 1, studenog svake- godine
pomorcima, mjthovim udovicama i siroéadi Silbe, Logi-
nja i Trsta.

Opéinska uprava na Silbi je od 1. listopada 1907. ¢
rabila na svom uredovnom pedatu movi grb. Takoder je
nad ulaznim vratima opéinskog doma bio postavljen
novi grb. Na temelju historiiskih podataka je don Vinko
Rasol bio sastavio movi grb, razdijeljen m &etiri polia,
s vige slika u raznim bojama. Slike su simboliéne i pri-
kazuju naiglavnije momente iz silbljanske proslosti. Ta-
ko je u &etvrtom poliu bila slika »manzere«, koja je
podsjecala ma ono doba, kad ije silbljanska mornarica
bila u majboljem cvatu, >

Na zavrdetku je potrebno istaknuti, da je stanovni-
itvo Silbe saduvalo do danas stare mornarske vrline
svoiih predaka. Nekadasnja silblianska mornarica je
propala, ali se saduvala pomorska tradicija. Danas Silba
postaje opet ono, §to je nekad bila.



