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8, U samoj manipulaciji ukrcaja odnosno iskrcaja ni-
je, pojmovno, ukljutena i duznost slaganja tereta. Me-
dutim u praksi stvarno ovo izgleda drukéije. Sto se
ukrcaja tige, ne moZe se mi zamisliti sva manipulacija
bez sukcesivnog slaganja tereta. U pogledu duznosti sla-
ganja tereta u brodu, u okviru stivadorskog posla, mo-
ramo razlikovati, da li je stivador sklopio ugovor s bro-
darom, odnosno njegovim zastupnikom, ili s krcateljem.
Prema opée usvojenim mnaéelima pomorskog prava bro-
dar prema krcatelju, odnosno primaocuy, odgovara na-
elno za pravilnost slaganja tereta ma brodu, Kada sti-
vadorski ugovor sklopi krcatelj, s time brodar ne otkla-
nja svoju odgovornost za pravilnost slagania robe (uko-
liko stranke iz prevoznog ugovora nisu izrigito ugovorile,
da za pravilno slaganje tereta, u svrhu njegovog ocu-
vanja, preuzima na sebe brigu krcatelj), pa je prema to-
‘me brodar i ovlasten u svakom sluéaju davati stivadoru
upute za slaganje tereta, bez obzira, $to on nije s nji-
me ugovorna stranka i §to eventualno ne snosi troskove
slaganja, Stivador se pak, sa svoje strane, duzan poko-
ravati naredenjima zapovjednika i bez obzira Sto bro-
dar nife njegov sukontrahent. Kada je pak ugovor w©
krcanju tereta skloplien sa brodarom, situacija je razlicita.
Ovdje nastupaju kao ugovorne stranke osobe, za koje ne
vrijedi spomenuto nagelo pomorskog prava u pogledu
duznosti zapovjednika, da se stara o ispravnom slaga-
nju tereta. Ako je brodar obavezan mna temelju prevoz-
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nog ugovora, da se stara o slaganju tereta prema krea-
telju, odnosno primaocu, iz toga jo$ nikako ne slijedi,
da se u pogledu izvr$avanja ove svoje duZnosti ne smi-
je koristiti drugim osobama, za &ije djelovanje preuzima
na sebe odgovornost, kao $to u konkretnom sluéaju &-
ni upravo sklapanjem stivadorskog ugovora. Cinjenica,
da se brodar sluzi stivadorom kod slaganja robe, me
utjeée mna njegovu odgovornost prema treéim osobama.
Medutim, s obzirom. na opce usvojeno glediste, da je
brod, bolje regeno zapoviednik broda, onaj, koji je prven-
stveno dugan, da se stara o slaganju tereta u brod, mi-
slimo, da treba zauzeti stanovite, da se pretpostavlja
da se i u odnosu prema stivadoru zapovjednik brine o
slaganju tereta ma brodu, te je ovaj u svakom sludaju
ovlagten davati upute o slaganju tereta, kojih uputa se
stivador mora pridrfavati i ne ée odgovarati za Stetne
posljedice, koje nastanu iz ovakvih zapovjednikovih di-
spozicija. Medutim je njegova duznost kao struénog po-
duzeéa upozoriti' zapovjednika, ako smatra, da su zapo-
viednikove upute u pogledu slaganja tereta nepravilne.

I u slugaju, da se zapovjednik brine o uspjehu i na-
&inu slaganja tereta na brodu, stivadorovi namjestenici,
s kojima se on kod slaganja sluzi, ne prestaju radity u
njegovo ime, pa, Ce prema tome stivador odgovarati. za
svu §tetu, koju oni svojom krivnjom pogine. '

Bez obzira, da li je zapoviednik broda ili neki drugi
&an posade u njegovo ime dao upute o nadinu slaganja



tereta ili mije, stivador je duzan kod slaganja postupati
duZnom paZnjom i upotrebiti pravila zanata, Jedino u
sluaju, da zapovjednik odnosno netko drugi u njegovo
ime dade taéno odredenu dispoziciju, stivador se duzan
nje pridrzavati, U praksi se slaganje redovito vrsi na
na&in, da zapoviednik odnosno njeégov punomoénik izda-
osnovnu dispoziciju slaganja tereta, kao $to je odrediva-
nje mjesta i sli€éno, a o pravilnosti detaljnog slaganja mo-
ra voditi brigu stivador.

Teoretski, pogledom na duZnost slaganja tereta kod
iskrcaja, sa stanoviSta stivadora, moZemo zamisliti tri
situacije: roba se predaje pod &ekrk predstavniku sti-
vadorovog sukontrahenta, koji dalie o njoj vodi brigu.
Kod ove situaciie ne dolazi uopée u obzir pitanje sla-
ganja robe. Medutim moramo napomenuti, da je ovakva
situacija w praksi veoma rijetka. Druga solucija se sa-

stoji 1 tome, da se roba uskladiti bilo u skladistu sti- -

vadora ili mekog treées. Napoken postoji i ta moguc-
nost, da se roba iz broda krca u'kopnena prevozna
sredstva. Kod ove dviie zadnje moguénosti dolazi u ob-
zir pitanje duZnosti slaganja tereta.

Ne treba zaista ni isticati, da je stivador odgovoran
za pravilno slaganje robe u skladi$tima, bez obzira,
da li je posebno sklopljen skladisni posao ili nije,

I kod ukrcaja robe na kopnena prevozna sredstva
stivador je odgovoran za pravilno slaganje tereta, Sam
nadin slaganja na ovim sredstvima je kudikamo kompli-
ciraniji od slaganja u skladi$tima. Pitanie odgovornosti
za pravilnost slaganja na ovim sredstvima je u praksi
katkada sporno, budué¢i da meko Poduzeée luka i skla-
dita u svojim pravilima o organizaciji i radu imaju i od-
redbu, prema kojoj odbijaju od sebe odgovornost za
osiguranie tereta, traZeéi da upute za ovo osiguranje
dafu njithovi komitenti, te ovu klauzulu primienjuju i na
naéin slaganja robe na kopnena prevozna sredstva. Ova-
kovo stanoviite je. po naSem misljeniu neispravno, Sti-
vador se ne moze osloboditi odgovornosti za djelatnost,
koja spada u njegove osnovne poslove te brigu i odgo-
vornost za ovo prebacivati na svoga sukontrahenta. Kada
izvjesna osoba, bilo pravna, bilo fizicka, zakljucuje ugo-
vor sa stivadorom i za to istom plada, ne ba3 ni tako
malu i neznatnu svotu, ima pravo zahtijevati od stiva-
dora da preduzme sve one mjere. koje su potrebne od-
nosno propisane kod slagania odnosnog tereta. Nepra-
vilnost ovakvog stanoviita jo§ vi§e odskace, ako se ima
u vidu okolnost, da sukontrahenti stivadorovi nemaju,
redovito, nikakove struéne spreme u pogledu pravilnog
slaganja tereta, Situacija je identiéna kao i kod iskrcaja
odnosno ukrcaja. Ako se radi o mnekoj specijalnoj robi,
koja se ne malazi redovito u prometu, tada stivador nije
ni duZan znati i primijeniti pravilne propise o slaganiu
tog tereta i ima pravo zahtijevati od sukontrahenta, da
mu u tom praveu izda upute i da se izri¢ito ogradi za
eventualne &Stetne posljedice mestru¢nog slaganja. Ali
ukoliko u ovom pogledu nije svom sukontrahentu ni3ta
prigovorio, tada sam snosi odgovornost, buduéi da se u
tim sludajevima mora pretpostavliati, da je stivador ma
sebe preuzeo rizik pravilnog slaganja tereta, jer da to
nije htio, bio bi u tom smislu stavio ogradu svom sukon-
trahentu,

DuZnost poznavanja i pridrZavanja propisa o slaganju
tereta na kopnena prevozna sredstva naroito se istice
u odnosu prema zeljeznici. Poznato je, da postoje brojni
7eljezni¢ki propisi, koji reguliraju nain slaganja terela
u vagone i stivador ih je sve duZan poznavati i primje-
njivati, te se ne moZe mni u jednom sludaju osloboditi od-
govornosti za mjihovo meprimjenjivanje. Njemu je, naime,
jedna od majosnovnijih duZnosti poznavamje pozitivnih
propisa o ukrcaju robe onoga, u &ija sredstva stalno krca
robu. '

Pravilno slaganje tereta, kako na brodu, tako i na
kopnena prevozna sredstva, &esto puta zahtijeva upo-
trebu izvjesnog materijala, kab 3to su daske, vrece,

sica i t. d, Stivador nije duZan ma svoj troSak dati la
sredstva i ima ih pravo zarafumati svom sukontrahentu,
ako ith upotrebi. Medutim ne moZe se ekskulpirati s iz-
govorom, da ta sredstva prilikom krcanja nije upotre-
bio, jer damu ih njegov sukontrahent mije stavionaraspo-
laganje, ako ih on od njega mije traZio ili pak nije ko-
mitenta upozorio na potrebu ovih sredstava. Sto se pak
tice broda, ukoliko su ta sredstva potrebna za sigurnost
broda, o mjima se duzan starati zapovjednik, Nage lucke
uzance (Uzanca: br. 24) izricito predvidaju, da je ova
sredstva brod duZan staviti na raspolaganje. Uzanca se
kao takva doduie odnosi samo ma odnos izmedu broda
i stranke iz prevoznog mgovora, ali se mora primijeniti
i na odnos sa stivadorom, koji kod zakljuéivanja poslova
ima pravo pretpostavljati, da se mjegov rad “odvija u
okviru luekih uzanaca. Bit ée duZan ova sredstva dati
samo onda, ako sé na to izrigito obaveze,

9, Vrijeme ukrcaja ili iskrcaja, Sto se ti¢e vremena,
u koje je stivador duZan obaviti zakljuCenu operaciju
ukrcaja odnosno iskrcaja, u prvom redu treba primijetiti
izri¢ito sklopljeni ugovor. Imamo u vidu ugovor, koji je
stivador sklopio sa svojom strankom, a ne eventualno
ugovor, koji ie bio povod zaklju€enju stivadorskog po-
sla. Ovaj zadnji ugover bit ée, u odnosu prema stivado-
ru, primjenjiv samo, ako je stivador pristao na rokove,
koji su u tom ugovoru zakliu€eni, Mora se smatrati, da
je stivador na ove uvjete pristao, ako mu je, bilo cijeli
ugovor, bilo samo nijegov izvadak, bio dostavljen na
uvid, pa se s niime izri¢ito sloZio ili pak nije mista pri-
govorio. Ako nema mi jednoga ni drugoga, tada je sti-
vador duZan raditi na temelju postojeé¢ih propisa.

Sto se tice Zeljeznickih vagona, stvar nije ni naj-
man'e komplicirana. Zeljeznica u svoiim propisima pro-
pisuje kroz koje vrijeme vagon mora biti ukrcan odnosno
iskrcan i stivador je duZan odrZati to vriieme, naravno
pod pretpostavkom, da je stivadoru omoguceno da ovu
vremensku normy odrzi, - Ovo drugim rijedima znaci, da
‘e onaj — tko je na to obavezan — duZan dostavljati va-
gone pravovremeno na nadin, da th normalnim radom sti-
vador moZe u propisnom vremenu ukrcati odnosno
iskrecati,

Za brodove vrijede lutke uzance. Stivador je, prema
luékim uzancama, ili po ugovoru, duZan odrzati vremen-
sku normu vukrcaja odnosno iskrcaja, i to racunajuét
brod kao cjelinu. Kako ée pak stivador u granicama
ovoga vremena rasporediti posao, to se iskljuivo niega
tide, i njegov sukontrahent na ovo me moze nikako utje-
cati. miti postavljati bilo kakav zahtiev u predmetnom
pogledu. Ovdie na pr. spada pitanje, da li ée se pojedinih
dana na brodu uopée raditi, ili u poiedinim smjenama,
na koiim ée se skladigtima raditi i sliéno. Od ovoga na-
gela bi se moglo odstupiti kod generalnog tereta. Pri-
malac robe, sukontrahent stivadorov, moze imati intere-
sa, da se stanoviti komadi tereta prije iskrcaiu, te ovaj
zahtiev stivador mora izvr$iti, osim ako uspiie izniieti
razloge. s koi'‘ma ée dokazati. da bi takav postupak nje-
mu nepotrebno oteravao posao. Ovo sliiedi iz maela,
da u privrednom poslovaniu jedan sukontrahent mora
raditi u interesu drugoga, ako se to ne protivi njegovim
opravdanim interesima,

S obzirom na &inienicu, da stivador sam ima — na-
&elno — pravo odredivati vriieme rada na brodu. niemu
pristoii pravo. da tra# od svod sukontrahenta vriieme i
miesto postavlianja Zeliezni¢kih vagona, ako se vr$i ma-
nipulacija brod —vagon. Kod iskrcaja robe s broda i nie-
nos ukrcaia u vadgon, ovo ne ¢e redovito predstavliati
neku pote¥koéu, jer ée Zelieznica dostavliati — obiéno
— prazna kola po zahtievu stranke. Medutim situaciia je
kod mkrcaia iz vadona u brod stvarno drukéiia i stiva-
dor faktiéné u ovakvim sluajevima ne ¢ée imati slobodu
djelovanja i {o iz razloga, koji su niZe navedeni,

(Nastavak slijedi)
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