Posada na brodovima starog Dubrovnika

Vinko

Razvijena trgovatka mornarica uz prekomorsku tr-
govinu bila je za stari Dubrovnik osnovica njegove pri-
vrede i glavni izvor njegova blagostanja. Kako se sve
jaSe razvijala trgovacka mornarica, tako se sve vie osje-
éala potreba za brojnijom brodskom posadom, koju je
Dubrovnik majveéim dijelom uzimao sa svog drzavnog
podru&ja. To je uostalom radi éuvanja njegovih probitaka
bilo i propisano propisima, sakupljenim u poznatom Pra-
vilniku za plovidbu, koji se u poéetku izmedu kapetana
dubrovackih brodova &irio prepisivanjem, a kasnije je

bio dva puta tiskan u Dubrovniku (1784— i 1894), jer su’

ga — potvrdenog od tajnistva Re.publike — morali imati
svi dubrovagki brodovi i po njemu se ravnati, Jedno je
poglavlje propisivalo, da &itava brodska posada (kape-
tan, Gasnici i mornari) mora biti sastavljena od dubro-
va¢kih podanika, Samo je pilot mogao biti stranac. Osim
pilota stranca moglo se na brod ukrcati nekog drugog
stranca samo u sluéaju smrti ili neke druge nezgode do-
maéeg pomorca., Ukrcaj stranaca morao je biti oprav-
dan potvrdom dubrovagkog konzula i bio je privremen,
t. j. samo do povratka broda,u domovinu. Da dubrovacka
plovidba ne bi imala meprilika ukrcani stranci trebali
su pripadati narodima, koji nisu u ratu, Kazna za pre-
krsitelje iznosila je stotinu dukata. Kasnije je neko dru-
go poglavlje spomenutog Pravilnika dozvoljavalo, da
ukrcani stranci mogu sadinjavati samo jednu treéinu
brodske posade. U tom broju stranaca bio je ukljuen
pilot i brodski drvodjelja. Medutim brodski pisar mogao
je biti samo dubrovatki podanik. Prekrsitelii ovog pro-
pisa kaZniavali su se globom od pedeset cekina. Sto se
ti¢e stranaca na dubrovaikim brodovima, zanimliivo je
poglavlje, koje se odnosi mna Francuze. To je poglavlje
donijeto godine 1765. na traZzenje francuskog konzula u
Dubrovniku, a s njime se ponovo odredivalo, da se s
dubrova¢kih brodova imaju odmah iskrcati svi Francu-
. zi, te da th se viSe me smije ukrcavati. O tom vladinom
zaklju¢ku bili su obavijesteni svi dubrovacki konzuli.

U dubrovatkom DrZzavnom arhivu saduvalo se 18 knjiga
»Ruoli¢, u kojima je od 1741. do 1807. uz tip i ime bro-
da zabiljeZen njegov zapovjednik i ostali &lanovi posa-
de, Naime jedno je poglavlie spomenutog Pravilnika
propisalo, da je svaki kapetan prigodom odlaska iz gul-
fa (t. j. Jadrana) za Levant ili za neku drugu zemlju du-
Zan doéi u Ured za pomorstvo skupa s Casnicima i mor-
narima, da se tu njihova imena uvedu u posebne kajige.
To su ti »Ruoli¢, Isto takvo provjeravamje posade oba-
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vljalo se i kod povratka broda u domovinu. Osim ime-
na, prezimena i radnog mjesta na brodu za svakog &la-
na posade, naznaeno je tu i njegovo mjesto rodenja.
Tako mozZemo na temelju tih podataka za spomenuto
vremensko razdoblje iz blizeg razmotriti zanimljiv sa-
stav posade ma dubrovackim trgovackim brodovima, Iz-
medu spomenutih knjiga nalazi se i knjiga, u kojoj su od
godine 1801, zabiljeZene posade na brodovima, koji plo-
ve u gulfu., Sve ostale knjige biljeze posade samo bro-
dova, koji plove izvan gulfa.

U to doba kao radna mjesta na dubrovackim bro-
dovima spominju se: kapetan zastave, kapetan broda,
patrun, brodski pisar, pilot, drvodjelja, voda palube, &u-
var, vie radnih mjesta za mornare i konaéno mladié
(muc). Pokoji je brod imao kadeta, poetu, zelenta, mu-
kjera, kirurga.

Broj posade na pojedinim brodovima bio je veoma
razli¢it. Najveéi broj posade i to 25 ¢lanova imala je je-
dna nava, dok najmanji je broj bio 4 na brodu tipa tra-
bakula. Na bracerama, koje su plovile u gulfu, bilo je
Sesto samo 3 ¢&lana posade, Inage su u to doba dubro-
vacki brodovi imali prosjeéno od 9 do 15 &lanova po-
sade, §to je ovisilo o tipu odnosno veli€¢ini broda. Uku-
pan broj pomoraca nije nam bilo moguée niti priblizno
odrediti, jer za to fale potrebni podaci (to€an broj bro-
dova za izvjesnu godinu i toan broj posade svakog bro-
da), Ali se iz raspolozivih podataka ipak moZe jasno
uoéiti. da je pomorstvo zaposlilo znatan broj stanovni-
§tva Dubrovacke republike.

Sam grad Dubrownik i Gruz davali su znatan dio po-
sade, a osim toga se izrijekom spominju oba predgrada:
Pile i Ploge, kao i Lapad. Zatim se mnogo isticu Cav-
tat, te pod skupnim imenom Zupa. Konavle i Rijeka Du-
brovacka. U Rijeci se Dubrovackoj izriiekom spominju
-mjesta; KneZica, Komolac, Lozica, Petrovo ‘Selo, Prije-
vor, RoZat, Sumet. Dosta su posade davali dubrovackim
brodovima otoci: Lopud, Sipan i Kolo&ep, a samo ponesto
Mljet i Lastovo.

Iz Peljedca je bio najveéi broj pomoraca, $to je i ra-
zumliivo, s obzirom da su Peljeséani glavni vlasnici du-
brovag¢kih brodova, pa su kapetani odnosno patruni, kao
i mornari na tim brodovima bili veéinom s Peljesca, Ima
sludajeva, da je uopée &itava posada broda iz Peljesca.
Vrlo je Gesto mjesto podrijetla za &lanove posade ozna-
&eno opéim imenom PeljeSac, a Eesto je spominjan pod
opéim imenom i peljeski predio zvan Crna Gora, No uza
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sve to gotovo svako mjesto na Peljescu bilo je zastupano
s nekim &lanom brodske posade. Poredat éemo ta mije-
sta alfabetskim redom: Borje, Brijesta, Cesvinica, Duba,
Hodilje, Janjina, Kogarni Dol, Kuna, Nakovan, Orebié¢i
i Trstenica, Oskorusno, Osobljava, Obuge i Podobuce,
Pijavi¢ine, Podgolubica, Ponikve, Popova Luka, Potomje,
Prizdrina, Stankovi¢i, Sreser, Trpanj, Trstenik, Viganj,
Vruéica, Zakotorac, Zuljana, Zupanje Selo.

Osim s Peljesca bilo je mnogo pomoraca i sa za-
padne i s istoéne strane podruéja Republike. Zapadna
strana dala je dosta pomoraca pod opéim imenom Pri-
morja, ali se ipak izrijekom spominju pomorci iz ovih
mjesta: Baniéi, Broce, Brsetine, Cepikuée, Doli, Dubra-
vica, Grguri¢i, Gromata, Imotica, Janska, Klisevo, Kote-
zi, Krugica, Lisac, Ljubag, Majkovi, Mravinac, Mréevo,
Obrovo, Orasac, Osojnik, Oslje, Podimo¢, Poljice,, Sla-
datioviéi, Slano, Smokovljeni, Smokvina, Stupa, Ston,
Togionik, Topolo, Tmmovo, Trnovica, Trsteno, Viso€ani,
Vrbica, Zamaslina, Zaton. Na istotnoj strani osim pod
opéim imenom Zupe i Konavala spominju se jo§ ova
mjesta: Bosanka, Brgat, Cavtat, Cibaga, Jasenice; Mrci-
ne, Obod, Plat, Plogice, Postranje, Stravéa, Uskoplie,
Vitaljina.

Na¥i krajevi pod mletatkom, austrijskom i turskom
vladavinom takoder su zastupljeni izmedu Elanova posade
na dubrovatkim brodovima. Tako se spominju: Bakar,
Bar, Boka Kotorska ((pod opéim -imenom i osim toga iz-
rijekom: Budva, Dobrota, Hercegnovi, Kotor, Lepetane,
Lugtica, Pastroviéi, Perast, Préanj, Risan, Stoliv) Bra&,
Cres, Dalmacija (Zesto je oznalena kao Mletatka Dal-
macija), Gabela, Gradac, Hvar, Istra, Jablanac, Jelsa,
Karlobag, Kopar, Kordula (iz grada i otoka). Kostrena,
Kraljevica, Krk, Makarska, Metkoviéi, Neretva, Loginj,
Lovran, Podgora, Popovo, Rab, Rijeka (Senjska), Rovinj,
Vis, Vrboska, Silba, Senj, Spi¢, Split, Stari Grad, Suto-
rina, Sibenik, Trogir, Trst, Zadar, Zlarin,

Dosta je stranaca bilo ukrcano na dubrovackim bro-
dovima, jer iako je postajala vladina odredba, koja je to
prije¢ila, ipak su brodovi boraveéi po nekoliko godina u
inozemstvu morali uzimati strane podanike, kad bi osta-
lo upraZnjeno neko radno mjesto na brodu, Kako smo
spomenuli vladina odredba je dopustala, da stranci mo-
gu sadinjavati najviSe jednu treé¢inu posade na dubro-
vatkim brodovima, te iz pronadenih zabiljezaka vidimo,
da je Ured za pomorstvo na.to pazio, Naravno to mu
je bilo moguée samo kod onih brodova, koji bi pristajali
4 Dubrovniku. Stranci su veéinom bili iz Italije i to iz
mnogih luka sa zapadne i isto¢ne obale kao i s otoka:
Sicilije, Sardinije, Elbe, Lipara, Pantelerije. Osim iz ve-
likih luka, kao $to su: Genova, Livorno, Napulj, Vene-
cija bilo je Talijana iz mnogih manjih luka kojih imena
izostavljamo, Ali éemo ipak navesti nekoliko mjesta i
pokrajina iz unutraSnjosti Italije, odakle je takoder bilo
dosta mornara wk_mc‘ano na dubrovagkim brodovima. To
su: Beérgamo, Fermo, Piemonte, Pulja, Toskana, Torino.
Dosta je Talijana sa suprotne obale bilo ukrcano na po-
Setku 19. stolieéa na dubrovatkim brodovima za plo-
vidbu u gulfu, :

Ostali stranci su bili iz Albanije (Skadra), Cipra,
Gréke (Kefalonije, Khanije, Krfa, Patrasa, Soluna, Vasi-
likia, Zakinta), Malte, Portugala (Lisboe), Spanjolske
(Almerije, Barcelone, Mahona, Majorke, Malage, Cadi-
za), Roda, Tunisa, Zanimljivo je da smo naisli na Dance,
Svedane, E/ngleze‘ i jednog Nijemca iz Hamburga, Fran-
cuza (iz Marsilje, Nice, Provanse, Tulona, Korsike) bilo
je vrlo malo ukrcano na dubrovatkim brodovima, Mozda
je to zbog spomenute vladine odredbe, a sigurno i zbog
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_vice, Senja, Hvara, Boke Kotorske

toga, §to u to doba dubrovaéki brodovi nisu tako cesto
zalazili u francuske luke, kao $to su pristajali u druge
luke, osobito u luke Levanta i Italiie. Sigurno je bilo
mornara i iz drugih zemalja, ali kada su brodovi mogli
ploviti tri i po godine, a da_za to vrijeme ne dodu u Du-
brovnik, te kako su taj rok Cesto prekoragivali (neki s
vladinim dopustvenjem, a neki bez njega) i tako se jo$
dulje zadrZavali u inostranstvu, to me znamo za te ze-
mlje, iz kojih je takoder moglo biti mornara na dubro-
vackim brodovima, jer ih Ured za pomorstvo nije mo-
gao zapisati u svojim knjigama, Zapisani su samo oni
stranci, koji su se nalazili na brodu, kad bi pristao u
Dubrovnikn i Uredu za pomorstvo predao popis brod-
ske posade radi zapisivanja u spomenutim posebnim
knjigama »Ruoli«. :

najvie bilo zaposleno kao brodskih
je ponesto bilp ukrcano i na drugim
radnim mjestima. Znatan broj brodskih drvodjelja da-
valo je podrucje same Republike, te se tu spominju
miesta: Gruz, Cavtat, Kologep, Lopud, Peljesac, Sipan,
Oragac, Rijeka Dubrovagka, Trsteno, Zupa. Kao brod-
ski drvodjelie bili su ukrcani nasi ljudi iz Visa, Kralje-
(Perast, Kotor), Bra-
&a, Trogira, Jelse, Trsta. Susreéemo brodskih drvodjelja
i iz Venecije, Genove, Malte.

Koréulana je

drvodjelja, ali ih

Kapetani su veéinom bili iz Peljesca, Cavtata, Slanog,
Zupe i ponesto iz drugih mjesta s podruéja Republike, a
dosta ih je bilo iz Dubrovnika i Gruza, osobito na po-
Setku 19. stoljeca,

Zbog pomanjkanja domacih pilota vlada je dozvolja-
vala, da piloti na dubrovackim brodovima mogu biti
stranci. Tako su piloti stranci bili iz Boke Kotorske
(Hercegnovog, Perasta), Koréule, Napulja, Genove, Sved-
ske, Venecije i t. d. Ali ve¢ od godine 1747, malazimo
domace pilote iz Peljesca, Cavtata, Slanog i t. d. Dalje
su sve rjedi piloti stranci, a od godine 1760. mnailazimo
samo na domaée pilote.

Vlada je odavno mnogo polagala, da brodski pisar
bude iskljuéivo dubrovagki podanik, i to zbog mjegove
vazne sluzbe, koju je obavljao na brodu, a i stoga Sto
su u potetku to bili samo vlastela, Pri nastupu sluzbe
brodski pisar je polagao zakletvu, a to nalazimo zabi-
ljezeno u spomenutim knjigama »Ruoli«c uz ime svakog
pisara, Unato¢ spomenute odredbe, da brodski pisar
moze biti samo dubrovagki podanik, ipak nalazimo, da
je od 1751, do 1753. na jednom dubrovackom brodu kao
pisar ukrcan Bokelj rodom iz Dobrote, a g. 1757. ukrcani

pisar stranac bio je &ak iz Livorna, Te godine 1757, po-

novljena je odredba, da pisar moze biti samo dubrovacki
podanik, pa viSe ne sretamo na dubrovagkim brodovima,
da je pisar strani drZavljanin.

lako mladi¢a (muca) ima ukrcanih na brodovima iz
svih krajeva Dubrovadke republike, a ponesto i strana.
ca, ipak ih je relativno majvise bilo iz samoga grada Du-
brovnika, To se moZe pripisati vladinoj odredbi iz godi-

ne 1745, prema kojoj su kapetani prigodom uzimanja

brodskih isprava za polazak ma put s brodom morali
uzeti po svom izboru jednog diedaka skitnicu bez zanata
iz grada ili predgrada, Tako imamo sludajeva, da je
gitava posada s Peljesca ili iz Cavtata, a samo miladi¢
je iz Dubrovnika, Alj ima brodova, na kojima su svi
¢lanovi od reda s Peljesca ili iz Cavtata.

Iz ostalih naih krajeva dospio je na brodove sta-
rog Dubrovnika kao pomorac koji pojedinaé iz Ljubljane,
Mostara i iz Bosne.



