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Prema tome, ako turska imperija nije viSe imala ni
toliko snage, da svojoj vlastitoj trgovini na vlastitom te-
ritoriju odredi onaj izlazni pravac, koji je Zeljela, onda
je jo§ manje mogao nemoéni Dubrovnik da se odupre sili
drzave, koja je do-svoje ekonomske ekspanzije drzala
vise, nego &ak i do njegove drZzavne nezavisnosti.Uosta-
lom, ako je Austrija potpuno apsorbirala i drzala u svo-
jim rukama %/ produkcionog potencijala Srbije sve do
1909. godine, a Bosne i Hercegovine &itav do 1918. go-
dine, jasno je, da je Dubrovnik automatski izgubio svoje
prirodno zalede, to jest, trgovinu ba§ sa Srbijom, Bosnom
i Hercegovinom,

Prema tome pogresna je tvrdnja, da Dubrovnik od
1815, do 1918. godine nije vise imao uvjeta da opstoji
kao trgovacki i lucki grad na Mediteranu, Ba$ naprotiv,
analiza nam je pokazala, da se savremenom razvitku Du-
brovnika, kao trgovatkog i luckog grada, nisu supro-
stavljale nikakve prirodne zapreke, veé ljudske, to
jest, Austrija je smisljeno srudila granice njegovog eko-
nomskog zaleda, pa dosljedno tome i njegov vjekovni
izvor blagostanja.

Kojim se mjerama Austrija sluZila, da Dubrovniku srusi
ekonomsko zalede, industriju i pemorstvo?
Austriia se naroéito trudila da Dubrovniku oduzme i
unigti sve, §to ga je i’ samo malo moglo da potsjeéa ua
drzavnu nezavisnost, pa je jo§ i stoga stradao vise nego
ostali potéinjeni jugoslavenski gradovi. Ona se nije za-
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dovoljavala samo s time, $to je potpuno razvlastila du-
brovacku vlastelu, veé¢ je Dubrovnik poplavila me samo
s vojskom, veé¢ i sa novim &inovnicima, da bi tako s nji-
ma ispremije3ala dubrovacki elemenat i u njemu stvorila
novi austrijski duh i privrezenost Austriji.** Ali bad u to-
me mikad nije uspijevala, jer je Dubrovnik, uz poznatu
pasivnu rezistenciju, stvarao tipiéni politicki ambijent u
okviry Ilirskog (1835.) i Liberalnog pokreta (1848.) te ka-
snije, nakon nastupa ustavnog doba (1860.) & uspjesdnog
narodnog pokreta, prvi od svih gradova Dalmacije dobio
opéinu 1 svoje ruke (1867).*

Politi¢ki uspjeh Dubrovnika i stanoviti odusak stvo-
ren u atmosferi tadasnje opce revolucionarne borbe za
vlast, vidljivo je madzivio pad Republike i gubitak slobo-
de, te je probudio i za &as uspavan pomorski duh Du-
broviana. Ba$ u to doba poé&inju da se osnivaju prva po-
morska drustva od kada je Dubrovnik pod Austrijom, Ne-
koliko decenija narodnog pokreta preporodilo je &itavu
Dalmaciju,*? $to se ogleda i u pomorstvu Dubrovnika,

S obzirom, da Austrija nije uspijevala da Dubrovnik
politigki orijentira kako je zeljela, ona ga je i stoga jos
vide ekonomski gu$ila na razne nacine. U prvom redu,
ona mu nikada nije htjela nadoknaditi Stetu od 13 mi-
lijuna franaka, koju je pretrpio za vrijeme francuske

1 L, Vojnovié, o. c., 313—314, 332—333,

4 St, Stanojevié, o. c.,, 591/L

2 1j, Karaman; Dalmacija kroz vjekove, str. 166—
173. — Split 1934,



okupacije. lako je Austrija odlukama Be&kog kongresa
bila duzna da sluzbeno utvrdi i nadoknadi tu $tetu, iako

je uistinu vlada uw Bedu tu S$tetu utvrdila, te jako je -

Francuska prema odlukama Betkog kongresa trebala da
Austriji isplati sve 3tete, koje je poginila na austrijskom
teritoriju,*® austrijska vlada nikad ni¢im nije te Stete
nadoknadila Dubrovniku,* o&ito zato, da se ne bi eko-
nomski uzdigao. 2

Sto se pak ti¢e trgovacke penetracije u Bosnu i Her-

cegovinu, Austrija je tu poduzimala naroéite i m svijetu
neuobidajene mjere. Naime osim generalnog konzula u
Sarajevu i vice konzula u Mostaru Austrija je i po svim
veéim odnosno vaZnifim trgovackim mjestima te male
zemlje postavila i konzularne agente, da bi preko njih
sprecavala otpor turskih drZavnih organa njezinoj pene-
traciji. Ali kako je i sam narod, toboze iz vjerskih raz-
loga po misljenju vice konzula u Mostaru, jo§ do iza
polovice proslog vijeka mapadao austrijske trgovce, Ce-
sto i pljagkao, pa ¢ak im rusio i mjihove novo podignute
instalacije u $umskim revirima (firme = Kluky, Pohl,
Schoenfeld & André i t, d.), Austrija je sigurno i iz tih
razloga bila prisiljena da &itavu Bosnu i Hercegovinu
zahvati dobro organiziranom konzularnom  mreZom, da
bi preko nje narogito pazila, da li turske drZavne vlasti
poduzimaju efikasne mjere za ocuvanje liéne i imovne
sigurnosti austrijskih trgovaca.*® ¢

Osim toga &itav je taj konzularni aparat posebno
imao da utjeée na turske vlasti na poduzimanje mjera u
cilju unapredenja »internacionalne« trgovine, sto se oso-
bito odnosilo na saobraéaj, to jest ma odrZavanje starih
cesta, podizanje movih kolnih cesta, pa ¢ak i na osigu
ranje plovidbe Neretvom.

Ali, da bi Austrija upotpunila svoj program trgova-
tke penetracije, ona je Citavu Bosnu i Hercegovinu u
prvoj polovici proslog vijeka poplavila sumnjivim trgov-
cima, koji su Dubrovniku oduzimali stare veze s trgo-
vackim kuéama u tim zemljama, gdje je vise viekova
trgovao ma bazi. uzajamnog povjerenja i kredita.’®

lako se ovim pregledom ni.iz daleka me iscrpljuju
sve mjere, pa ni one nedoliéne, kojima se sluzila Austri-
ja, vjerojatno ovi primjeri ukazuju na koji je naéin pro-
padala trgovine Dubrovnika u Bosni i Hercegovini,

Ali, osim propasti vjekovnih kopnenih putova Du-
brovnika, Austrija mu upropa$éuje i njegove stare po-
morske putove, pa ¢ak pokuSava da mu srudi i njegov
pomorski organizam, Dubrovagka trgovatka mornarica
na jedra,”® iako se ve¢ polovicom proslog vijeka bila
priliéno uzdigla poslije propasti, kojoj je uzrokom bila
francuska okupacija ona viSe u Austriji nije uZivala
nikakve beneficije i privilegije kao ranije i kao 3to su
tada mZivali jedrenjaci u ostalim naprednim pomorskim
zemliama svijeta,”’ pa stoga i jo§ zbog potpune izola-
cije Dubovnika s kopna, — taj tudinski odnos prerano
i naglo savija zauvijek jedra 1888. godine dubrovatkim
jedrenjacima ‘duge plovidbe. Medutim jedrenjaci ostalih
mediteranskih luka jo§ su dugo poZivjeli, pa &ak dode-
kali i pojavu diesel-motora pocetkom ovog vijeka.

I stara velika brodogradilista, ne uzivajuéi mikakve
subvencije ni ostalih olaksica kao m ostalim pomorskim
drzavama, .takoder propadaju i tako, osim malih §kvera,
nestaje i te vaZne stare brodogradilisne industrije, koja
je u drugim mediteranskim lukama, poslije tehnitke re-
volucije, korisno posluzila kao baza za razvitak savre-
mene brodogradilidne industrije. Ali osim pomanjkanja
drzavne subvencije, te su se brodogradilista morala snab-
dijevati drvom iz Trsta ili Rijeke, koje je Austrija jo§
za doba konjskih cesta pocela da izvlaéi iz zaleda Du-
brovnika u te luke. SuviSne takse i ogromni troskovi
transporta iz Metkoviéa do Trsta ili Rijeke i matrag do
Gruza, poskupljivali su proizvodnju, $to je za ono doba
imalo znadenje protekcionistickih mjera u korist brodo-

gradilita Trsta i Rijeke, &iju konkurenciju nisu mogli da
izdrze gruSka brodogradilista, pa su i svoja prodali jo$
prije, nego je trebalo.’?

Konaéno propada i poznata industrija Dubrovnika:
mesa,”® vune, tkanina, pokrivada, crijeva, koZe, isvijeca,
sapuna, obuée, pokuéstva i t d, Iako su se te grane
industrije zbog pomanjkanja kapitala (jeftinog kredita)
bile u stanju manufakturne proizvodnje, one su se ipak
odrzale sve do. izmedu pedesetih i osamdesetih godina
proslog vijeka, Ali kada je Austrija ukljuéila Dubrovnik
u novi poreski sistem, nametnula carinsku reformu i
izolirala ga od zaleda, onda je lako prodrla sa svojim
jeftiniiim industrijskim proizvodima iz svojih centralnih
pokrajina i wmisila tu staru industriju Dubrovnika, pa
&ak i mlinarsku industriju u Mlinima, Komoleu i Zatonu.
Medutim u ostalim mediteranskim lukama, gdje je sli¢na
stara industrija postojala, posluzila je nakon pojave ma-
sinske industrije za wuzdizanje savremene lugke indu-
strije, koja je tim lukama stvorila najstabilniju i maj-
rentabilniju lu¢ku funkciju, odnosno jakumategijalnubazu
za njihovo odrZavanje i razvitak.* *°

Nakon sto je Austrija veé oko 1860. <odine, osim
trgovine stokom i lokalne trgovine, potpuno upropastila
internacionalnu - trgovinu Dubrovnika, oko 1880, godine
njegovu industriju (i pomorstvo) i konaéno ga — dovrse-
njem Zeljieznice Metkovié—Mostar 1885, godine — izo-
lirala s kopna, jasno je, da je Dubrovnik s time dobio
zestok udarac. U tako teSku ekonomsku krizu nije ga
nikad bacio mi Turéin, jako je mala i nemoéna Repu-
blika grani¢ila s njegovim carstvom preko 300 godina.
Ekonomska bijeda izazvala je tetke posljedice, izmedu
ostalog prijelaz sa intenzivne na ekstenzionu poljopri-
vredu, jer je nestasica sredstava uvjetovala propadanje
ovéarsva i svinjarstva (gnjoja), pa s time u vezi i ma-

4 A, Debidur - D. Ikonié: Diplomatska istorija Evro-
pe, str, 151—155. — Beograd 1933,

" St. Stanojevié, o. c., 590/L

% isto $to pod br. 38. ¢ isto $to pod br. 39.

4 isto sto pod br. 39,

4 Memoriale della camera di commercio e d'indu-
stria di Ragusa e Cattaro — Ragusa 1884, (N, B, D. —
A) 1982.).

¥ Trgovadka komora u Dubrovniku: izvjestaji, spo-
menice, molbe caru i ministarstvu trgovine u Beéu u

periodu od 1849, do 1868. godine; (D. A, D. — T. K

- fasc, 1849.—1868., bez signature),

% Prema izvjestaju Trgovacke komore u Dubrovniku
od 1848, godine Dubrovnik je imao 16.729 brt brodovlja,
§to je predstavljalo 1/10 austrijske trgovacke flote (D.
A. D, fasc. 1848, bez signature).

51 Biljeska: Sistem premija i subvencija i poreska
olaksanja Ausrija uvodi ranije za Lloyd, ali za druga dru-
$tva i jedrenjake dosta kasno (Dr, M, Mirkovi¢, o. c., 117
i Zbornik rasprava »Na$e pomorstvo« str, 148—149, —
Ljubljana 1926).

% isto Sto pod br, 48,

33 Biljeska: U Rijeci Dubrovatkoj klalo se godisnje
preko 10.000 volova, meso preradivalo i u badvama iz-
vozilo (L. Serragli: Rapporto generale sul circondario
consolare di Ragusa — Ragusa 1880, (N. B. D. 1224) R.
Ali, prema pri¢anju suvremenika posljednjih godina
1870—1874. klalo se oko 30.000 komada godisnje,

® a) Izvjestaji Trgovacke komore u Dubrovniku od
1849. do 1868. godine. (D. A. D. fasc. 1849.—1868., bez
signature). :

'b) isto 3to pod br, 48. :

% Biljeska: U Francuskoj su od 1820.—1908, godine
lokalne uprave utrodile na izgradnju luka oko 200 mili-
juna zlatnih franaka. Tako isto, opéine luckih gradova
Italije, Njemacke, Engleske i t. d. sudjeluju u izgradnji
svojih luka (Dr. M. Mirkovi¢, o. c.,, 9%6—98).
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slinarstva — najvaZnije kulture Dubrovnika, Zapravo to
je doba, kada se zadinje nazadovanje svih grana poljo-
privrede i emigracija $irih razmjera.®®

Osnivanje dubrovackog parobrodarstva i pokusaj
Austrije da Dubrovnik eliminira i kao pomorski
grad na Jadranskem moru.

Teske ekonomske prilike, koje je Austrija izazvala
u Dubrovniku oko osamdesetih godina proslog vijeka,
utjecale su na Dubrovnik da konaéno wuvidi, da od ne-
narodne drZave nema vise §to da ocekuje. I uprkos svim
nevoljama, koje je tada prozivljavao, Dubrovnik im se
suprostavlja i svladava ih. Ekonomski nemocan, bez
ikakovih lokalnih izvora prignjeéen izmedu kr$a i mor-
gkih hridina, bez savremene veze s neposrednim mjego-
vim zaledem i Evropom, upire o&i prema jo§ jednom i
slobodnom putu — k moru, I podetak XX, vijeka zatiCe
ga sa oko 22.000 brt savremenog brodovlja,

Ali, upada u o&i dosada$nje maglagavanje ekonomske
bijede s jedne strane i naglo stvaranje trgovatke mor-
narice s druge strane. I betka je $tampa to bila primije-
tila, ali sigurno samo stoga, da bi zauvijek odvratila Du-
brovnik od svake pomisli na traZenje neke nadoknade
za onih 13 milijuna zlatnih franaka, koje mu je Beé je-
odnosno oduzeo. »Stovise, Be& sada nazivlje Dubrovnik
gradom bogatstva i brodovlasnika«, iako vidi da se &itavo
Dubrovatko podruéje diglo da stvori meki izlaz iz teske
situacije u koju ga je bacila izoliranost sa kopna, «

1 zaista ¢itavo dubrovatko podruéje — od Kona-
vala do Peljesca, s otocima: Mljet, Kologep, Lopud i Si-
pan — sakuplja sve svoje raspolozive materijalne sna-

ge, te uz pomoé rodoljuba, iz Sjeverne i Juzne Amerike,
a marodito iseljenika-povratnika, trazi novi opstanak, i
u tome se navraéa na svoj vjekovni put i jedini izvor
Zivota, koji mu je jo§ preostao — more.

I ono, $to Beé& nije htio da zna, zhao je tolnije Pa-
riz jo§ prije 90 godina, koji je za vrijeme francuske oku-
pacije Dubrovnika, od mjesne francuske komande bio
primio jedan izvjestaj, u kojem je izmedu ostalog sta-
jalo i ovo: »Obiéna je stvar vidjeti i radnike najniZe kla-

se naroda u posjedu jedne akcije ili €ak i vide njih«.”
lako ovaj izvjestaj potjeée jos iz poSetka XIX. vijeka, ni-
§ta se u stvari ne mijenja ni za podetak XX. v., jer sva-
ki pojedini savrenteni brod ima: 43, 54, 39, 29, 123, 33,
128, 62, 128, 64 i 128 suvlasnika.®

lako je Dubrovnik pod vrlo teskim okolnostima uda-
rao temelje savremenoj trgova&koj mornarici i razvijao
je, Austrija ne pusta ni to novo pomorstvo, da se mirno
i slobodno razvija. Godine 1909, nastoji da dubrovacko
pomorstvo privuée u Trst, $tovise pokulava da jedan dio
fuzionira sa drugim brodarskim drudtvima, nameduéi jod
i Trst kao mnovo sjediste tom zami$ljenom novom dru-
$tvu, a sve kao uvjet za daljnje izdavanje subvencija.®® ¢

% isto &to pod br. 48,

%7 L, Voinovié, o. c., I, 361,

5 Amnnuario marittimo per [l'anno 1901, — Trieste
1901. (Arhiva Lutke kapetanije u Dubrovniku).

*® Dr, B, Smodlaka: Problemi obalne linijske plovid-
be (DEH: Zbornik pomorske privrede, str. 139. — Za-
dreb 1954,

% 0 Trgovatka komora u Dubrovniku:
br, 5/1930., str. 69.

Izvjestaj

Ispravak

U br. 5—6/56, godine ma str. 366, prvi stupac, treéi
redak treba da zavrdi: »luka Ploe do 1936. godine.«, a
posljednji redak sa »dovolino«,- U br. 1/57. godine na
str, 45., drugi stupac, u drugom stavku umjesto »prostor«
treba da stoji »propast«. Istom stupcu na koncu treba
nadodati: »Jasno je, da predvidanja«, A. Sorga poslije
viSe od stotinu godina izgledaju mevjerojatna, ali Me-
moari Marmonta. dokazuju, da je Francuska, za razliku
od Austrije, — kako ¢e se dalje vidjeti, — bila odlucila
da Dubrovnik jo$ jaée razvije kao glavnu luku Balkana«.
Na str, 46., lijevi stupac, treéi stavak umjesto »od 1918.«
treba da stoji »do 1918.<, a u desnom stupcu, drugog
stavka umjesto »kapitulacije« treba da stoji »kapi-
’tu‘la;c‘iia.«, e B
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