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Brodski manifest kao carinska isprava

Raul Hury, Split

Doma¢éi i strani brodovi, koji plove po obal-
nom moru FNRJ, moraju imati osim brodskih
isprava po pomorskim propisima i propisane ca-
rinske isprave. Ukoliko se zateknu bez ovih is-
prava, odgovaraju ipred carinskim vlastima za
prekriaj, odnosno protiv zapovjednika broda ca-
rinske vlasti vode administrativno-kazneni po-
stupak.

No svi brodovi, koji plove teritorijal-
nim morem FNRJ ili bolje reéeno obalnim mo-
rem, nz moraju imatj carinskih isprava. Prema
tome, jedni su u tom pravcu povlasteni, a drugi
nisu, '

Ova razlika, da jednj moraju imati cariske is-
prave, a drugi ne, proizlazi iz ¢&injenice, $to je-
dni vrSe promet samo sa naSom obalom, a drugi
odlaze ili dolaze iz inozemstva. O tome koji su
brodovi povlasteni i kako oni dobivaju status
povlastenja, bilo je govora u broju 1-—1956. na-
feg Casopisa, u kojem je protumaéen rad po ca-
rinskim sprovodnicama, kao ispravama.

Nas medutim interesira status brodova, koji
nisu povlasteni, tj. onih brodova, koji prema od-
redbama carinskih propisa moraju imati carinske
isprave,

U medunarodnom prometu brodovima u cije-
}oﬂm svijetu poznata je brodska isprava »mani-
est«,

Prema tome i naSe carinsko zakonodavstvo,
tako nazivlje brodsku ispravu, kao dokumenat
sa kojim zapovjednik broda, dolazeéi ili odlazeci
za inozemstvo, manifestira pred carinskim vla-
stir]na sve ono, Sto potpada pod carinsku kon-
trolu.

Zapovijednik broda, potpisujuéi ovaj doku-
menat istupa pred carinskim vlastima, kao no-
sioc obaveza, da sve ono $to je naveo u mani-
festu, odsovara stvarnom stanju na brodu. Radi
toga za toénost manifesta odgovoran je zapovjed-
nik broda-

Manifest koji sadrzi ime broda i drzavnu pri-
padnost (zastavu), kao i ime zapovjednika naro-
¢ito mora toéno sadrzavati upisane podatke o
broju &lanova posade i putnika, koliéinu i vrstu
tereta, kao i podrijetlo robe, Nadalje mora mani-
festiratj ortljagu putnika, potro$ni materijal, koji
nije u inventaru oznaen kao i Ziveine namir-
nice nabavljene u inozemstvu.

Sastav manifesta u pogledu tereta vrsi se na
temelju teretnica — konosmana (Bill of lading),
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a u odlasku iz nasih luka sa izvoznom robom, ma-
nifest se'sastavlja na temelju carinskih izvoznih
dockumenata — deklaracija.

Prema odredbama carinskog zakona, dozvo-
liena je razlika do 8% tezine one oznatene u ma-
nifestu sa onom, koja se konaéno prijavljuje ca-
rinarnicj posebnom cairnskom ispravom t. zv.
»uvoznim:listom« (carinskem prijavom). Ova raz-
lika se opravdava prema prirodi i kakvoéi robe.

Zapovjednik broda moZe carinskim vlastima
predati i inozemni manifest, ali u svakom slu-
Caju ovaj je odgovoran za sadrzaj, kao da ga ije
sam, sastavio.

Brodski manifest mora biti predat carinarnici,

odnosno carinskom sluzbeniku nakon §to je brod
dobio slobodan saobracaj tj., nakon sto je lucka
kapetanija dala dozvolu po kojoj je saobracaj iz-
medu broda i kopna slobodan,

Prema tome izdavanjem dozvole za »slobodan
saobracaj« smatra se, da je brod presao granicu.
Ipak brod ulazz¢i u nase teritorijalne vode iako
nema obavezu da predaje manifest carinarnici
prije dozvoljenog slobodnog saobracaja, veé¢ kod
samog ‘ulaska u ove ili pristajanja u luky nalazi
se pod carinskim nadzorom. Ovo s razloga, §to
se i prije »slobodnog saobradaja« — promet iz-
medu broda i kopna ne moze obavljati bez odo-
brenja carinskih vlasti ili bez nadzora carinskih
sluzbenika.

- oznaCene u brodskom manifestu,

Predajom' uredno sastavljenog manifesta ca-

“rinarnici, zapovijednik broda je ispunio svoju oba-

vezu pred carinskim vlastima u pogledu tereta
kojeg je dovezao iz inozemstva.

Dalnji rad i konaéno prijavljivanje inozemnog
tereta (robe) carinarnici, ovaj rad se prenosi na
druge osobe (pravna lica — $pediteri), koji se bri-
nu oko konacnog prijavljivania robe carinarnici
putem posebne carinske isprave t. zv. uvoznim
listom ili carinskom prijavom, koja mora bitj i-
denti¢na u pogledu koli¢ine, vrste i teZine robe
radi Cega je
tocnost manifesta veoma vazna, kao temeljni do-
kumenat za dalnji rad. Prenijevsi zastupnistvo
cko kona¢nog prijavljiivanja i ocarinjenja inozem-
nog tereta drugim osobama (Spediteru), zapo-
viednik broda je time prenio i obavezu odgovor-

nosti za ovaj rad,

Ipak zapovjednik broda u dolasku ima i dru-
gih obaveza prema carinarnici. On ne smije bez
odobrenja pristati sa brodom u luci na kojem bi-
lo mjestu, ve¢ na za to odredenim mjestima, Ne
smije pristajati u t. zv. »mrtvim lukama«. Jedino

‘u slu¢aju, kada je u pitanju »visa sila«, moze pri-
-stati, jer su tada nastupili dogadaji nezavisno od

njegove volie, koje nije mogao predvidjeti niti
izbje¢i u bilo kakvom preduzimanju mjera pre-
dostroZznosti,



