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Brodovi za prijevoz rudace

Ing. Mirko Posavec, Zagreb

. -Prevozaéi rudaée spadaju u grupu tzv. »specijalizi-
ranih brodova«, a pojavili su se u izvjesnim zemljama
pred oko.stotinu godina. Smatra se da su prvi put bili
upotrebljeni na Kanadskim Velikim Jezerima, na &ijim
se obalama razvila jaka &eliéna industrija za koju vise
nisu dostajale samo. domace sirovine. Broj i volumen
ovih brodova rastao je zajedno s ekonomskim, industr.j-
skim. i politickim razvojem. Njihov je razvoj u najuzoj
- vezi s otkricem i iskoristavanjem velikih rudnih nasla-
ga izvan SAD, kakve su one Zeljezne rudaée na Labra-
doru, u Venezueli, Peru i Liberiji ili pak bauxita u Su-
rinamu, Jamaici i Haitiju. Potreba za tim sirovinama
dala je velikog poticaja gradnji ovakvih jedinica,

Godidnje se morskim brodovima preveze oko 30 do
40 milijuna tona zeljezne rudade, od &ega jednu polovi-
nu prevoze tramperi, a drugu specijalizirani brodovi za
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prevoz ove vrste tereta, Na samim je Velikim Jezerima
samo u srpnju 1955. prevezeno preko 13 milijuna tona
Zeljezne rudace, a promet i dalje raste, jer se ova siro-
vina uvozi u SAD u. velikim koli¢inama. God. 1952,
uvezeno je 10 milijuna tona, a vjeruje se da ¢e se do
1960. taj uvoz upeterostruéiti, Uvoz rudage u Britaniju
iz ‘Spanjolske, Norveske, Afrike i ostalih zemalja iznosi
godisnje 12 milijuna tona i isto je tako u porastu, Po-
treba za $to veéim uvozom ove sirovine javlja se i kod
ostalih visoko  industrijaliziranih zemalja.

Obzirom na to razumljivo je da je doslo do pojadane
gradnje brodova za prevoz rudaée, Da bi se mogle pod-
miriti samo buduée ameri¢ke potrebe na ruda& raguna
se da ce trebati 80 novih brodova s prosjeénim kapaci-
tetom od 25.000 tona nosivosti. U prvoj je polovini 1954,
u tom prometu sudjelovalo 209 brodova s kapacitetom



od oko 2 milijuna tona. Od onda do danas tonaza je po-’

rasla za oko pola milijuna tona §to je jo§ uvijek daleko od
dovoljnog pa se osjeca velika potreba za takvim brod-
skim prostorom. Ona je razlog da se danas u svijetu u
gradnji nalazi 1 milijun tona ovih specijaliziranih bro-
dova, dok se dalinji milijun tona nalazi pred pocetkom
gradnje, Osim toga, da bi se iskoristilo konjunkturu i
mnogi se stari tankeri ubrzano pregraduju u prevozace
rudace,

Prema svemu tome moze se zakljuéiti da ¢e se kroz
godinu dana tonaza specijalizirane flote utrostrugiti.
Izviesni brodovi koji se sada grade bit ée angazirani u
prevozu bauxita, umjetnih gnojiva i drugih rasutih tere-
ta, ali nema dvojbe da ¢ée najveéi dio tonaze biti upo-
treblien za prevoz Zeljezne rudade i zamijenit ée dosad
iznajmljivane tramperske jedinice.

Sjedinjene su drzave donedavna gradile prevozace
rudagée uglavnom u Skverovima na obalama Velikih Je-
zera, ali se u posljednje vrijeme sve viSe ispoljava ten-
dencija izgradnje u inozemstvu, poglavito u Britaniji,
Njemaékoj, Svedskoj i Japanu, Tako je prosle godine
japansko brodogradiste u Kureu izgradilo tri takova su-
perbroda po 60.000 tona nosivosti koji u Sjedinjene Dr-
iave prevoze Zeljeznu rudadu iz Perua i Venezuele. To
su najveé¢i brodovi na svijetu koje nadmaguje samo ne-
koliko putniékih transatlantika. Medutim, veé se grade
i novi od po 70.000 tona, a planiraju se ¢ak i dva po
84.000 tona. I njih bi gradili Japanci.

Buduéi da u prevozu rudaée danas sudjeluju i tram-
peri zanimljivo je razmotriti komparaciju izmedu njih i
specijaliziranih brodova na raznim rutama. Tako je za-
pazeno da, dok specijalni prevozadi rudace obave go-
disnje prosjeéno 17,1 putovanje, tramperi angaZirani u
tom prevozu, obave samo 9,5 putovanja, §to dovodi do
njihove slabije potraiznje na pojedinim rutama i do po-
veéane upotrebe specijaliziranih brodova, Racuna se da
su troskovi prevoza rudae u specijaliziranom brodu za
40% nizi od troskova prevoza Liberty brodom,

Prevozaéi se rudage ‘mogu podijeliti u nekoliko gru-
pa. Oni s Velikih Jezera razlikuju se od prekocceanskih.
Potonji se pak dijele na prevozaée bauxita, Zeljezne ru-
dage,” gnojiva ili opéenitog rasutog tereta. Dok prevo-
zaéi rudaée po svojoj veli¢ini dostizu pa i nadmaSuju i
najve¢e suvremene tankere, po brzini zaostaju za mjima.
Obratno, dok je veli¢ina tankera ograni€ena dubinom
kanala kroz koje moraju pro¢i, kao §to su na pr. Sueski
ili Panamski kanal, kod prevozata rudae nema ove
smetnje, jer na svojim redovnim rutama ne prolaze ka-
nalima. Takvo ogranienje ‘postoji samo kod onih jedi-
nica koje saobracaju po Velikim Jezerima. Njihova je
veliéina ograniGena duzinom ustava na Welland kanalu.

Strojevi na ovoj vrsti specijaliziranih brodova po-
najéed¢e su Dieselova tipa, ali su i na turbinski pogon.
Turbine su osobito rasirene na Velikim Jezerima, gdje
su istisle dugo godina upotreblijavan obi¢an stapni po-
gon, Strojevi su smjesteni u krmenom dijelu broda. Naj-
moderniji prevozaéi rudade imaju dvostruku namjenuy,
t. j, oni su kombinacija broda za prevoz rudae i tan-
kera, Takve jedinice prevoze naftu u postraniénim tan-
kovima oblika slova' »L«, okrenutim jedan nasuprot
drugom, tako da stvaraju ovaj oblik LI dok se u sre-
dini izmedu tankova nalazi prostor za rudaéu, Mogu se
urediti i tako da brod sluzi za prevoz dvije wvrsti rasu-
tog tereta. Takav je na pr. btod »Californian« koji mo-
ie prevoziti istodobno i Zeljeznu rudaéu i bauxit, a
»Sunbrayton« prevozi bouxit iz Britanske Guijane na
Trinidad, a u povratkw naftu, pa je na taj nadin vrlo
ckonomi¢an, Izgraden je djelimice iz aluminija &ime mu
je kapacitet poveéan za 100 tona. Ima i jedinica koje u
povratnom putovanju prevoze ugljen.

Prevoza&i bauxita opéenito su sliéni prevozaéima
zeljezne rudade, ali obié¢no imaju uske postraniéne tan-

kove, a dvodno im je &esto niZe nego kod prevozaéa

rudaée, Zajednicko je svim ovim brodovima da ruda lei
sto vise kako tezina ne bila koncentrarana na dnu éime
bi se dobio prevelik stabilitet i naprezanje na tom di-
jelu trupa. To se postize tako se suze skladista i podi-
sne dvodno. Dio trupa u kom leZi teret graden je po
uzduZznom sistemu, a onaj sa strojem po popreénom.
posljednje’' se vrijeme sve viSe pristupa potpunom zava-
rivanju. U vezi s gradnjom novih jedinica ovakva tipa
Lloyd Registar je uveo novu klasu za ovu vrstu bro-
dova, Dobila je ime »100 A 1 Prevoza&i rudacec,

Polozaj je ovih brodova u medunarodnoj trgoviai
donekle slican onom tankera, jer su to danas jo§ vecdi-
nom jednostrani brodovi, t. j. sluZe za prevoz samo je-
dne vrsti tereta, osim najmodernijih koji su kombinira-

Cini se da prevoz rudaée, jednako poput prevoza
nafte, zahtijeva od brodovlasnika neke sli¢ne uvjete:
S jedne strane izvjesnu koli¢inu brodova vrlo velikog
kapaciteta, a s druge strane dovoljino jedinica skromnije
veli¢ine. Tako je u Britaniji naruéeno nekoliko prevo-
zaéa rudace od 40.000 tona nosivosti, ali ipak u toj zem-
lji veéinu &ine jedinice od 13—16.000 tona, gotovo sve
opremljene diesel strojevima, Cini se da ée ova veli¢ina
i dalje prevladavati. Najveéi vlasnik ovakvih specijalnih
brodova u Britaniji je »Britanska Zeli¢na i Zeljezna kor-
poracua« a u Sjedinjenim drzavama »Nacionalna kom-
panija za prevoz rasutog tereta«. Velik dio novih pre-
vozaca dobiven je pregradnjom Liberti-brodova i tan-
kera tipa »T—2«, Tokom prosle godine u raznim je bri-
tanskim, $vedskim i japanskim brodogradilistima oko
380.000 tona brodovlja pregradeno u prevozage rudace.

,T. R. Mc Lagan®

zbog svoje duZine od 215 metara
najveéi je prevoza¢ rudae na velikim jezerima
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Grotla se otvaraju i zatvaraju hidraulicnim putem brzo i lako

Tako su Japanci pregradili 20 Libertija i 6 tankera
»T—2«, Samo je Britanska &eli¢éna i Zeljezna korpora-
cija 1955, svoj plovni park povecala za 12 pregradenih
tankera,

Pregradnje Libertija u japanskim brodogradilistima
traju 50 do 60 dana uz trosak od 250—300.000 dolara,
kojom im se prilikom kapacitet poveéava za 1.500 to-
na, a duzina za 21,5 metra. Tro$ak pregradnje tankera
»T—2« nesto je veéi. Medutim, sve veéa nabavka no-
vih specijaliziranih brodova uéinila je problemati¢nim
takve pregradnje, Jo§ polovinom 1954. bilo je moguce
po niskoj cijeni nabaviti polovan tanker u prili€éno do-
brom stanju. Pregraden i iznajmljen on se mogao ispla-
titi tokom iduée tri godine i &ak donijeti profit. Na toj
bazi uposlenost pregradenih brodova nije bila nikakav
rizik, jer ih je vlasnik u najgorem sluaju mogao, tako

re¢i bez gubitka, prodati u staro Zeljezo. Stoga su u to.

doba pregradnje postale veoma popularne, ali sto ih je
bilo vise to je veéma nestajalo mogucnosti jeftine na-
bavke starih tankera. Cijena im je rasla, a jednako i
troskovi pregradnje, Tako je bilo sve manje izgleda da
ée se amortizirati kroz tri godine, nakon kojih ¢e novi
prevozaéi rudace, koji se sada grade, uéi u sluzbu i is-
tisnuti pregradene, :

Nema gotovo tjedna, a da ne bude naruéen po neki
novi brod za prevoz rudage. Tako su nedavno britan-
skim brodogradilistima dane narudzbe za izgradnju 15
takvih brodova za sluzbu u evropskim vodama. Od njih
ée se dva po 19.000 tona graditi za raun Svedske, Nje-

maéka su brodogradilista dobila narudshe za gradnju 5
prevozaca rudace za racun jedne firme iz San Francis-
ca. Te ¢e jedinice po 35.000 tona nosivosti biti isporu-
¢ene iduce godine. Rudadu ¢e prevoziti u skladi§tima
tipa »dzep«. Tri su velika japanska brodogradilista pri-
mila prosle godine narudzbe za gradnju 17 ovakvih spe-
cijaliziranth brodova koje su naruéili Amerikanci. Ova
je velika narudzba motivirana pojaganom potraznjom
za ovakvim jedinicama na liniji izmedu JuZne i Sjever-
ne Amerike,

Interes za. gradnju prevozaéa rudaée u posljedn’
se vrijeme pojacao i u Italiji, buduéi da ova zemlja ra
polaze s oko 100 Libertyja, od kojth su mnogi angazi-
rani u prevozu rudace, a u odnosu na specijalizirane
brodove spori su i neekonomiéni. Tako je u Italiji za-
pocela gradnja 14 brodova za prevoz rudace, To ée biti
jedinice od 16.000 tona nosivosti, opremljeni Fiatovim
dieselmotorom od 5500 KS, koji ¢e razvijati brzinu od
14 milja na sat, uz dnevni potrosak od 17 tona nafte za
glavni i 1,5 tone za pomoéni stroj. Sadasnji Liberty tro-
Se 25 tona dnevno razvijajué¢i samo 10 milja na sat i
noseéi tek 10.500 tona. Novi ¢e brodovi imati samoisto-
varni uredaj ¢ime ¢e se smanjiti gubitak vremena u luci.
Na grotla ée biti “montirani &eliéni zaklopci, a u balast-
ne tankove ée stati 6.100 tona vode. Skladista ¢e biti
snabdjevena i trouglastim uzduznim i popreénim tanko-
vima koji ¢e sluziti za prevoz Zita, bez moguénosti mije-
Sanja tereta. Ovi ée brodovi imati duZinu od 1065, a
sirinu od 21 metar. Gaz ¢e im biti 8,6 metara, a akcioni
radius 10.000 milia.

Treba jos reéi da su i nasi brodovi u posljedje vri-
jeme sudjelovali u prevozu rudaée. Tako je »Bosna« bi-
la unajmljena na Pacifiku, a »Dubrovnik« na Atlantiku.

Obzirom da su prevozaéi rudace jedinice koje mo-
gu ukrcati velike koli¢ine rasutog tereta, razni su se
konstruktori €esto bavili problemom §to brzeg utovara
i istovara na ovakvim brodovima, Ponajéesée se radilo
na usavrSavanju raznih obalnih instalacija pomodéu ko-
jih su se vrsile ove operacije. Nedavno su tako u Bir-
kenheadu stavljena u pogon dva transportera teska po

600 tona i sasvim nove konstrukcije, koji se pokrecu
pomoéu elektrike. Oni zahvaéaju rudu i sipaju je u va-
gone ili brodove, Svakim zahvatom grabe 6 tona ruda-
ée, a vrijeme od zahvata do ispustanja iznosi 6 sekundi.
Visoki su 42 metra, a maksimalna duljina puta koju gra-
bilica moZe prevaliti zrakom od broda do vagona iznosi
65 metara. Grabilica se moze podi¢i na visinu od 28
metara tako da s lakoéom mozZe prelaziti iznad brod-
skog nadgrada. Transporteri su smjeSteni na traénicama

ANGIBR PEIR NG

,Sinclair Petrolore* kombinirani brod za prijevoz naite ili rudace od 56.000 tona opremljen fe tekuc¢im sagom za istovar rudace
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| magy se pomicati po obali u dufini od 300 metara.
Dva su sliéna transportera instalirana u Clevelandskoj
luci, Lijevei iz kojih se u brod sipa ruda¢a imaju kapa-
citet od 150 tona. I oni su na elektriéni pogon, a doseg
im s traénica iznosi 18 metara.

Drugagiji tip uredaja za istovar ‘i utovar Zeljezne
rudade, sposoban da prenosi 600 tona rudage na sat in-
staliran je u luci Huasco u Cileu. On se sastoji od tri
konvejera pomoéu kojih se rudaca iz Zeljeznickih vago-
na prenosi u brod ili u skladi§te kapaciteta 20.000 tona.

I jedna je norveska tvornica aluminija nakon osam-
godisnjeg proucavanja izgradila nove instalacije za is-
krcavanje rasutog tereta, Dok se dosad aluminijski oksid
prevozio u vreéama, sad se prevoz moze obavljati u ra-
sutom stanju, jer se istovar vr§i pomoéu naprave koja
se sastoji iz sistema vedrica kombiniranog sa sistemom
pneumatskog usisavanja. Teret se s keja prenasa u ma-
dazine pomocu tekuéeg gumenog saga, dugackog 130
metara i opremljenog sistemom automatskog vaganija.
Brod od 10.0060 tona, nakrcan vreé¢ama, trebao je za is-
tovar 12 dana, a pomoc¢u novog se sistema rasuti teret
iskrca za tri do &etiri dana. Osim toga nema troSkova
za vrece.

U posljednje se vrueme upotrebljavaju i dizalice
zvane »Klokan«, Tako je nedavno u Cardiffu, velikoj
britanskoj luci za uvoz rudage i izvoz ugl;ena, monti-
rana prva od pet takvih dizalica. One ée vaditi rudacu
iz brodskog skladidta i stavljati je na tekuéu vrpcu ko-
ja ¢ée je prevoziti-u vagone. Pomoéu ovih sprava moci
¢e se teret iskrcati u roku od dva dana, umjesto 10 ko-
liko je dosad trebalo.

Premalo instalacija, a u mnogim lukama i potpuno
nithovo pomanjkanje, naroéito u lukama zemalja gdje
je tek zapoéelo iskoristavanje rudaée, dovelo je do raz-
voja novog utovarno-istovarnog sistema instaliranog na
samom brodu. To je sistem dvaju tekuéih sagova, Je-
dan od nith montiran je u samom brodskom skladistu
sdje zahvac¢a rudaéu i prenosi je na drugi sag koji je iz
broda iznosi na obalu, Kod utovara sagovi putuju u
obratnom pravcu, Takav se sistem sve viSe prakticira,
a po prvi put je bio instaliran na prevozatu rudace

Transporteri za istovar i utovar rudace u Clevelandskoj luci

»Karl Schmedemann«, Sli¢an je sistem ugraden i na
prevozaéima rudage na kanadskim Velikim Jezerima.

Nema sumnje da je velika konjuktura za prevozace
rudaée stvorila i napeta politicka situacija koja je do
vrhunca dogla za Korejskog sukoba. Smirivanje situaciie
u svijetu, za kojom se sve viSe tezi, ne daje ba§ ruii-
Gaste perspektive ovom tipu brodova kojih se na mo-
ru danomice sve vise pojavljuje. Postavlja se pitanje da
li se nece i kod njih pojaviti suvisak, kao 3to se veé
pojavio kod tankera.

Prema misljenju norveskih brodarskih krugova jos
ne postoji opasnost krize, izazvana poveéanjem tonaZe
u ovoj brodskoj kategoriji, ali ée koli¢ina narucene ru-
dage pokriti ovogodisnje industrijske potrebe i u pot-
punosti uposliti prevozage, Narudzbe novih prevozata
rudade neée se moéi nastaviti istim tempom, a da u
bliskoj buduénosti ne nastupi problem zaposlenja ove
specijalizirane flote. No, odlu¢ujuéu rije¢ u tome ipak
bi mogla odigrati i predstoje¢a ekonomska utakmica iz-
medu Istoka i Zapada koja bi veé jednom morala za-
mijeniti utakmicu u naoruzanju.



