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BrodogradilisSta u Boki Kotorskoj

Maksim Zlokovi¢, Tivat

Konfiguracija zemljista Boke, kao i njen smjestaj,
ukljesten medu surim planinama, odvajkada je upuéivao
njene stanovnike na more. Vjedita Zudnja njenih stanov-
nika da se domognu beskrajnih prostranstava puéine i da
se otisnu iz zaliva pritjednjenog planinama, uéinala je
od njih vjeste i smjele pomorce. Ovaj naslijedeni atavi-
zam nije prelazio samo od oca na sina, od generacije na
generaciju, veé on vuée svoj korjen i mnogo dalje, Seze
on u daleku proslost, kada su ovim zalivom letjele punih
jedara ilirske trijere, da bi pudinama nagrabili plijena i u
tisini mirnih draga i uvala uZivali njegove plodove. Za-
tim gréki kolonisti i trgovei sa svojom trgovinom, pa
perfidni Rimljani, nezasitljivi u rabljenju tudih obala,
Vizantinci sa svojom krstonosnom politikom podjarmlji-
vanja i napokon oni-— na$i preci. Oni su na ovim zalima
{ medu ovih hridinama jedini uspjeli da udare neizbri-
sivi pe€at nafe rijedi, nasega imena i naSega duha. Oni
nam ostavise u amanet prostranstvo puéine i ljepotu
modrina u nasim zalivima i dragama, MoZda jedan nadeni
fragment drvene starine, rijecitije nam govori, nego sve
legende o potoplienim brodovima punim zlata u najdub-
liim predjelima zaliva. Jedan komad, slucajno naden,
sréke amfore iz prvog vijeka naSe ere predstavlja nam
interesantan crtez koiji pokazuje gréku galiju koja raza-
petih jedara plovi puéinom. Svi ti spomenici drvene sta-
rine, kao i mnogobrojne legende o potopljenim gradovima,
naseljima i brodovima, bez dvojbe nam svjedoge da su
starosjedioci ovih krajeva bili pomorci. Pretpostavljamo
da je u ilirskom, kao i u grékom dobu bilo brodogradili-
sta u ovim krajevima.

Prvi pisani podaci o brodogradilistu u Kotoru poticu,
prema kotorskim arhivskim knjigama iz 1420. godine, Jos
priie pomena o brodogradiliStu spominje se kotorski bro-
dograditelj (calafatus de Catharo) 1396 godine, Brodo-
graditelj Branko iz Kotora (Branchus calafatus de Catha-
ro), gradi barke i jedrenjake od dobre hrastovine.!

On je sklopio ugovor sa Leonardom de Eskulo no-
vembra 1443, godine, da mu za 220 perpera napravi bark
sa Gamcem nosivosti 800 vre¢a mletacke mjere.’ Brodo-
graditelj Branko je u drustvu sa kalafatom Radi¢em na-
pravio ugovor 5. X, 1459, godine, sa kotorskim plemi¢ima
Nikolom Draga Bolice, Franom i Petrom Trifuna Boli-
ce i sa Marinom i Mihailom Alegretovim, da im izrade
bark latinskog tipa, nosivosti 400 kola ((unum barcosium
ad latinam portate sive capacitatis cariorum quadraginta
nel circa), Za ovaj rad treba suvlasnici da plate 226 per-
pera.® Dokumenat od 8. XI. 1420, godine jasno nam go-
vori o kotorskom brodogradilistu. Dobigin Miholji¢ tr-
govac iz Kotora duguje Lorenciju pok. Mihaila Buc¢a 33
perpera kotorska, za gvozde upotrebljeno za jednu skabu
odnosno barku (»scabum sive barcam«<), koji gradi u ko-
torskom brodogradilistu (iuxta arsenum comunitatis), Sko-
ba ostaje u zalogu Buéi dok Dobisin isplati dug* Ove
godine pominje se brodograditelj Palin pok. Hranka, koji
udava svoju kéer dajuéi joj u miraz vinograd uw Tivtu i
kuéu u Kotoru, Vidimo da su brodograditelji bili imuéni
ljudi, kad su kéerima davali ovolike miraze.® Godine
1430 jedan dokumenat od 2. XII. spominje Ivanka Tiho-
bratiéa i ortaka mu Radovca brodograditelja, koji su pri-
mili od Miloice Paltasiéa 331/2 zlatna dukata, kao pod-
miry duga Jakova Doto nastanjenog u Dracu’ Magdale-
na, kéi pok. Stefana Pintura brodograditelja iz Kotora u-

daje se 1438. godine za Pavla Stoi¢i¢a iz Dubrovnika i
nosi mu u miraz 200 perpera kotorskih, u ratama po 50
perpera godiSnje.’

Jedan drugi dokumenat govori da je kotarski bro-
dograditelj Matko Gugulovi¢-Brni¢ ugovorio sa Nikolom
Trifuna Bolice 16. aprila 1444, god, da mu za 3 "mjeseca
izgradi jednu cakaru ((zacharum) od dobre hrastovine,
koja treba da bude duga 15 lakata, sa jednim kriZnim
jarbolom i pet vesala’® Koncem 1441. i pocetkom 1442.
god. izgraden je na kotorskom brodogradilistu jedan bark
u vrijednosti 120 zlatnih dukata® Dokumenat od 12.
marta 1442, god., govori o barku sagradenom u Kotoru
(in Catharo fabricati), Bark je imao &amac, jarbol, ante-
nu, sartije, jedra, dva konopa, dvije &aklje, dizalicu, li-
ban, dva kormila, sjekiru, fenjer, busolu, bario za vodu,
zastavu sa insignijama Sv, Marka i bakarno posude za
kuhanje. Ovako opremljen bark je vrijedio 120 zlatnih du-
kata.l Kotorski brodograditelji nabavljali su drvo za
gradenje brodova u Grblju, Pastroviéima i danadnjem
Petrovecu na moru' Vjerujemo da je jedan veliki dio
grade brodogradilistu davao i obliznji »Vrmac¢, koji je i
danas bogat izvanredno dobrim drvom za gradnju. Je-
dan dokumenat kotorskog arhiva govori nam da je drvo
za kotorsko brodogradiliste nabavljano i u Albaniji. Bro-
dograditelji Matko Gugulovié i Gruboje Ostoji¢-Brni¢,
vlasnici polovine broda u zajednici sa Radoslavom Pen-
§iéem suvlasnikom druge polovine, ugovaraju 7. I. 1446
god. sa Lukom Pautinom iz Kotora, koji im daje 32 per-
pera da svojim brodom podu u Albaniju i posjeku gradu
za jedan bark. Posto namire potrebnu koli¢inu grade za
Pautinov bark, mogli bi dovesti jo§ grade za racun mor-
nara i drvodjelaca, U slugaju, ako bi nastao nesporazum
s Lukom Pautinom o podjeli grade, onda ¢ée obadvije
stranke izabrati po jednog &ovjeka, koji ée vrijednost gra-
de procijeniti, ako se ne sloZe ni ona dvojica, kotorska
vlast ¢ée odrediti treéeg procjenitelia. Visak drvene gra-
de Luka ée nadoknaditi'®

Kotorsko brodogradiliste, bilo je smjesteno na sje-
vernom dijelu danasnje obale otprilike gdje je danadnji
park Gradske kafane. Ovo je brodogradiliste bilo drzav-
no, pa mislimo da se na njega nije mogla odnositi na-
redba mletackog Senata, da brodogradilista u Boki ne
smiju graditi, bez njegove dozvole, brodove vece od 500
stara. To vidimo i -po tipovima brodova, koje su izgra-
divali kao: brigantin, grip, bark, koka, fusta, skaba, mar-
cilijana i t. d.

Osim drzavnog brodogradilista, u Kotoru je posto-
jalo i privatno manje brodogradiliste u neposrednoj bli-
zini grada. Ovaj predio satuvao je i do danas ime Misu-
li¢, po vlasniku brodogradilista Misuli¢u iz Korcule. Maj-
stor Frano Miguli¢ drvodjelac iz Koréule spominje se u
kotorskim arhivskim spisima veé novembra 1593, god.
{maestro Francesco Misulich parimente marangon da
Curzola) kao procjenitelj jednog galeona.’® Osim Misuli-
¢a, &ije se brodogradiliste spominje izvan (gradskih) vra-
ta od rijeke (loco di squero fuori della porta alla fiu-
mera), spominje se na ovom brodogradilitu Petar Zan-
fron protomajstor iz Koréule. Zanfron je 1593. sklopio u-
govor sa Antunom i Franom Pomenié majstorima iz Kor-
¢ule, da izvrse neke radove koji se nalaze na brodogra-
dilistu na obali starog sv. Bernardina (in cantiero alla
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riva de S. Bernardino vecchio). U istom brodogradilistu
nalazimo i majstora Rafla Nikolina iz Dubrovnika.!*

Osim brodogradilista u Kotoru spominje se i brodo-
gradiliste u Perastu. Majstor Mladin Viti¢ iz Perasta o-
bavezao se pred sudom u Kotoru da ée za 14 kotorskih
perpera izraditi Urbanu Maksi malu cakaru (¢achoram)
od dobre hrastovine.’® Majstor Radoslav Radonji¢ iz Pe-
rasta i Milorad Viti¢ sklopili su ugovor sa Marinom pok.
Trifuna ‘Mihailovog Buée (ser Marius quandam ser Tri-
pici ser Michaelis de Buchia) da mu za 16 perpera na-
prave jedrenjak od dobre hrastovine, dug 22 lakta i dobro
opremljen. Materijal za provu i krmu daju majstori, a o-
stalu gradu, kao i ¢avle, katran i drugo dava sam
Bu¢a.'®

Iz jednog ugovora vidimo
diliste radilo i veée brodove. Radelja Dobrovié¢ brodo-
graditelj iz Perasta sklopio je ugovor 29. XI 1439. sa
Mihailom Paltasi¢em iz Kotora, da mu od dobre hrasto-
vine izradi bark (barchosium). Brodograditelii peraskog
brodogradilidta izgleda da su bili domaéi ljudi, po svoj
prilici majstori iz Lastve, Lepetana i Stoliva, jer sli¢na
prezimena iz ovog doba susreéemo i u ovim mjestima.
Milat Bogosali¢ iz Lastve je na peraskom brodogradi-
listu napravio 1440, god. jedrenjak sa jarbolom, kriz-
nom antenom, veslima i klupama, za$to je utroSio 45
perpera.'” Bogoje Lukojevié¢ iz Perasta, obavezao se 15.
MI, 1442, Jakovu Agustina de Eskulo (Esculo) da mu da-
de za 18 perpera kotorskih svoju skabu, koja se nalazi
na brodogradilistu (canterium), napravlienu od dobre
hrastovine, s dovolino &avala, s pet vesala i katarkom
(cum remis quinque et cruce). Skabu moZe primiti o
Uskrsu, s tim da oni koji ne ispuni ugovor ima dati iz-
nos, koliko bi za isto vrijeme dao najam od skabe.'

Iz pisama koje opé¢ina Peraska 3alje Mehmedagi Riz-
vanagi¢u komandanty Risna, vidimo da su Turci uhapsili
»kalafate koje smo bili isprosili od gospode dubrovacke,
da nam naprave drieva«, Pismo je datirano »na 19. jula
1643.« god.*® .

U doba najveéeg procvata svog pomorstva Perast je
imao dva brodogradilita. Jedno je bilo po svoj prilici
vlasnistvo opéine, a drugo poznatog pomorca Marka Mar-
tinoviéa, uditelja ruskih boljara,

Arsenali Boke su bili dobro opremljeni, §to se vidi
iz preostalih arhivskih spisa, a iz spiska vrlo delikatnih

da je perasko brodogra-

radova, koji su im povjeravani., Kotorsko brodogradiliste
je opremalo i naoruzavalo drzavnu ratnu galiju, koja je
imala za zadatak da brani zaliv od upada gusarskih i ne-
prijateljskih lada, Takoder su i na peraskom i na kotor-
skom brodogradili§tu oruzani i opremljeni i ostali jedre-
njaci, koji su po potrebi ulazili u sastav mletacke ratne
flote. :

Propaséu jedrenjaka pocinje da propada i brodogradi-
lina industrija, koja je svoju djelatnost prenosila na maj-
store pojedince, koji su u svojim selima gradili i po-
pravljali ribarske barke i ostale jedrenjake.

God, 1888. Komanda austrijske ratne mornarice osni-
va. svoj arsenal u Tivtu, kao filijalu velikog arsenala u
Puli. Bivsa komanda Jugoslavenske mornarice je arsenal
snabdjela modernim uredajima, koje- je okupator -bio
raznio i upropastio, Danas je Arsenal u Tivtu svojina
nase mlade Ratne mornarice, te sa svojom opremom,
radom i kvalitetom izrade, mozZe stati u red najboljih
brodogradilista.

God., 1928, Duro Todorovié¢ i drugovi, osnovali su u
Bijeloj brodogradiliste, koje je popravljalo motorne je-
drenjake svih tonaZa, a neke manje radilo iznova. Da-
nas ovo brodogradiliste izrasta u prvoklasan objekt ove
vrste, te nam svojim inpozantnim halama i navozima
obeéava u najskorije vrijeme serijsku izradu novih plov-
nih objekata za na¥u trgovaéku mornaricu. Slijededi
sjajne tradicije svojih predaka, brodograditelji Boke ima-
ju sve uslove u na3oj socijalistickoj Jugoslaviji, da
svoje znanje i vjedtinu ulazu za dobrobit svoje domo-
vine i svog rodnog kraja,

1 DAK — VII — 530.

2 Jsto — X — 353; 3 Isto — XI — 583; * Isto — IV —
465; 5 Isto — III — 465; ¢ Isto — V — 100; 7 Isto — VI
— 414; & Isto — IX — 1,

9 [sto — VII — 382; * Isto — VII'— 382; ** Vinko
Ivanigevi¢ »O brodogradnji u Dubrov. potkraj republike«.
Anali Historij, inst.. JAZU — Dubrovnik; > DAK — IX
— 626,

13 Jsto — LX VIII, 280; ** Isto LXVII — 249; * Isto
VI—441; ¢ Isto VI—117.

17 M, Z. — Tivat (u rukopisu); *® DAK — VII — 384:
1 P, Butorac »Gospa od Skrpela« — Sarajevo.



