Slucaj katasz‘mfe_ ,Kometa“

S engleskog: Kap. Nik3a Krstelj

U jednoj maloj kafani u gradi¢u Porloferraio
na otoku Elbi, jedan mornar je pritao: »Bila je
strasna buka, koja je sli¢ila na grmljavinu, i, po-
gledavsi prema nebu opazio sam jednu vatrenu
loptu, koja je padala prevréuci se«, Upala je u
more i nestala. Ljudi koji su ga slusali, gledali
su ga sa nepovierenjem, Neki su se i smijali. Ali
slijede¢i dan novine su donijele tu vijest, Komet,
avion na mlazni pogon »Yoke Petar«, sa 35 put-
nika i posadom, srusio se juzno od Elbe.

Na putu iz Singapcra za London, avion je uz-
letio iz Rima na 9.15 ujutro 10 januara 1954, U
9.50 javio se sa visine od 9.000 metara. Jos se je
uspinjao. U 9.15 pilot je pitao: »Da li ste dobili
moi , , .7 Nije nikada zavrsio recenicu. Nekoliko
dana kasnije ribari su pokupili 15 leSeva i neke
stvari kao jedan jastuk za sjedanje, jedan pojas
za spasavanje i jedan Sesir, 1 to je bilo sve.

Yoke Petar imao je specijalno znacenje, Prije
dvije godine on je prvi otvorio sacbracaj putni-
ka sa avionima na mlazni pogon. Od tada on je

- prevalio 3.681 let, prevalivsi vise od jedan mili-
jun milja. Postao je simbol britanskog napretka,
nakon ratnog stradanja. Pad Kometa bila je na-
cionalna nesveéa. Ali taj nije bio prvi, Jedan se
srusio kod Karachi u Pakistanu. Drugi se onespo-
sobio povise Kalkute. Tre¢i se uniStio na istom
aeroportu kod Rima, Nijedan od ovih slucajeva
nije bio razjasnjen na zadovoljavaju¢i nacin,
sada i Cetvrti slu¢aj u nepune dvije godine, Vlada
je naredila da se sludaj temeljito ispita i istraZi.
Admiralitet je poslao ¢itavu flotilju brodova za
spasavanje kod Elbe, Poslati su obavjestajci u
Rim, da ispitaju moguénost sabotaze. Najodgovor-
niji posao, svakako, dopao je Arnolda Halla 39
godina starog, rukovodioca R. A, postrojenja u
Farnboroughu, vjerojatno najvaZniie figure u bri-
tanskoj avijaciji.

A. Hall i njegovi pomoénici, — struénjaci za
metale, stroieve, letala it. d. — posli su naprijed
korak po korak, Drugi Komet »Able Victor« letio
je samo za njih neko vrijeme, Zatim, avionu su
skinuta siedala i 150 raznih aparata za ispitivanje
bilo je u nj instalirano, Ta instalacija aparata tra-
jala je oko 6 sedmica. Tada Able Victor pilotiran
od RAF-ovih pilota i sa 20 nautenjaka na brodu
uzletio je da se ispitaju slabosti letala i ostalog.
Novine su nazvale taj avion »mrtvatkim sandu-
kom«., Nakon tri mjeseca letenja mista nije po-
kazalo da bi se mogao rijesiti misterij.

Kod Elbe, brodovi za spasavanje, snabdjeve-
ni sa podmorskim televizijskim aparatom i san-
dukom za promatranje, radili su uporno i odluc-
no u jednom prostoru od 20 morskih milja po
lijepom i slabom vremenu. Kasnije je istrazivanje
bilo suZeno na trokut od jedne milje i oko 180
metara dubine, Malo po malo, posada za spasa-
vanje pocela je nalaziti i sakupljati komad po ko-
mad razbijenog aviona.

U Farnboroughu, u jednom velikom hangaru
pokrivenim platnom, Erich Ripley, koji je bio za-
duzen za istraZivanje nesrece, sagradio je jedan
golemi drveni kostur, veli¢ine i oblika srusenog
Kometa, Kako su komadi iz mora pristizali i bili
identificirani, priévrséivali su se na drveni okvir.
Dan po dan, oblik onoga §to je nekada bio avion
poceo je rasti na drvenom kosturu.

Nebrojeno sumnjivih uzroka za nesre¢u bilo
je savilesno ispitano i odstranjeno. Da li mozZe
hidrauliéna tekuéina, koja se upotrebljava kod
spustanja i dizanja tockova, prouzrokovati vatru?
Svi pokusaji da se na taj natin izazove pozar bi-
li su uginjeni, ali bez uspjeha. Da li je pilot bio
preopterecen na neki naéin da je prouzrokovao
nesre¢u? — Rekonstruirani avion na zemlji bio je
podvrgnut udarima vjetra, koji su predstavljali
najteze atmosferske prilike kod letenja, Jedan
po jedan svi BOAC-ovi piloti dovedeni su u avi-
on i prokusani, ali su svi sa aparatom rukovali
vrlo lako.

Kad je Yoke Petar nestao kod Elbe, svi su
ostali Kometi povuceni iz sacbradaja, Ali sada,
polagana istraZivanja dokazala su da ni§ta ne mo-
Ze opravdati obustavu dozvole letenja. I tako, na
23. marta 1954., Kometi preuredeni sa oko Sez-
desetak raznih modifikacija, opet su poletjeli sa
putnicima, Sesnaest dana nakon toga, na 8. aprila
Yoke Yoke uzletivsi sa istog aeroporta u Rimu,
pod istim misterioznim uslovima nestao je u mo-
ru zapadno od Napoli. <

U Farnboroughu avijatiari stru¢njaci, radili
su sada i po danu i po no¢i. Za radnike, vrijeme
rada bilo je sada povecano na 120 sati sedmicno,
u éemu su bili potpomognuti sa strane svojih
sindikalnih funkcionera.

Do juna mjeseca, od mnogih sumnji u pocetku,
ostala je samo jedna: preopterecenost metala.
Ako se jedan komad kalaja previja na jednu pa
na drugu stranu i obratno duZe vremena, on ¢e
puknuti. To je preopterecenost metala, Metalnu
povrdinu jednog aviona, kao §to je Komet, koja
se dize redovito sa povriine mora do 7 i 8 milja
u visinu, izloZena je stalnoj sili previjanja usljed
promjene tlaka u atmosferi. ZaliboZe, nema na-
¢ina da se zna kad je metalna Evrstoca najvise
opterecena. U odajni¢kim naporima da se prona-
de, da li je ovo bio uzrok Kometove nesrece, bio
je sagraden jedan ogromni bazen od 20 metara
duljine i 7 metara sirine. U ovaj bazen bio je
spudten jedan drugi Komet Yoke Uncle, cija su
krila bila ispruZena vani kroz nepromoCive gu-
mene prstene. Ova velika masina koja je stajala
1,500.000 dolara, bila je Zrtvovana radi ispitiva-
nja. Kabina je bila zapeacena i pod pritiskom
napunjena vodom. Tada je pocelo ispitivanje,
predpostavljajuéi tri sata letenja — sa povrsine
mora do 12.000 metara visine i opet do povrsine
mora, — u samih pet minuta. Kako se je tlak u
tanku povisivao i spustao, hidraulicni cekiéi re-
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agirali su na krila, oponasaju¢i udare vjetra i vi-
hore, kao u pravom letu,

Skoro, na 21. juna znatiZelia je skrenuta pra-
ma hangaru. Erich Ripley nesto je pronasao, On
i A, Hall ispitali su sakupljeno lijevo krilo od
Yoke Peter, Po cijeloj duzini krila od kabine pa
do kraja, jedva se opazala kao neka ogrebotina.
Pod mikroskopom, na toj sitnoj brazdi, vidjeli
su se ostaci zute i plave boje slova Boac. Bilo
je i tragova avionskog stakla i crne gume, Kemi-
Cari su identificirali istu boju kac i na vrsima
krila. Dok avionsko staklo i guma, kao da potje-
¢u iz kabine, Ovo je bio ogiti dokaz da je zid
kabine sa velikom snagom eksplodirao prama va-
ni, grebuéi po krilu.

Tri dana kasnije, na 24. juna, eksplodirao je
avion u tanku, Kolona vode pri eksploziji bila
je velika. To je bio nepobitan dokaz opterece-
nosti metala, ako ne kao direktnog ubojice, a to
kao sukrivca katastrofe, Raspukla je metalna po-
vréina trupa kod jednog prozora u duZini od oko
tri metra. Da se je to dogodilo u zraku, avion bi
bio posao u komade i svi bi bili izgubljeni.

Ali, da li je prasak kabine bio pravi uzrok ne-
sre¢e? Vjerojatno je krilo udarilo u kabinu u zra-
ku i probilo je; mozda je otpao rep broda; moz-
da je tlak u kabini bio suvise jak, — ukratko —
moglo se je stosta dogoditi. — Krila su bila prva,
koja su se iskljuéila, O¢ito je da su bila cijela
kad je kabina eksplodirala, jer u protivnom -slu-
gaiu ne bi ogrebotina bila na cijeloj duzini krila,
Da li je nastao pozar? Ispitivanje krila je poka-
zalo da su pocrnjeli i rastopljeni komadi isli do
polovine duzine i onda se naglo zaustavili — do-
kaz da su krajevi krila pukli prije nego Sto je
vatra do njih dosla. I tako se ustanovilo da vatra
nije bila prva nesreca.

Prenapetost tlaka u kabinj sa tri ispusna ven-
tila, izgledalo je prakti¢no nemoguce. Ispitivanja
na repu su pokazala da je bio neostecen, Nije
bilo nikakove indikacije da bi se moglo posum-
njati u sabotazu. Sa druge strane bilo je ve¢ po-
tvrda, koje su govorile u prilog teorije preopte-
reéenosti metala. Ispitivanja u komori za sago-
rjevanje pokazala su da su samo pet upaljata
eksplodirala, — svi usljed elektri¢ne struje po-
vise kabine, Skoro sve ljesine sakupljene kod
Elbe imale su frakturu lubanje. Oc¢igledno je da
su bili naglo odbadeni prema gore, Njihova plu-
¢a i srce pokazali su djelovanje pada pritiska.

A, Hall i njegovi asistenti sagradili su nekoli-
ko modela Kometa i sa ovima obnovili sludaj.
Modeli su bili sunovraceni sa krova hangara na
taj nadin da se rasprsnu u zraku. U tom padu bi-
li su snimljeni. Kad je koji model eksplodirao u
zraku, pod pretpostavkom eksplozije kabine
usljed jakog tlaka, komadi su padali u istim ob-
licima, kao oni $to su ih pokupili na dnu mora
kod Elbe. Napokon eksplodirao je jedan model
sa pri¢vri¢enim stolicama o pod i namjestenim
lutkama u sjedalima. Ova eksplozija bila je snim-
ljena od Cetiri kamere sa &etiri razne strane. Na-
kon jedne tridesetine sekunde od eksplozije ka-
bine, stolice su se pocele kretati prema naprijed.
U jednu desetinu sekunde stolice su se savile i
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odlijepile od poda, lutke su poletjele kroz pro-
zor udarajuéi o stijene i krov kabine. U jednoj
tre¢ini sekunde, kabina je bila prazna. A. Hall je
toéno sada znao kako se je nesreca dogodila.
Ali jedno bitno svjedoCanstvo jo§ je falilo. Vrh
kabine morao je pokazati lom metala, budu¢i da
glavni dio trupa Yoke Petra nije pokazivao ni-
kakvo oStecenje,

Proucavajuéi eksploziju modela i mjesta gdje
su padale krhotine, Hall i Ripley su bili u sta-
nju da naznabe roniocima gdje da potraze dio
krova, koji je jo§ falio,

U oktobru, istrazivanja u Farnboroughu bila
su prikazana istraznom sudu. A, Hall je rekon-
struirao katastrofu, Yoke Peter rasprsnuo se
krov kao eksplozija balena. Tlak u kabini, na
jednu kvadratnu stopu i na 10.000 metara visi-
ne, bio je po prilici pola tone ve¢i od vanjskog
tlaka. Kasprsnuée krova proizvela je snaga od
oko 44 tone, sto bi bilo jednako eksploziji jedne
bombe od 50 kilograma. Kabina se ocjepila na
obie strane i komadi su odbaéeni preko krila.
Snaga je bila tako velika da je bila u stanju da
ih odbaci ravno u stranu, usprkos ¢injenice da je
avion letio veéom brzinom od 400 milja na sat.
Prasak je nekako izvukao jedan komad metal-
nog novca iz neéijeg dzepa, koji je ostavio vidan
otisak na repu aviona.,  Jedan komad novine je
poletio takvom snagom na rep aviona da su se
slova mogla potpuno razabrati usprkos toga, $to
je taj komad bio vise mjeseci pod morem.

Glavni dio trupa sruSio se prvi, a odmah za
njim krajevi krila, Gorivo koje se prolilo po avi-
onu odmah je zahvatio pozZar, i to je bila goruca
lopta, koju je vidio mornar iz Portoferraia.

Sud je prihvatio Citavu istragu, koju je izvr-
sio RAF, Svi oni koji su u ovoj stvari bili pove-
zani bilo proizvodnjom, uzdrzavanjem ili rukova-
njem aviona, bili su rjeseni svake sumnje, jer se
je stalo na stanoviste da je nesreca bila rezultat
snaga, o kojima je jo§ sasvim malo bilo poznato.

Od pocetka pa do kraja, istraga je trajala 6
mjeseci, Pismeni izvjestaj je imao oko 120.000
rije¢i. MoZda je ovo bio najopsezniji i najskuplji
dokumenat u vladinoj povijesti, Uratunavsi avi-
one, koje se moralo Zrtvovati u istraZivanjima,
rad ratne mornarice, plate i sve ostalo, tro-
skovi su se popeli na vise od 6 milijuna dolara.
Sa istraZivanjima doglo se je do boljeg upozna-
vania aviona na mlazni pogon, $to ¢e upotpuniti
njihovu konstrukciju i dati im bolje karakteri-
stike. Americki konstruktori veé¢ unose u svoje
nove avione mmogo toga $to bi inaCe ostalo ne-
poznato, da nije bilo Hall-ovog istrazivanja, U
Engleskoj, za sada, svaki konstruktor, koji trazi
svjedodzbu o gradnji, mora Zrtvovati dvije avi-
onske konstrukcije u tanku za ispitivanje, da se
moze dokazati sigurnost optereéenja metala. No-
vi Kometi da bi letjeli kao »najispravniji avioni,
imat ¢e novu oplatu znatno deblju od one kod
starih Kometa, Oni ¢ée imati takoder snaznije
motore, koji ¢ée mo¢i izjednaliti razliku u po-
rastu na teZini,

Svijet mora biti mnogo zahvalan ovom istra-
zivanju, koje do sada nema presedana,



