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Pomorstvo Holandije

Kap. Tihomir Dabinovi¢, Beograd

Holandija potpuno leZi na niskoj ravnivci, Jedino kod
Maastrichta prostire se uzan pojas brezuljkastog zemljista
Dominira u$éima velikih rijeka Rajne i Selde. Sa rajn-
skim bazenom, centrom mnajrazvijenije industrije i rudar-
stva Evrope, spojena je razgranatom mreZom plovnih pu-
tova unutra$nje plovidbe.

Prvi za&eci holandske mornarice imaju svoje kori-
jene jo& u doba seobe naroda (500—300 g. p. n. e.), ali su
nejasni podaci o tipu tadadnjeg broda. Medutim kroni-
ke i grbovi gradova iz XIL i XIII, stoljeéa dragocjeni su
izvori o staroj slavi i znadaju ove male zemlje i ogrom-
nom utjecaju u pronalaZenju pomorskih putova za razvoj
pomorstva i pomorske privrede u svijetu.

Otkriée Amerike 1492, i puta za Indiju 1588, podsti-
¢e Holandane na smijela i daleka putovanja po svim ta-
da poznatim morima, Veé u razdoblju 1591.—1601. odr-
7avaju saobraéajne veze morem s Istoénom Indijom sa
64, a sa Zapadnom Indijom i Brazilijom sa 80 manjih
brodova. Postepeno se ova plovidba zamjenjuje velikim
jedrenjacima od 700 t nosivosti.

Engleski admiral Sir Walter Releigh pise 1603., da je
20.000 holandskih jedrenjaka preplavilo sva mora, kad ni-
jedno stablo brodogradevnog drveta nije raslo na tlu Ho-
landije,

U XVII, stolieéy holandska mornarica veéa je nego
sve evropske mornarice zaiedno. Danas Holandija u po-
morskom svijetu nije ono, §to ie bila, ali ipak po kvali-
tetu i kvantitetu svoje trgovatke flote jata je nego ikad
ranije.

Krajem proglog stolieéa, opadanjem tramperske sluz-
be, linijska plovidba dobija sve veéu vaznost, U toj gra-
ni brodarstva Holandija zauzima treée mjesto iza Vel
Britaniie i SAD sa oko 200 redovnih transoceanskih li-
nija. Za posljednje &etiri decenije razvija takoder po-
morsko-rijeénu obalnu plovidbu, &ime je olaksan prije-
voz robe bez pretovara, Owvaj doprinos medunarodnoj tr-
govini nije mali, Izrazita djelatnost holandskog brodar-
stva je, pored sluzbe pomoéi i spasavanja brodova i
oceanska remorkaza. Isporukom plovnih dokova, diza-
lica, bagera i remorkaZom ovih plovila oceanskim puto-
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vima — holandski pomorci stekli su svjetsko priznanje
na ovom smjelom i teskom radu. Godine 1951, jedan ho-
landski tegljaé teglio je tri korvete iz Vancouvera, kroz
Panamski kanal, do Kiela, Drugi remorker u vrienju
sliénih radova prevalio je za sedam mjeseci 20.000 Nm.
Stecenim iskustvom, marljivo i uspje$no vrSe ove rado-

‘ ve. Zbog toga, vrlo &esto, holandska poduzeéa za spa-

savanje pozivaju se u pomoé za spasavanje nastradalih
brodova ili brodova u opasnosti po cijelom svijetu,

Interesantno je napomenuti, da je holandska morna-
rica tesko nastradala u Drugom svijetskom ratu, Godine
1939. imala je 1129 brodova sa ukupno 2.850.000 BRT, a
5, V. 1945, ostala su joj svega 692 broda sa ukupno
1,620.000 BRT. Za plovsliledrnvi‘i(}l pet godina ovaj ogroman
gubitak je nadoknaden ¢ak i premasen sa novim izgra-
denim jedinicama. Na dan 1. I, 1956. pod holandskom za-
stavom bilo ie 1400 brodova sa ukupnom tonaZom od
3,700.000 BRT. Najveéi brod »Amsterdam« vrsi putova-
nja na liniii Rotterdam—New-York, Brzi brodovi »Ora-
nje« i »Wilhelm Ruys« odrzavaju redovnu liniju Rot-
terdam—Amsterdam—Indoneziia. - Naimoderniji ~ brodovi
sRijdam« i »Massdame« (gradeni 1951-52) saobracaju s
americkim atlantskim lukama.

Pomorska dielatnost u Holandiji, stvarana kroz vie-
kove ne bez tetkoéa, svladala je mnoge nedostatke, ko-
ii su joj stajali na putu. Usprkos tome, zahvaljujuéi veli-
kim prednostima svog geografiskog poloZaja ma zapadnoj
obali evropskog kontinenta — jedna od njenih luka —
Rotterdam, postajie od davnih vremena evropski centar
Fitarica i svjetski centar egzoti¢ne robe i zadina.

Rotterdam, Amsterdam i mnoge manje luke ne nala-
ze se na morskoj obali, Do njih se stize dugim rijednim
putovima. koji nisu bili osposobljeni za veée pomorske
brodove. Ti nedostaci otklonjeni su tek u toku XIX, sto-
lieéa. Prosjeden je kanal za Rotterdam (New waterway)
i izgraden novi plovni put za Amsterdam ((Nort sea ca-
nal), S ovim vodogradevinama poéinje nov period Holan-
dije kao pomorske zemlje, Rotterdam, koji leZi na riieci
Maas, pritoci Raine — spojen je sa Sjevernim morem ka-
nalom duZine od 19 Nm (oko 30 km), plovnim i za naj-



vete pomorske brodove. Mresom unutragnje plovidbe
na podrucju rajnskog basena neprekidno struji promet iz
Zapadne Njemacke, Isto¢ne Francuske, Svicarske, Austri-
je i iz same Holandije ka Rotterdamu. Godisnje u rot-
terdamskoj luci pristaje oko 20.000 pomorskih brodova
i preko 200.000 raznovrsnih rijeénih brodova i ostalih
plovila. Bez prepreka i bez gubljenja vremena brodovi
neometano vre trgovactke operacije u besprijekorno po-
desnim mnogobrojnim dokovima.

Rotterdam je u 1956, ostvario 60 milijuna tona pro-
meta preteno morskim i rijeénim brodovima, Priblizno
polovina navedenog prometa pripada evropskom zale-
du; medunarodni tranzit veéi je nego u ma kojoj drugoj
svjetskoj luci. Od prometa obavljenog u 1956, 12 mili-
juna tona je den&ana roba; 25 milijuna tedno gorivo; 28
milijuna ugalj, rudade, Zitarice, drvo i dr, Razvitak ovog
ogromnog saobracaja ima se pripisati ne samo geograf-
skom poloZaju zemlje, ve¢ i urednom odrzavanju plov-
nih putova, luka i pristanidta kao i urednoj lu¢koj-opremi
i administraciji, olaksicama u pogledu saobradaja za sve
brodove bez razlike na zastavu, a takav medunarodni
stav najpovoljnije se odrazuje i u carinskom postupku,

Priblizno 8.000 do 20.000 brodova, koji tiéu Rotter-
dam, vrSe putovanja utvrdenim voznim redom. Preko 200
holandskih i stranih brodarskih poduzeéa slufe se ovom
lukom u odrzavanju redovitih svjetskih linija.

U rotterdamskoj luci zavr$ava se u 1957, treéi dok
za pristajanje tankera, a Getvrti je u izgradnii.

Ogromna i ujednacena djelatnost ove prostrane luke
razvijenog pomorskog i rijeénog saobracaja, zadivljuje
svakog, ponaosob pomorca, Kejevi i ozidana obala obu-
hvataju duzinu od preko 12 Nm, Oko Rotterdama vide
se korita oceanskih brodova na navozima, a strse iznad
okolnih zgrada. Amsterdam je drugi centar brodogradev-
nog podrucja, ali je potrebno naglasiti, da ima manjih
brodogradili§ta u provinciji Groningen, gdje se ponajvise
izgraduju brodovi obalne plovidbe. U Holandiji masovna
proizvodnja brodova nije dozvoljena, Svaki brod se iz-
graduje brizljivo i po volji buduceg vlasnika, a ovo je
naro¢ito vazno za putni¢ke brodove, specijalne teretnja-
ke, kitolovce, tegljace, razne rijeéne brodove, bagere, di-
zalice, plovna postrojenja i t. d, Brodogradnja, kao i mor-
narica, razvijala se jo§ u dalekoj i burnoj proslosti Ho-
landije od preko hiljadu i vise godina i upisana je zlatnim
slovima u historiji ove stare pomorske zemlje. Po pre-
danju Holandani su prvi dali oblike suvremenim brodo-
vima tokom poletnog razvitka brodogradevne nauke, Veé
u davnim vremenima njihova brodska korita imaju sva
svojstva i prednosti okretnih plovila Vikinga i vitke li-
nije mediteranskih jedrenjaka.

Poznato je, da je Petar Veliki boravio u Holandiji
radi izu¢avanja brodogradnje, Kao obidan radnik, pod
imenom Petar Mihajlovié, bio je uposlen u brodogradi-
listu u Zaandamu godine 1697, i 1698,

Od tog doba brodogradnja je neprekidno napredovala.
Drvo se zamijenilo ¢elikom, jedra parinm i motornim po-
gonom. Bez oveg sretnog prijelaza’ i razvitka metalurgije
nikad se ne bi moglo dosti¢i zadivljujuéi tehniéki napre-
dak u izgradnji pomorskih kolosa, nesluéene brzine, ot-
pornosti, nosivosti i udobnosti,

Mada Holandija nije odrzala nekadasnju prevlast na
moru, ona je svoju mornaricu i brodogradevnu industri-
ju, Cesto ratovima osakacenuy svaki put obnavljala i pre-
poradala, Usprkos o3troj konkurenciji brodogradilista ve-
likih pomorskih zemalja, ona i danas prednjagi u ovoj u-
nosnoj privrednoj grani, Zakivanje je zamijenjeno zavari-
vanjem; navozi su modernizirani. Eksperimentalna stani-
ca u Wageningenu raspolaze s basenom za opite, prvim
te vrste u svijetu u pogledu nacrta i konstrukcije, i da-
nas je od neocjenjive koristi za usavriavanje izgradnje

najmodernijih brodova.

Prema Lloyd-Registru Holandija je u 1955, porinula
sa svojih navoza 149 brodova sa ukupno 397.000 BRT
ukljuéujuéi u to 40 brodova sa ukupno 88.000 BRT za ra-
¢un stranih nabavljaga (Finlandija, Liberija, Indonezija,
Panama, SSSR, Vel. Britanija i Venecuela),

Krajem decembra 1956, 4 holandskim brodogradilis-
tima, prema istom izvoru, bila su u izgradnji 153 trgo-
vatka broda sa ukupno 500.000 BRT. Od ovih 44 broda
sa ukupno ‘142,000 BRT su bila za inostrane porugioce
iz 17 raznih zemalja. Za brodove iznad 8.000 t kupci su iz
slijedecih drzava: Liberija, SSSR, Panama, Indonezija,
SAD, Finlandija, Norveska i Velika Britanija.

Navedene osamljene cifre tek prividno prikazuju
snagu holandske brodogradevne industrije; stoga je po-
trebno istaci, da ona obuhvata pedeset poduzeéa sa oko
50.000 radnika i sluzbenika.

Brodogradili§ta su raspodijeljena u &etiri grupe:

a) 13 brodogradilista grade i opravliaju velike po-
morske brodove i imaju oko 29.500 namjestenika,

b) 195 brodogradilista grade i opravljaju brodove o-
balne plovidbe sa 14.000 namjestenika, kao i brodove ri-
jecne i ribarske,

¢) 11 brodogradilidta izgraduju bagere, dizalice, raz-
ne plovne objekte i postrojenja sa 5.200 namjestenika.

d) 77 brodogradilista za gradnju jahta, jedrilica i ma-
njih rijeénih plovila sa 900 namjestenika,

Izgradnja i opravka brodova u 1955. u odnosu na Ho-
landiju i inostrane zemlje predstavlja ova tablica:

Izgradnja Opravka Ukupno
Domaéi 4514 —49.4% 102.0 —11,2°/% 553.4 —60.675
Izvoz 233.1 —25.6% 126.1 —13.8% 359.2 —39.49,

Ukupno 6845 —750% 2281 —25.0% 912.6—100 %

Iz prednjih se podataka vidi, da je u 1955, izvezeno
oko 40% brodova prema 18% odnosno 16% u 1938, i
1939, godini. i

Na kraju prenosimo statistitke podatke iz dnevnih iz-
vieStaja American Bureau of Shipping 11/1957, Iz istih se
vidi, da je prema stanju 1. I 1957, bilo poruceno na svjet-
skim brodogradilistima 2515 brodova iznad 1000 dwt sa
ukupno 29,248.256 dwt. Od toga sama Holandija izgradu-
je: 80 tankera sa ukupno 1,402.167 dwt, 100 brodova za

suhi teret sa ukupno 634.985 dwt i 4 putnicka broda sa

ukupno 67.150 dwt, ili svega 184 broda iznad 1000 dwt,
sa ukupno 2,104.392 dwt, Holandija dakle ucestvuje sa
7% u'izgradnji svjetske tonaze i zauzima peto mjesto u
gradenju brodova.

Akvarel naSe mlade suradnice Eleonore Joki¢
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