Iz ratnih doZivljaja naSeg pomorca

Priredio R. Roter po pri¢anju kap. Srecka Krile

(svrsetak)

Pripadnici svih savezni¢kih zemalja radovali su se
konaénom svrietku rata zajedno s Kinezima. I mi, bivsi
&lanovi posade »Tomislava«, dijelili smo u najveéem za-
nosu opéu radost, $to se na svakom koraku i u raznim
oblicima manifestirala u golemom gradu Kine, Ali poslije
radosti zavrSenog rata pojavila se nostalgija, vruéa teznja
za povratkom u svoju veé davno oslobodenu zemlju, Ta
je teznja bila razumljiva, jer smo pod veoma izuzetnim i
te§kim ratnim prilikama proveli nekoliko godina izvan
zavidaja i daleko od svojih, s kojima kroz ¢&itavo vrijeme
rata nijesmo mogli podrzavati nikakve veze.

U sluzbi UNRRA-e

U Sangaju, kao i u ostalim krajevima Kine, poslije
zavr§enog rata UNRRA je razvila svoje djelovanje i mi
smo, kao pripadnici jedne od saveznitkih zemalja, stekli
zastitu. Osjedali smo se slobodni i sigurni, ali sve to nije
moglo nadoknaditi ni ublaZiti naSu Zelju da se §to prije
povratimo svojim kuéama, Tu smo Zelju €esto ponavljali,
pa nam je obeéavano, da ¢emo u najskorije vrijeme biti
repatrirani. Jedan za drugim dani su izmicali, na§ povra-
tak u domovinu otegao se u nedogled, I zbog toga smo
Zivjeli u neizvjesnosti, I nadalje smo obavljali razne rad-
ne duZnosti.

Medutim jednoga dana u mjesecu sijednju 1946. go-
dine direktor transporta organizacije UNRRA pozvao mas
je u svoj ured te nam ponudio, da se ukrcamo na bro-
dove, koji su trebali prevoziti pomoé UNRRA-e u razne
udaljene krajeve Kine, koja je zbog ratnih prilika ostala
gotovo bez ikakvih komunikacija. Tu smo ponudu pri-
hvatili stoga §to je sam posao po svojoj prirodi odgovarao

Pomoéni brod ,Wanyi* u sluzbi UNRRA-e
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nasem zvanju. Flota ove organizacije bila je sastavljena
uglavnom od pomoénih brodova ratne mornarice Sjedi-
njenih Ameri¢kih Drzava, Ukrcani smo na brod od oko 2000
tona, koji je nosio oznaku LST 1042, Na novoj duznosti
dobio je poslije ime. »Wanyi«, $to u nasem jeziku znaCi
»Tisuéu dobrih Zelja«, Plovili smo pod kineskom zasta-
vom. :

Nama Jugoslavenima povjereni su komandni polozaji,
dok je posada bila sastavljena pretezno od kineskih mor-
nara, koji su nekada plovili na ameri¢kim i engleskim
brodovima, te su ponedto razumijevali engleski jezik.
Prva putovanja vrsili smo medu lukama u gornjem toku
Jang-tse do 600 milja udaljenosti od Sangaja. Na svim tim
putovanjima predvodili su nas kineski piloti,

Jang-tse je najvaznija vodena saobracajnica i prema
tome najjeftiniji prometni put u unutragnjosti Kine, Gole-
ma rijeka plovna je za velike prekooceanske brodove
oko 700 milja, a zatim je plovna za manje naroéito gra-
dene rijeéne brodove niskog gaza sve do Chunkinga. Na
relaciji dubokog dijela rijeke pristajali smo u lukama
Nanking, Anking, Hankow, Juyang i Changsha.

Jang-tse u ljetno doba strahovito nabuja zbog ota-
panja ogromnih naslaga snijega u Himalajama, Vodostaj
rijeke se popne vrlo visoko, a njeno korito se znatno pro-
giri, te se voda Cesto razlije preko korita i preplavljuje
ogromne povrsine zemljista, Poplave s jedne strane iza-
zivaju korist, jer voda nanosi na polja plodnu muljevitu
naslagu, ali s druge strane izaziva strahovite 3tete siro-
masnim stanovnicima uzduz korita, jer u svom elemen-
tarnom bijesu unidtava kuée i Gitava naselja, nosi stoku,
a ponekad i ljude, koji se razornoj bujici ne mogu uklo-
niti. Za vrijeme plovidbe na rijeci Eesto se susretaju le-
Sevi bivola i drugih Zivotinja, koje su zapale u vrtlog na-
bujale vode. Ali zato na smirenom Jang-tseu moZete na-
i¢i i na veoma interesantne prizore, Jedan je od takvih
prizora, na primjer, prijevoz peradi. Po starom obicaju
Kinezi uzduz rijeke ne prevoze perad na brodovima i u
ogradenim prostorima, Ogromna jata gusaka i pataka, od-
redenih za prodaju, Kinezi pustaju ma rijeku da ih slo-
bodno nosi struja vode, Oni ih prate u svojim brodicama,
odreduju im pravac puta i povremeno im bacaju hranu
Svakako time je vrlo dobro rijeSen problem prijevoza,
a uz to prijevoz je i veoma jeftin i relativno brz, jer u
ljetno doba rijeéna struja se kreée brzinom do sedam .
morskih milja. UzduZ rijeke susreéu se bezbrojne »djun-
ke, tipiéne kineske ladice razli¢itih veli¢ina, veé prema
tome kojoj namjeni sluZe: prijevozu putnika, robe ili ri-
bolovu. U lukama i u rijeénim rukavima mnogo se upo-
trebljavaju »sampani«, malene ladice, sli¢ne neretvanskim
trupcima, kojima upravlja vesla¢ s jednim veslom.




Kinesko pomorstvo

Moderno pomorstvo u svjetskom smislu y Kini se
pocelo razvijati tek poslije Prvog svjetskog rata. U prvo
doba razvitka modernog pomorstva Kine znadajnu su ulo-
gu imali Englezi. Oni su u tom razdoblju uzdrzavali ne-
koliko svojih pomorskih poduzeéa, koja su obavljala plo-
vidbu, Kasnije je razvijeno i poduzeée China Merchants,
u kojemu su pretezno bili angazirani bogatiji kineski dio-
ni¢ari. Na svim brodovima komandne polozaje takoder
su obnasali Evropejci, veéinom Englezi, Uza sve to treba
priznati, da su Kinezi dobri pomorci, iako mnogo zaosta-
ju za Japancima, najvjestijim pomorcima Dalekog Istoka.
Iz daleke pomorske historije kineskog naroda i sada se
u Kini nalaze teretne i ribarske »dunkec, koje nali¢e ne-
kim plivajuéim dvorcima, Velike »dunke« imaju do tri
jarbola i tri jedra lepezastog oblika, te djeluju vrlo sli-
kovito. One samostalno plove isklju¢ivo nizvodno, a kad
treba da plove uzvodno, onda po nekoliko njih zajedno u
konvoju povla¢i remorker do odredenog mjesta.

- Kinezi su takoder i dobri ribari, ali pri tome i kon-
zervativni, pa se gréevito drze stare prakse i drevne tra-
dicije u ovoj grani pomorske privrede, UNRRA je posli-
je rata u Sangaju pokuSala da unaprijedi ribarstvo, te je
nabavila, nekoliko modernih ribarskih brodova za kogare-
nje. Medutim, kada je ulovljena riba dopremljena na san-
gajsko trZiSte, prodavadi su podigli strahovitu uzbunu
protiv ove novotarije, te se moralo prekinuti s ovim no-
vim na&inom ribolova. Primitivne »djunke« su slavile po-
bjedu nad modernim ribarskim brodovima, Ali ovaj slu-
¢aj ne umanjuje goleme doprinose, $to ih je kineski ma-
rod dao svjetskom pomorstvu tokom svoje duge histo-
rije. Poznata je &injenica, da je Marko Polo sa svoga pu-
tovanja po Dalekom Istoku domio dragocjene pomorske
tekovine Evropi, a napose njenom pomorstvu, od kojih
i magnetsku iglu, $to su je Kinezi veé onda poznavali i
posjedovali kao siguran putokaz i oslonac plovidbe na
otvorenom moru, Ovo je svakako jedan od dokaza viso-

kog razvitka kineskog pomorstva u dalekoj proslosti, ko- -

je je, zbog izoliranosti Kine od ostalog svijeta, zastalo i
nije i$lo ukorak s modernim napretkom, U toku XX. sto-
ljeéa &itave legije mladih Kineza posjeéivale su evropska
i ameri¢ka pomorska ugili§ta. Oni su u svoju zemlju pre-
nijeli suvremene tekovine, te ¢ée se nesumnjivo ubrzo po-
diéi kinesko pomorstvo na zavidnu visinu.

Borbe s orkanima

U toku 1947, godine prostorno je prosiren krug na-
§ih putovanja. Na brodovima UNRRA-e plovili smo uz
obale Kine, po Zutom moru do Honkonga i Kantona, pa
¢ak i do Filipina, Na tim putovanjima 'doZivjeli smo me-
koliko puta strahovito nevrijeme. NajteZe nam je u sje-
¢anju ostalo putovanje iz Sangaja prema Tjencingu u ve-
lja¢i 1947, Kad smo presli poluotok Santung, kasno u no-

Kineske dunke na moru

¢éi zahvati nas strahoviti vjetar iz NE pravca, Straza je
podigla uzbuny i pozvala ¢itavu posadu na noge. Brod je
pomamno plesao kao orahova ljuska, a po palubi su po-
celi Setati teski buldoZeri, dizalice i traktori, koje smo
vozili, Golemi valovi nabacivali su ogromne koli¢ine mo-
ra na palubu. More se na miskoj temperaturi odmah smr-
zavalo, Izgledalo je, kao da se brod pretvara u jednu
veliku bijelu gromadu leda, Tezak je to bio zadatak u
nafoj pomorskoj praksi, da spasimo brod i teret na nje-
mu. Pod rasvjetom reflektora mucili smo se cijelu noé.
Studen je bila tolika, da su neki mornari zbog samog
dodira sa Zeljeznim predmetima dobili pri§teve na ru-
kama.

Bijesna oluja trajala je puna 24 sata, a zatim se mo-
re pocelo smirivati, Vjetar je postepeno opadao i mi smo
nastavili putovanje. Na pedesetak milja udaljenosti od
Taku poceli smo 'se susretati sa zaledenim morem, Pro-
bijaju¢i se oprezno kroz zaledenu povrsinu stigli smo
sretno na sidriSte Taku Bar, a zatim nakon kradeg za-
drzavanja proslijedili smo za Tjencing.

Poslije navedenog orkana dozivjeli smo tajfun y bli-
zini juznog rta Formoze, kojemu smo jedva izbjegli za-
hvaljujuéi vje$tom manevriranju, Celiénu palubu bijesni
je tajfun probio na nekoliko mjesta, pa nam je prijetila
pogibelj, da se brod nalije vodom ili prepolovi. Ali, eto,
sve je dobro proslo, Pomorci brzo zaborave nevolje 1
kusnje, koje ih snalaze na njihovim putovanjima, pa smo
tako i mi o ovoj borbi s pobjesnjelim Zutim morem uni-
jeli zapis u na§ brodski dnevnik i time tezak okrsaj pri-
rode i ljudskog uma zapisali u pobjedu Eovjeku.

Povratak u domovinu

Primakao se dan naseg odlaska iz Kine, ostvarenje
velikog ideala, za kojim smo &eznuli, Sredinom mjeseca
veljace 1948, u Sangajskoj luci napustili smo brod, Ali
ovaj put ne viSe potiSteni kao nekada, kad smo pod pri-
tiskom naoruZanih talijanskih vojnika ostavljali naseg
»Tomislava«, nego ponosni, $to smo svojim radom po-
mogli kineskom narodu i $to smo dali, makar i skroman
dokaz da smo potomci neustrasivog i hrabrog pomorskog
naroda.

Posljednji dan mjeseca veljate zavio je u omaglicu
sangajsku luku. S palube francuskog transatlantika »An-
dre Le Bon« promatrali smo i slali oprostajne pozdrave
milijunskom gradu Dalekog Istoka, s kojim su nas pove-
zivale mnoge uspomene teskih doZivljaja, ali i ugodnih
dana, Ostavljali smo zemlju drevne kulture i umjetnosti,
zeleéi joj sreéu i napredak. Nas je zvala domovina, Tome
pozivu mi se nijesmo mogli oglusiti, jer je on prodi-
rao u sve Zilice naseg krvotoka. A kad smo se mjesec da-
na kasnije u Port Saidw prekrcali na parobrod »Radniks,
koji je doplovio iz Australije, osjeéali smo, da smo veé
na rodenoj zemlji, koju smo 4. travnja 1948, iskreno po-
zdravili u Splitu poslije devetgodidnjeg lutanja svijetom.

Otoci u Jang-tseu
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