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Obratno pak i stivador ima pravo na naknadu Stete,
koju mu je sukontrahent prouzorokovao neizvrienjem
svojih duZnosti. Ovo se prakticki najée$ée odnosi na
plaéeno &ekanje radne snage, Pitanje je da 1i se i pod
kojim uvjetima stivadorov sukontrahent ima pravo oslo-
boditi naknade Stete za eventualno neispunjenjé svoje
obaveze koja prouzrokuje odugovladenje u radu stiva-
dora i time mu stvara Steta. Ni ovdje se, smatramo, ne
mogu bez daljnjega primjenjivati nadela koja vrijede za
pomorske prevozne ugovore prema kojima se u izvje-
snim slu¢ajevima ne priznaje ekskulpacija u slu€aju vi-
%o sile ili slu€aja kao &to je ma pr. nemoguénost dostave
vagona i sli¢no, Za ovakvo odstupanje od opéih nagela
gradanskog prava mora postojati izri&iti propis ili pak,
u najmanju ruku, konkretne okolnosti moraju biti tako-
ve da opravdavaju takvo odstupanje, Izri¢itog propisa
za konkretno pitanje mema, a uporedenje sa brodom se
ne moZe provesti, Brodu ne ostaje, redovito, nista dru-
go nego da &eka, te je i opravdano da ne snosi $tetne
posljedice koje ne mozZe sprijediti, a ne padaju na mnje-
govu stranu, Stivador pak ima moguénost daleko lakse
otkloniti od sebe $tetu kao na pr. upotrebom radne sna-
ge na drugom mjestu, privremenim otpustom za vrijeme
dok zapreka traje i sli€éno. Kao primjer za ovo moZe:
mo navesti slu€aj nedostavljanja Zeljeznitkih vagona ra-

di viSe sile, nasukanje broda i sliéno. Specijalno &to se
tice Zeljeznickih vagona, kao najée$éi praktiéni slucaj,
ove vrsti $tete, napomenuti je da ée se stivadorov su-
kontrahent imati ptavo osloboditi naknade S$tete samo
ako dokaZe da Zeljeznica radi viSe sile nije dostavila
vagone, a ne iz kojih drugih razloga, pa makar i njezinom
krivnjom, jer ée u ovom zadnjem sluéaju komitentu pri-
stajati pravo da trazi od Zeljeznice maknadu Stete, te se
prema trecemu mne mozZe osloboditi odgovornosti radi
toga Sto je on eventualno nemaran pa ne ¢e prema svo-
jim vjerovnicima da o&uva svoja prava,

11, Predaja tereta ovlastenoj osobi, Stivador je du-
Zan predati teret ovla§tenoj osobi u stanju i koligini, ka-
ko mu je teret predat, Kada se teret krca na brod, pita-
nje koja je osoba ovlastena na prijem tereta nema apso-
lutno nikakve poteskoce. Teret se uvijek predaje bro-
du, Kao momenat kvalitativne predaje smatra se mome-
nat kada brojag broda, ukoliko taj postoji, utvrdi sa-
glasno s brojatem stivadora, da je teret pre$ao brodsku
ogradu. Teoretski nema zapreke, da se dopusti dokaz
protiv saglasnog ustanovljenja stanja sa strane brojada,
ali dok se protivno ne dokazZe, treba smatrati, da je te-
ret predat u onim koli€inama, kako su to broja¢i usta-
novili, Prakti¢ki je vrlo tesko, a &esto puta i skoro ne-
moguée provesti dokaz protiv stanja, koje su wustano-
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vili brojagi. Ako brod nije postavio svoje brojace, tada
se do protivnog dokaza stanje, koje je ustanovio jedan
broja&, mora smatrati kao utvrdeno.

Kod iskrcaja tereta stvar je donekle kompliciranija.
I kod iskrcaja se ispod &ekrka postavljaju brojaéi, Medu-
tim, u ovim sludajevima brojaéi utvrduju- koli¢inu, koju
je brod predao stivadoru, a ne §to je stivador predao
svom sukontrahentu. Predaja tereta stivadorovom komi-
tentu uslijeduje na mjestu, koje je odredeno u ugovoru
o stivadorskom poslu, Ako je sa stivadorskim poslom
vezan i skladisni ugovor, pa na temelju tog ugovora sti-
vador uskladistuje robu, tada se kao &€as predaje smatra
momenat, kada stivador preda robu iz skladi§ta, U slu-
¢ajevima, da je, prema pozitivnim propisima, stivador
duzan predati robu u carinsko skladiste, kao &as pre-
daje smatra se momenat, kada se robu preda u to skla-
diste, Medutim, sami carinski nadzor ne oslobada stiva-
dora duZnosti da se stara i uva robu, ako uz to roba
nije presla u detenciju carinskih organa. :

Kada primalac postavi svoga brojaga i ovaj brojac
zajedno s brojadem stivadora ustanovi &injeni€no stanje,
tada se smatra momenat predaje €as, kada su brojaéi
ustanovili odnosnu &injenicu. I ovdje je dokaz protiv sta-
nja, koje su utvrdili brojaéi, dozvoljen. Ovo pak ne znagi,
da se stivador oslobada svake svoje odgovornosti, ako 1
poslije nego §to su brojaéi utvrdili &injeniéno stanje, roba
ostane u prostoru stivadora, kao $to je to na pr. slucaj
sa Zeljeznitkim vagonima od ¢asa kada se krcaju, pa dok
ih Zeljeznica ne preuzme, Da bi se stivador mogao u
predmetnom pogledu rijesiti odgovornosti, potrebno je, da
njegov sukontrahent izri¢ito preuzme brigu o <&uvanju
tereta.

Stivador mora predati teret osobi, koja je navedena

u stivadorskom, ugovoru, a ako se taj ugovor poziva na
kakav prevozni ugovor ili na neki drugi, pa ie sadrZaj
tog ugovora dostavljen stivadoru, tada ga je duZan pre-
dati osobi ovlastenoj na temelju tog ugovora, Medutim,
unatod postojanju eventualnth ugovornih klauzula pre-
voznog ugovora u pogledu predaje tereta, za vrijeme dok
se teret nalazi u detenciji stivadora, stivador uvijek drzi
teret u ime onoga, s kime je sklopio stivadorski ugovor,
i to sve dok ga ne preda ovlastenoj osobi. Dostavom
stivadoru na znanje odnosnih klauzula ili izri€itim ugo-
varanjem, njegov sukontrahent ga samo ovladéuje, da od
nastupa odnosnog momenta preda teret osobi, koja je za-
to ovlagtena, ali §to se stivadora ti¢e memenat predaje
nastaje fakti¢nom predaiom i sve do onog momenta sti-
vadorov sukontrahent ima pravo dati, u pogledu ovlaste-
ne osobe za prijem tereta. drusu dispoziciju, pa i zabra-
niti predaiu tereta. Ovo slijedi iz nagela nezavisnosti sti-
vadorskog posla od ugovora o prijevozu,

Buduéi da se stivadorski posao ogranidava iskljudi-
vo na ukrcaj odnosno iskrcai. te. eventualno, na slaganje
tereta, iz toga slijedi, da usklad‘§tenje tereta ne &ini sa-
stavni dio stivadorskog ugovora. veé predstavlia fednu
samostalnu cjelinu, Stivador moZe preuzeti skladigni po-
sao bilo prema izri¢itom udovoru, bilo na temeliu &inje-
nice, da se primalac tereta miie pojavio, On je, naime,
kao detentor robe duZan da se stara o robi sve dok se
pojavi niezin primalac. i to prema nadelima skladi¥nog
posla. Ovo u okviru nagh lugkih stivadora ne predstav-
lia nikakvu osobitu poteskoéw. Svi imaju i svoja skladi-
$ta. Pitanie se vostalom u praksi vrlo rijetko javlia i to
redovito samo kod komadne robe.

12, Ne samo teoretski nedo i prakticki je moguée,
da zajedno sa stivadorskim poslom bude pomijean i pre-
vozni ugovor i to bilo kopneni ili §to je jo§ <eSée — po-
morski, Na moru se to dogada onda, kada se brod krca-
odnosno iskrcava na sidri§tu, a stivador daje svoia pre-
vozna sredstva kao $to su maone i sliéno, U ovakvim slu-
Eajevima ovaj ugovor ima kako pravne, tako i stvarne
znadajke prevoznog posla, jer je ugovoreno, da ée se roba
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prevesti od sidri§ta do obale. Medutim, ovaj posao nema
samo elemente prevoznog ugovora nego i stivadorskog,
buduéi zainteresirana stranka (stivador) ne prima na sebe
samo obavezu prijevoza robe, nego i obavezu njenog u-
krcaja i kasnije iskrcaja. Na manipulacije ukrcaja i is-
krcaja primjenjivat ée se nacela stivadorskog posla, a na
sam prijevoz propisi, koji vrijede za pomorski prijevoz.
Bilo bi nepravilno na manipulacije ukrcaja i iskrcaja pri-
mjenjivati nacela prevoznog ugovora (kao na pr, mogué-
nost stivadora, da za Stete izvrSene u ovim manipula-
cijama ograniéi odnosno i potpuno isklju¢i svoju odgovor-
nost), Stranke su, naime, u prvom redy imale pred ogi-
ma stivadorski posao, a prevozni posao se ‘ukazuje samo
kao sukcesorij i nuZna posljedica ovoga posla, te bi bilo
nepravilno ne samo ekonomski, nego i pravno sporedne
obaveze pretpostaviti pred onima, koje su stranke imale
prvenstveno u vidu.

Isto naéelo analogno treba primijeniti i u slugaju te-
gljenja.

Kada se pak stivadorov sukontrahent pobrine za
prevozna sredstva, tada se me ée raditi o prevoznom
posly, nego o dvostrukom stivadorskom ugovoru i to
jednom prilikom ukrcaja na maonu i sliéno, a drugo od
njenog iskrcaja bilo na kopno bilo na brod.

Ne ée se raditi o prevoznom poslu ni onda, kada sti-
vador iz vlastite inicijative postavi brod na sidriste pa
ga radi sa svojim ili tudim prevoznim sredstvima. U ovom
sludaju imamo iskljuéivo ugovor o stivadorskom posly,
te eventualni riziko prijevoza ide iskljudivo na teret sti-
vadora. Stivadorov sukontrahent je, naime, ugovorio sti-
vadorski posao, bilo ukrcaja ili iskrcaja, podrazumijeva-
juéi time normalne uvjete ovih poslova, to jest vrienje
ovih poslova kada je brod na vezu, te svaku drugu rad-
nju i riziko preko ovoga, ukoliko nije drukéije izri€ito
ugovoreno, snosi stivador, On ée, prema tome odgova-
rati ne samo za plovidbenu sposobnost plovila, s kojim
on vr§i prijevoz, nego i za ispravnost njegovih sredstava
za ukrcaj odnosno iskrcaj tereta. Mislimo da se, u ova-
kvim sludajevima moZe opravdano braniti stanoviste, da
¢e stivador odgovarati od momenta, kada roba bude po-
stavljena ' na palubu objekta, s kojim se vrsi transport,
pa do momenta, dok se ne postavi na obalu apsolutno za
svaku §tetu uklanjajuéi i one prouzrokovane sludajem ili
vigom silom, buduéi da se moZe opravdano braniti gle-
diste, da stivador nije na svoju ruku poduzeo odnosne
operacije, do $tete ne bi doglo. Iskljugeni su i od ove
solucije jedino sludajevi krivnje stivadorskog sukontra-
henta,

MozZe u praksi biti sporno pitanje, da li ¢e se ovi
principi o samovoljnoi promjeni uvjeta stivadorskog ugo-
vora sa strane stivadora u pogledy iskrcaja odnosno u-
krcaja broda, koji se nalazi na sidri$tu, primjenjivati i u
slu¢aju kada doduse nije bilo ugovoreno da ¢e se brod
ukrcavati odnosno iskrcavati na sidri$tu, nego je to sti-
vador samovoljno izmijenio, a ova je okolnost njegovom
sukontrahentu morala biti, odnosno bila, poznata, Nage
je misljenje, da g&inienica znanja o ovoj okolnosti nista
ne utjede u pogledu duznosti stivadora, koje slijede iz
samovoljnog mijenjanja ugovora. Ovo se mora tuma-
&iti na nadin, da je stivadorov sukontrahent doduge znao
za odnosnu &injenicu, ali da se s njom nije saglasio, vec¢ da
je statrao, §to je imao i potpuno pravo smatrati, da sti-
vador odnosne promjene vr$i u vlastitom interesu i da
prima na sebe sve odgovornosti za $tetu, koja eventualno
iz toga proistekne. Iz ovoga opet moZemo zakljugiti. da
stivadorov sukontrahent nema pravo zabraniti stivadoru,
da na ovaj nadin postupa, os'm ako dokaZe. da takvim
nadinom manipulacije rad biva, s obzirom na svoju prirodu
ili inage, podvrénut posebnom riziku, Ovo ée na pr. biti
u slugaju krcanja lako pokvarljive robe na palubi, koja
niie dovoljno zastiéena od udaraca mora.

(Nastavit ée se)




