TeZak udarac pomorcima Boke Kotorske 1807. g.

Ivo Tripkovi¢, pravnik, Split

Francuska je uprava u Boki svojim
brzim odlukama strahovito pogodila bo-
kesku trgovinu i privredu, — Kapetan
Krsto Radimiri iz Dobrote — iako je bio
Zestoko napadan od Engleskih gusara —
prenio je neosStecen transport hrane i mu-
nicije za Francusku vojsku u Dubrovniku

koja se borila sa Englezima.

Tilzitskim mirom 7. jula 1807. Rusija je ostu-
pila Francuzima Boku Kotorsku, Francuzi su vr-
lo brzo okupirali Boku, posto se marsal August
Marmont bojao da ga ne preteknu Englezi.

Po naredenju marSala Marmonta, francuski
general Aleksandar Lauriston stigne s vojskom
u Boku i zauzme je dne 12, VII, 1807, g. Nakon
ulaska francuskih ceta u Kotor, Marmont, glav-
ni francuski zapovjednik Dalmacije, sluzbeno je
posjetio Boku i stigne u Kotor 21. VIIL 1807. god.

U to doba Francuska u Jadranskom moru ni-
je imala jaku ratnu flotu. Zbog ove okolnosti od-
redio je Marmont prisilnu regrutaciju bokelja u
korist francuske ratne mornarice, Na osnovu
ovog maredenja pozvano je u vojsku oko 600
bokeljskih pomoraca. Naravno, ova je odluka
izazvala u Boki veliko nezadovoljstvo, i stvorila
vis a vis francuske uprave jaku opoziciju posto
su bokelji ovo smatrali kao atentat na njihovu
slobodu, jer de onda oni nisu bili navikli da se
regrutuju i da sluze vojsku, Danas, gledajuéi re-
trospektivno na posljedice izazvane ovom opo-
zicijom moZemo re¢i, da je francuska uprava
zbog takovog svog stava imala ogrommih nepri-
lika. Napose isti¢emo, da je onoga momenta, ka-
da su francuske vlasti u Boki svojom naredbom
od 4. XI. 1807, propisale lutke pristojbe (takse)
za brodove i za ¢amce, nezadovoljstvo bokelja
dozivjelo je svoj najveéi uspon. Pristojba za sidre-
nje broda — tassa d'ancoragio — visoko je bila
odmjerena, Na pr. brod tipa »polaka« placao je
{r. 5, »brik« fr. 4, »tartana« fr. 3.50, »trabakul«
fr. 1—1.25, »bracera« fr. 1—2, »Camac fr, 0.30
— dnevno. Na skoro identi¢an nadin plaéala se
i pristoba za popravak broda — carenaggio.

Ova, kao i ona u uvodu istaknuta Cinjenica
direktno je imala za posljedicu da je u Boki, za
vrijeme francuske vladavine, pomorstvo pocelo
naglo i rapidno propadati, MozZe se slobodno re-
¢i, da se odjedamput osjetio ekonomski nazadak
Boke, a s tim u uzrofnoj vezi i krah njenog po-
morstva — tog simbola bokeljskog blagostanja
i napretka, Bokeljski brodovi — u koliko nisu
bili u ratovima zaplijenjeni ili od gusara opljac-
kani — bezpomoéno su trunuli ispred pitomih
obala velicanstvenog bokeljskog zaljeva na o€i-
gled njihovih vlasnika. TeZak je to bio dan za
bokeliske brodovlasnike, Ili bolje: sjetan i tuzan,
kada su oni sa svojih kamenih teraca poredanih
ispred baroknih palag¢a nijemo gledali propast
svog brodovlja, a da pri tome nisu imali skoro

nikakove nade da bi se taj proces nestajanja mo-
gao zaustaviti ili barem nekako ublaziti. Stvar-
nost je na svakom koraku ukazivala kako se
mnoge i mnoge brodovlasnitke porodice eko-
nomski srozavaju. Do onda vrlo imuéne porodice
duvenih bokeljskih kapetana i pomoraca naglo
su i odjedamput osiromasile. Na odraz ove slike
stoji ¢injenica, da je usljed toga i sav narod Bo-
ke stradao bilo direktno ili indirektno.

Imamo podataka da se u ovakvim prilikama
u vise navrata pojavio sludaj da se Zelila i kori-
ca nasu$nog kruha. Pa zar sve to skupa nije u
pravom smislu rijeéi ironija sudbine tog pitomog
kraja i njegovog zivlja?

Radi zornosti ilustriramo ¢injenicu, da je na
koncu prve austrijske vladavine u Boki, §to zna-
¢i potetkom 1806, god. bilo 450 patentiranih bro-
dova duge plovidbe i 290 nepatentiranih brodo-
va obalne plovidbe. Francuska je uprava ucinila
da je 3 godine nakon toga njihov broj smanjen na
ispod jedne &etvrtine. Ovo nijesu price ovo se
crpi iz podataka koji su zabiljeZeni na osnovu
naredbe koju je izdao francuski delegat u Koto-
ru Luiggi Paulucci 1809. god. kada je sluzbeno
naredio da se popiSu svi brodovi u Boki, Iz toga
popisa proizlazi da je tada bilo u Boki 96 paten-
tiranih brodova za dugu plovidbu i 116 nepa-
tentiranih brodova za obalnu plovidbu. Od pa-
tentiranih brodova Dobrota i Préanj imali su vi-
$e od polovine (58). '

Kada se sve to ima u vidu, logiéan je zaklju-
¢ak, da su napoleonski ratovi i francuska upra-
va u Boki zadali pemorcima Boke nezapamceni
udarac i to ne samo ekonomski ve¢ i politicki.
Taj udarac bio je toliko velik, da se ¢uveno Bo-
kesko brodovlje i njihova trgovina koja je imala
medunarodni znaéaj nije mogla nikada viSe opo-
raviti, a jo§ manje rehabilitirati.

U ono doba najveéu smetnju za bokeljsko
pomorstvo i prekomorsku trgovinu ¢inili su en-
gleski gusari, Oni su bezobzirnim gusarskim sred-
stvima pliatkali i rudili francuske brodove. En-
glezi su ovo ¢inili iz politickih pobuda, jer su na
taj naéin pozurivali pad Napoleonove vladavine.

U ovim borbama sa 'engleskim gusarima odli-
kovali su 'se mnogi bokeljski pomorci. Izmedu
ovih vrijedno je spomenuti kap. Krsta Radimira
iz Dobrote, koji je sa svojim bredom pratio fran-
cuski transport bokeljskih brodova. Transport je
bio pun hrane i municije za francusku vojsku u
Dubrovniku — koji je bio blokiran od Engleza.
On je, na 22, maja 1811. bio napadnut od 7 -en-
gleskih gusarskih brodova, Borbu je junacki’ iz-
drZao i transport je u cijelosti bio spasen i iskr-
can u Dubrovniku. Za uzvrat dobio je od fran-
cuske visoko odlikovanje, naime postao je vitez
legije Casti, :

Interesantno je nadalje rubricirati, na koji su.
nadin francuzi rijesili pitanje financijskih sredsta-
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va svoje uprave, posto oni nisu imali dovoljno
novaca za pokrice svih nithovih izdataka u Bo-
ki, Oni su taj manjak jednostavno rijesili: »veéi
porezi — viSe novaca«., Prva taksa koju su pro-
pisali bila je da su svi brodovi bez razlike na to-
nazu placali 90 fr. po registarskoj toni. Cuvena
je bila njihova taksa »tranzita« koja se morala
placati u Rosama (mjestance s desne strane ula-
za u Boko-Kotorski zaljev), Ona se plaéala bez
obzira, da li je brod imao iskrcati teret u Rosa-
ma ili u Kotoru ili bilo gdje u Boko-Kotorskom
kanalu odnosno u nekoj drugoj luci izvan Boke.
Do tada je bila praksa da se ta taksa pla¢a sa-
mo u onoj luci za koju je roba bila upuéena. Me-
dutim od dana kada se taksa uvela, imamo do-
kaza, da se trgovacki brod koji je iz Albanije
plovio za Dalmaciju ili ¢ak za Trst silom upu-
¢ivao u Rose radi naplate spomenute tranzitne
takse.

Izmedu mnogih ima jo§ jedan zanimljivi de-
talj i bas kada su Francuzi pocetkom 1809. god.
ukinuli staro »zdravstveno vijeée«, uslijed &ega
su bokeski brodovi morali i¢i u Dubrovnik da
prime ekspediciju (slobodni saobracaj). Ova
okolnost prouzrokovala je brodovima ne samo
velike gubitke na vremenu, nego i nepotrebne
troskove, pa ih je Ginjenica ponukala da zatra-
ze od francuskih vlasti da im se sporne ekspedi-
cije ispustaju od vladina predstavnika i pomor-

skog sindikata u Kotoru, Nakon izvijesnog vre- .

mena francuska je uprava prijedlog usvojila ka-
ko ¢e se i nize vidjeti.

Usporedo s prednjim jo§ nesto. Francuska je
vlast u to doba zabranila svaki izvoz domaéih
proivoda izvan granica ilirskih pokrajina. Ova
odredba bila je na ocitu 3tetu bokeljskog po-
morstva.

Medutim, s druge strane konstatiramo, da je
car Napoleon I. radi unapredenja francuskog no-
morstva izdao dekret 24, III. 1811, sa kojim je
osnovao tri nauticke skole (Anvers, Brest i Tu-
lon). Ova ¢injenica imala je za posljedicu da je
odmah nakon toga francuska vlast u Kotoru os-
novala Pomorski sindikat i Lu¢ku kapetaniju,
koja je u stvari jo§ od ranije postojala u Rosama.
Kao drugostepena vlast ovim organima pojavlji-
vao se francuski komesar' za mornaricu.

Posto su Francuzi u ono doba imali veliki te-
ritorij pod svojom vlas¢u, te su radi lakSeg ko-
ordiniranja u pomorskim poslovima osnovali u
Trstu Pomorsku prefekturu. Ovu je ustanovu kao
vrlo korisnu za brodarstvo i za pomorstvo uopée
kasnije i Austrija zadrzala pod nazivom C. Kr.
Centralna pomorska vlada (I. R, Governo Cen-
trale marittimo).

Iz svega ovoga slijedi da je za vrijeme napo-
leonskih ratova, kada je Boka bila pod Francu-
skom upravom, pomorstvo Boke bilo upropaste-
no, jer je bila prestala svaka trgovina. Velike
kontribucije (porezi, takse i dace), koje su fran-
cuske vlasti u Boki propisale, dovele su na pro-
sjacki Stap opéine i pojedine nekad jake bokelj-
ske pomorsko-trgovatke kuée. U Boki je tada
zavladala velika oskudica ba§ u svemu, tako da
su mncgi bili prisiljeni prodavati svoje pokué-
stvo, robu i srebreno posude samo da se pre-
hrane,

Cinjenica je kod toga da je u Boki nakon pa-
da Napoleona I. bilo svega 50 brodova duge plo-
vidbe i 221 obalne plovidbe. Ova &injenica naj-
rijeCitije govori o brodarskom, a s njim u
vezi i ekonomskom krahu Boke. Medutim ova
situacija bila je jo§ teza 1814, god. kada su Au-
strijanci zauzeli Boku. O tome ¢e biti govora u
jednom drugom natpisu, Za rada éemo spomenuti
samo ovo:

Hiljaduosamstopetnaeste godine Austrija je
doziviela drZavni bankrot. Ova je okolnost u
potpunosti dotukla ono malo ostataka bokeljskih
brodovlasnika, Jer, oni su tim udarom izgubili i
svoje zadnje ustedevine koje su bili ulozili y dr-
Zavne obveznice i u drZavne banke, Boka je ta-
da izgubila mnogo miljuna u austrijskim fiorini-
ma. Sami su pomorci Dobrote izgubili, tri mili-
juna fiorina. Takoder su izgubili mnogo Préanj,
Perast i Hercegnovska riviera. Iz svega navede-
nog mozemo povuéi ovaj zakljudak: glavni uz-
rok propasti brodova na jedra u Boki pogetkom
XIX. vijeka leZ u ¢injenici da su i Francuska i
Austrija kao upravljaéi Boke svojim propisima,
taksama, dacama i porezima onemoguéili bokelj-
sko brodarstvo. Drugi razlog propasti brodova na
jedra u Boki nalazimo u &injenici austrijskog dr-
Zavnog bankrota 1815, god. kada su bokeljski

brodovlasnici izgubili i svoje zadnje ustedevine.




