Nekadasnje parobrodarstvo Korcule

Vinko Ivanéevié

Uspomen| -Ivana Foretiéa pok. Dinka, pro-
micatelja koréulanskog parobrodarstva

Uz svoja dva tradicionalna obrta, brodogradnju i ka-
menoklesarstvo, Koréulani su u proslosti njegovali i bro-
darstvo. O brodovima mna jedra, koje su u 19. stoljecu
imali Kor&ulani u skromnom broju, veé¢ sam pisao U &a-
sopisu »Pomorstvo« br. 1—1952. Ovdje se zZelim dotaéi
parobrodarstva, kojim su se Kor€ulani u jo§ skromnijim
razmjerima bavili u 20. stolieéu.

Nekoliko poduzetnih i imuénijih gradana
nabavise g. 1903, prvi parobrod. Bio je to mali parc-
brod, koji je ‘mao zadovoljiti prevozne potrebe obliZnjih
mjesta otoka Koréule i poluotoka Peljedca, koje je grad
Korgula privla¢io kao srediste kotarske politicke vlasti,
raznih razvijenih obrta i Skolstva; kao trZiste, opskrblje-
no ‘ndustrijskim proizvodima, na kojem su seljaci mogli
prodati svoje poljoprivredne proizvode; kao luka, koju su
ticale putnitke i teretne uzduZne jadranske parobrodar-
ske pruge it.d. Koréulani, koji su se udruzili za nabavku
tog parobroda, bili su: Petar M'rosevié, lije¢nik; Lovro
Depolo, brodograditelj; Petar Cvilicevi¢, odvjetnik i Ivan
Foreti¢, posjednik, Naziv tog parobrodarskog udruZenja
male obalne plovidbe bio je »Koréulanska plovidba Ivan

Koréule

P/b ,DrazZica“ spasava p/b .Prvi“, koji se kod KneZe
nasukao 1922. godine

P/b ,vai“ je spaSen. Rad na spasavanju izvrSio je
p/b ,Drazica“ s uspjehom
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Foreti¢ i drugovi«, Parobrod nazvase »Prvi«, Bio je od
Zeljeza, a graden je g. 1870, U Rutherglenu u Engleskoj.
Prema tome radilo se o dosta starom parobrodu, koji je
— kad je nabavljen — veé bio prosao 30 godina, Imao
je parni stroj od 18 nominalnh i 84 indiciranih KS; br-
zina 6 Nm, Bio je dug 28,10 m, §irok 3,30 i visok 2 m,
tako da je izgledao kao duga, ostra igla. Imao je posadu
od 4 do 8 ¢&lanova; brutto 36, a netto 21 registarsky to-
nu. Nosivost 100 putnika i 30 tona robe. Zapovijednici su
bili: Baldo Amadeo iz Ku¢ista i Pavao Krstelj iz Vignja.

Isti ovi vlasnici, kojima je jo§ pristupio Ivan Zafron,
takoder iz Kordule, g. 1907. kupiSe u Engleskoj drugi
zeljezni parobrod kojemu nadjenuSe ime »Drugi«, Graden
je g. 1894, u Glasgowu, Nesto je veéi od prvog parobroda.
jer je mjegova duljina iznosla 30 m, Siring 5,5 m, a visina
277 m, Imao je brutto 105, netto 66 registarskih tona,
a parni stroj je razvijao snagu od 150 indiciranih KS.
Iz Southamptona u Engleskoj otputovao je 12. IX, 1907.
s devet ¢lanova posade. Ticao je Gibraltar, gdje se op-
skrbio s 10 tona ugljena. Ostavs' na putu jedan ¢&itav
dan bez vode za pice, tice 26. IX. 1907. Palermo. Sretno
stize u Koréulu 30, IX, 1907., t. j. poslije 19 dana puto-
vanja. Iz Engleske ga je doveo kapetan Dane Mifka, a ka-
snije mu je bio zapovjednik kap. Pavao Krstelj iz Vignja.

Godine 1914. likv'dira »Korgulanska plovidba«, a
novoosnovano parobrodarsko drustvo »Lovro Depolo i
drug« kupuje od nje parobrod »Prvi«. Nadalje to drustvo
u Opatiji nabavlja drveni parobrod »Drazicu«. Bio je gra-
den godine 1902. u Malom Loginju. Duljina mu je bila
37,60 m, §rina 5 m, a visina 3 m, Imao je brutto 116, a
31 netto registarsku tonu. Parni stroj je razvijao 55 no-
minalnih i 280 indiciranih KS. Vlasnici ovog parobrodar-
skog druStva su dva poznata koréulanska brodograd telja
i to veé spomenuti Lovro Depolo pok, Boza i Marin Smr-
kini¢ pok. Marina, Druitvo je prestalo radom g 1926.
Zapovijednici su bili: Ivan Andri¢evié iz Vignja i Toma
Beban iz Zlarina,

0Od g. 1915. do g. 1929. postojala je u Korculi obalna
paroplovidba »Hum«, koja je od Hrvatskog parobrodar-
skog drustva u Senju nabavila parobrod »Petar Zrinjski-.
Vlasnic' drustva su bili Frano Kovadevi¢, Pavao Krstelj,
oba iz Vignia, Ante Culi¢, Joakim Kunja$ié¢, oba iz Bla-
ta na Koréuli, Juraj Lovrié i Sime Vu&etié, oba iz Vele
Luke. Parobrod je imao brutto 123, a netto 59 registar-
skih tona, Posada mu je brojila 7 do 8 ljudi, a2 mogao je
ukrcati 180 putnika i 80 tona robe. Stroi mu je razviiao
50 nominalnih odnosno 180 indiciranih KS. brzina 9 Nm.
Graden je u Londonu ¢. 1882, a bio je dug 34,10 m. 4.70
m §irok i 3.20 m ¥'sok. Zapoviednici su bili: kap, Pero

. Kastropil iz Kuéi§ta i kap. Ivo Dujmovi¢ iz Kostrene. Taj

parobrod je g. 1929. preuzela Dubrovacka parobrodarska
plovidba a. d. u Dubrovniku te je i dalje zadrZao svoje
ranije ‘me,

Cigéenje korita i manje popravke u drvu i Zeljezu
na tim parobrodima obavliali su kor&ulanski brodogra-
ditelji na svojim brodograd listima.

Spomenuta parobrodarska drustva s ovim malim pa-
robrodima obavljala su lokalne pruge u neposrednoj bli-
zini grada Korgule do Orebiéa, Vignja, Prigradice, Metko-
viéa, a katkada do Trstenika, Vela Luke, Lastova i Du-
brovnika, prevozeéi najveéim dijelom putnike, njihovu
prtljagu, postu, a ponesto i tereta, Ta su drultva uzivala
skromnu drZzavnu subvenciju, poglavito stoga $to su pre-
vozila postu.

Prestankom tih koréulanskih parobrodarsk’h drustava
danas su na tim manjim udaljenostima za prijevoz putni-



ka iskljuivo zaposleni u redovitim prugama poveéi i
ja&i motorni éamci, dok povremeno za prijevoz tereta po-
sluju motorni jedrenjaci, Veza s lukama na veéim uda-
ljenostma, kao s Velom Lukom, Metkovic¢em, Lastovom,

pa s Dubrovnikom i Splitom, odrZava se danas para-

brodima 'Jadranske linijske plovidbe,

Kako smo veé rekli a kako se uostalom i vidi iz
iznesenog, koréulansko je parobrodarstvo b'lo skrommnih
razmjera, Bilo je utemeljeno, da zadovolji samo male
mjesne potrebe te se nikad mije jage razvilo, Davajuci
prednost svojoj tradicionalnoj brodogradnji, a u to doba
u ne$to manjoj mijeri i kamenoklesarstvu, te ne raspola-
7uéi potrebn'm kapitalom, Koréula nije mogla poéi sto-
pama drugih nadih gradova ma morw i jate razviti svoje

poéetno parobrodarstvo. Ono je naZalost uvijek ostalo u
skuenim mjesnim prilikama,

Danas Kor¢ulane na njihove nekadasnje veze s pa-
robrodarstvom podsjeéa prekooceanski parobrod »Kor-
Sula« (5263 brt. 8300 NT, graden 1930), sada vlasngtvo
Atlantske plovidbe u Dubrovniku. On raznosi svijetom
slavu tog grada i otoka, koji je dao istaknute borce u
Narodnooslobodilagkom ratu. Zbog toga su predstavnici
grada i otoka Koréule g, 1954. preuzeli patronat nad tim
parobrodom, kada se obavla svedanost u Peljeskom
kanalu, gdje je brod bio usidren. Poznato je, da se ranije
taj parobrod zvao »Senga«, te je bio prvi na§ parobrod,
koji je na podetku ¢. 1944, y Galipoli (u Italiji) na svom
jarbolu ‘podigao jugoslavensku zastavu s petokrakom
zvijezdom,



