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Sto je brodska teretnica?

Brodska teretnica kao potvrda o ukrcaju robe na brod, kao vrijednosni papir i kao ugovor 0 prijevozu

Petar Mohorovi¢, Split

Brodska teretnica ili konosman (engl. Bill of Lading,
franc. connaissement, njemalki Konnossement ili Lade-
schein ili Seefrachtbrief, talij. polizza di carico) ima izvan-
rednu vaznost u pomorskom prijevozu robe. To je doku-
ment koji u prekomorskoj trgovini znadi isto $to i tovar-
ni list u zeljezni¢kom saobradaju.

Brodska je teretnica u. stvari isprava kojom brodar
(brodarsko poduzeée) kao prevoznik potvrduje, da je na
odredeni brod primio neki teret, s obavezom da ¢e gza
transportirati do odredene luke i izdati osobi koja se bu-
de uredno legitimirala kao vlasnik tog tereta. Oznaka sa-
mog tereta sadrZana je u brodskoj teretnici. Brodska re-
retnica predstavlja, dakle, obavezu, da ée u njoj oznalena
roba biti po zapovjedniku broda predana u odredi¥noj iu-
ci osobi koja na samoj teretnici figurira kao primalac te-
reta. Razumije se, da e se predaja robe primaocu izvriiti
samo uz uslov da se prethodno ispune izvjesna utanaéenja
sadrzana u teretnici.

Brodsku teretnicu izdaje brodar, odnosno zapovjed-
nik broda. Medutim, nju moZze izdati i brodski agent i
to u sluéaju kada se radi o brodu linijske plovidbe. Kod
brodova slobodne plovidbe, koji krcju pune terete ili ve-
¢e djelomiéne terete, teretnicu ispostavlja veéinom krcatelj
robe s time $to je podnosi na potpis zapovjedniku broda.
U svakom sludaju potonji mora potpisati teretnicu, jer je
u stvari on onaj koji robu preuzima na prijevoz. Zapo-
vjednik broda sravnjuje brodsku teretnicu s podacima o
ukrcanom teretu, te ukoliko se isti slazu, on {e teretnicu
potpisati u onoliko primjeraka koliko ih je navedeno u
tekstu same teretnice.
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Brodska se teretnica izdaje barem u 2 primjerka. U
tom sludaju 1 primjerak ide zapovjedniku broda, a 1 pri-
mjerak dobije krcatelj robe. Medutim, u praksi je uobi-
¢ajeno da se teretnica izdaje u 4 primjerka: po 1 primje-
rak za krcatelja, primaoca, brodara i zapovjednika broda.
Dok su svi ostali primjerci prenosivi, primjerak namije-
njen zapovjedniku broda nije prenosiv. Taj primjerak
brodske teretnice prati robu na njezinu putu i zbog toga
se upravo i nalazi u posjedu zapovjednika broda, odnosno
prvog ¢ovjeka iz njega, to jest prvog Casnika na brodu.
Brodska teretnica predstavlja vrst vrijednosnog papira isto
tako kao $to su to mjenice, dionice, obveznice, zaloZnice
i sl. Ona daje pravo na teret i radi toga roba koja joS
plovi moZe biti predmetom kupoprodaje.

Brodska teretnica sadrzi slijedeée podatke:

1. Broj, dan izdanja i broj izdatih primjeraka (ori-

ginala i kopija);
. Ime i narodnost broda;

. Tonazu broda;

Vrst 1 oznaku tereta;

. Koli¢inu tereta;

Iznos vozarine;

Ime krcatelja;

. Oznaku kome se roba ima izruditi;

. Mjesto ukrcaja i iskrcaja (ukrcajna i odredi$na
luka);

10. Oznaku dali je izdana: a) na ime, b) na donosioca,

ili ¢) po naredbi;

11. Razne Zigove, nadin pakiranja, signature, itd.;



12. Uglavak o vozarini, to jest dali je vozarina plale-
¢ena unaprijeg (en\gl. »freight prepaid«), ili se ima
platiti na odrediStu (engl. »freight payable at
destination«); .

= 13. Razne klauzule (zaporke).

Podatak pod to¢kom 10. odnosi se na stupanj odgo-
vornosti koju na sebe preuzima brodar odnosno zapovjed-
nik broda u ¢asu kada se roba ukrca na njegov brod. Na-
ime, po dolasku broda na odrediSte, brodska teretnica
moze biti izrudena:

1. Odredenoj osobi, i u tom slufaju ona glasi na ime,
to jest sadrzi ime onoga kome teret treba predati. Ovakva
se teretnica moze prenijeti obi¢nom cesijom;

2. Donosiocu iste, 1 u tom sluéaju ona glasi na dono-
sioca, to jest sadrzi oznaku da se teret ima predati njézi-
nu donosiocu. Ovakva se teretnica moZe prenijeti pro-
stom predajom iz ruke u ruku bez ikakva juridi¢kog akta;

3. Bilo kojoj osobi koja se izkaZze kao uredan imalac
iste. U tom sluéaju kazemo da teretnica glasi po naredbi,
1 to naredbi odredene osobe, ili samo po naredbi Pre-
nosi se na drugog takozvanim indosmanom; (Zirom). Po-
sljednji se imalac teretnice mora iskazati neprekinutim ni-
zom 1indosmana. Sam indosman moze da bude: a) potpun
(u tom sluéaju na teretnici stoji napomena »izruditi N.
N.-u« ili »po odredbi«) i blanko (u tom sluéaju pofiljalac
robe stavlja na poledini teretnice svoj Zig i potpis. Brod-
ska teretnica koja je »blanko indosirana« (engl. »blank
endorsed«) poprima znalaj brodske teretnice na dono-
sioca.

U sludaju pod tolkom 1. zapovjednik broda je duzan
da u odredi$noj luci preda teret onoj osobi, na ¢&ije ime
teretnica glasi i koja prema tome iz same teretnice izvodi
svoje pravo na robu. Naravno, on se prethodno mora
osobno uvjeriti o identitetu te osobe.

U sludaju pod tolkom 2. zapovjednik ¢e broda izru-
¢iti teret osobi koja mu se prva pojavi s ispravnim pri-
mjerkom teretnice. Ovdje nije vazan identitet osobe. Me-
dutim, ukoliko zapovjednik broda posumnja da je dono-
silac teretnice do$ao u posjed iste na nedozvoljen nadin,
on ne ée teret izruliti tom donosiocu teretnice, nego (e
sudskim putem provjeriti, dali se zaista radi o protuzako-
aitu posjedu.

U sludaju pod tolkom 3. zapovjednik broda izrudit
ée teretnicu osobi koja mu se legitimira urednim primjer-
kom iste, u ¢iji je posjed udla, kao $to je ranije redeno,
neprekinutim nizom indosmana. Ovakva se vrst teretnice
upotrebljava na brodovima ‘duge plovidbe i to iz razloga
$to se indosmanom teret moze prodati nekoj treéoj osobi
dok isti jo§ plovi. Oplenito uzev$i, najobitniji je oblik
teretnice — teretnica po naredbi. Ona se lako prenosi te
s komercijalnog stanoviSta ima od svih vrsti teretnica
najveéu praktiénu vrijednost. Sami se indosman, koji ima
za cilj prijenos vlasni§tva nad robom od jedne osobe na
drugu, vr$i uz uvjet da druga strana (to jest novi vlasaik
robe) izvr§i uplatu robe u gotovu ili da se obaveZe na
platanje u odredenom roku uz mjenicu. Nekada se brod-
ska teretnica indosira i deponira u banku kao jamstvo za
udovoljenje obavezama iz. kreditiranja.

Zapovjednik je duzan da teret preda na odredite
samo onako, kako ga je primio. Pri tom se misli na koli-
dinu, kakvolu i stanje istog, kao i na nalin pakiranja.
Ako je teret primljen u rasutu stanju (»ala rifusa«), on
ée u takvu stanju biti i izruen. Ako je pak primljen
u sanducima, izrulit ée se u sanducima, i1 t. d. Iz svega
toga proizlazi, da zapovjednik broda snosi veliku odgo-
vornost za primljeni teret. Ta mu d{injenica nalaZe da se
prije potpisivanja teretnice uvjeri o svim onim elemen-
tima koji su navedeni u pogledu tereta. Radi opreza za-
povjednik broda potpisat ée teretnicu samo za onu robu
koja je veé ukrcana na brod. Ukoliko bi potpisao teret-
nicu za robu koja doduSe nije jo§ ukrcana, ali se nalazi tik
uz brod i koja je spremna na ukrcaj, automatski bi na
sebe preuzeo odgovornost da ¢uva i ono $to nije na brodu.

U nekim se je sluéajevima zapovjedniku broda tesko
uvjeriti o ispravnosti navoda sadrzanih u brodskoj teret-
“nici, a koji se odnose na koli¢inu, kvalitet, stanje tereta
i sl. Prirodno je da ée se u takvim sludajevima htjeti
ograditi od odgovornosti, $to mu uostalom i zakonski pro-
pisi dozvoljavaju. On to postizava na taj nadin, da u

brodsku teretnicu unosi razne klauzule (zaporke), od kojih
su najobilnije ove:

1. »sadrzaj nepoznat« (engl. »contents unknownc);

2. »TeZina i sadr¥aj nepoznati« (engl. »weight and
contents unknownc);

3. »Kakvoéa nepoznata« (engl. »qualitz unknown«);

4. »Mjera i teXina nepoznate« (engl. »measurement and
weight unknown«);

5. »Oznake nepoznate« (engl. »marks unknown«);

6. »Koli¢ina i kakvoéa nepoznate« (engl. »quality and
quantity unknown«); .

7. »Tezina, vrijednost i sadrzaj nepoznati« (engl. »we-
ight, value and contents unknown«);

8. »Ukrcano u prividno dobru stanju« (engl. »shipped
in apparent good order and condition«). Ovdje treba na-
pomenuti, da ukoliko je zapovjednik stavio ovakvu kla-
uzulu, on ne moze kasnije u pogledu robe tvrditi nefto
protivnog;

9. »Navodno« (engl. »dice essere«).

Za Stete koje bi mogle nastati na robi po naslovu
pomorskih rizika brodar se mozZe osloboditi odgovornosti
ako na brodskoj teretnici stavi napomenu da »nije odgo-
voran za $tetu koja se moze pokriti osiguranjem« (engl.
»not responsable for damage capable of being covered by
insurance«). Ako bi se brodar htio osloboditi odgovor-
nosti 1 u pogledu $teta, koje mogu skriviti njegovi namje-
$tenici, on ¢e na brodskoj teretnici unijeti napomenu da
»nije odgovoran za Stetu koja bi mogla nastati iz bilo ko-
jeg razloga a koja se moZe pokriti osiguranjem« (engl. »not
responsable for damage however caused, which is capable
of being covered by isnurance«).

Ukoliko brodska teretnica ne sadrzi nikakvih klau-
zula u smislu gornjeg, kaZemo da je to »lista brodska
teretnica« (engl. »clean bill of lading«). U protivnom slu-
¢aju nazivamo je »nelistom brodskom teretnicom« (engl.
»foul bill of lading« ili »claused bill of lading«). Moze
se dogoditi da krcatelj zatraZzi od brodara izdavanje »&iste
brodske teretnice« iako se radi o nekoj manjkavosti u
pogledu robe, zbog ¢ega bi trebalo unijeti u teretnicu neku
klauzulu. U tom sludaju krcatelj izdaje brodaru garantno
pismo kojim na sebe preuzima odgovornost za sve $tete $to
bi za brodara mogle nastati zbog ispuftanja eventualnih
opaski u teretnici, dok zapovjednik broda izdaje »distu
brodsku teretnicu« na osnovu koje poSiljalac robe moZe
bez ikakvih poteSkoéa 'naplatiti akreditivnu svotu. Prema
tome takva praksa $titi prodavaoca robe, jer on na taj
nadin izbjegava poteskoée u koje bi mogao zapasti kada
bi kupac odbio da preuzme robu ili kada bi ovaj traZio
bonifikaciju. S druge strane ta praksa ugrozava interese
osiguratelja, jer osiguratelj osigurava robu koja je mozda
veé oftebena, a on pretpostavlja da je u ispravnom stanju
buduéi da je izdana »Cista brodska teretnica«. Radi toga
osiguratelj trazi da ga se detaljno informira o sadrzaju
garantnog pisma.

Cim brodar, odnosno zapovjednik broda nakon do-
laska u odrediSte izrudli teret na osnovu utanalenja u te-
retnici, za njega je obaveza koja proizlazi iz ugovora o
prijevozu robe, kao i iz same teretnice, ispunjena. Zakoniti
imalac teretnice dobije teret s time, da primjerak teretnice
u dijem je posjedu bio, povrati brodaru, odnosno zapovjed-
niku broda. Prakti¢ki se sam akt izrulenja tereta sastoji u
tome, da primalac tereta preda zapovjedniku broda, odno-
sno brodskom agentu, teretnicu koja je bila njemu nami-
jenjena. Nakon $to primi teret, primalac ée na poledini
teretnice potvrditi primitak tereta. Ukoliko je ustanovljen
manjak ili kvar na samom teretu, primalac ée unijeti od-
govarajule primjedbe, koje ¢e potpisati i zapovjednik
broda.

Brodska teretnica sadrzi lesto puta i niz drugih ele-
menata osim onih koje smo ranije nabrojili. Ukoliko je
prije prijevoza robe sastavljen t. zv. »Ugovor o prijevozu
robe« (engl. »Charter - Party«), na teretnici ée se jednom
opéom klauzulom potvrditi sva ona utanalenja koja su
sadrzana u »Ugovoru o prijevozu robe«. Katkada se do-
gada da brodska teretnica i »ugovor o prijevozu robe«
sadrze izvjesne medusobno kontradiktorne odredbe, drugim
rijeéima da izmedu teretnice i tog ugovora postoje neka
neslaganja. U takvom sludaju za spor koji bi nastao izmedu
krcatelja i brodara, mjerodavan bi bio »Ugovor o prije-
vozu robe«, dok bi za spor izmedu krcatelja i primaoca
bila mjerodavna teretnica.
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Mercators Projection

Novi nacin ribarenja u punom je jeku

jeftina i laka metoda, ali za mreZe iz izvjesne vrste ri-
barskog konca, ako se upotrebljavaju u toplijim morima,
pokazala se boljom uljana rastopina organskih bakar-

nih soli ili bakarnog sapuna. Pokusima i demonstracijom
ribarima je pokazano, gdje ¢e potonju metodu primje-
njivati, kako bi bolie Zivjeli od svojih mreZa i dulje ih
o¢uvali,

Ribari su bili pouéavani i o upotrebi nuzproizvoda.
U &itavom podrudju Jugoistoéne Azije struénjaci su pri-
kazivali nagin, kako se iz planktona izraduje pasta. Taj
se plankton sastoji od jedne vrste malih ragi¢a, koji se
u ogromnim koli¢inama nalaze u odredeno godisnje do-
ba na izvjesnim morskim podrugjima. Omi se love po-
moéu napetih mreza, izradenih od kineske trave, a za-
tim se fermentiraju sa soli i dva do tri puta melju u
elektri¢nom ili motornom mlinu, Rezultat toga je mesto,
nalik na tamni crveni sir, Produkt se potom pakira u
plasti¢ne vreéice sa zadtitnim znakom proizvodada i
prodaje kao hranjiv i tefan proizvod, poznat pod ime-
nom »beladanc.

»Belagan« nije ni§ta nova, ali suvremeni nadin nje-
gove izrade i higijensko pakovanje u politenske vredice,
kako bi dugo ostao svjez i so¢an, potpuno su movi, Raz-
vijena je i metoda brzog smrzavanja ribe, tako da ni
nakon $est mjeseci ne gubi svoj okus. Isto je tako uve-
dena i izrada ribljth konzervi i ovaj Azijatima omiljeli
proizvod, uskoro ée prodrijeti na svijetsko trziste. Jedi-
ni problem zasad predstavlja kemijsko nagrizanje lima,
koje prouzrokuju mirodije, ali na uklanjamju toga vet
rade kemiéari i inZenjeri.

U mnogim dijelovima svijeta riblie se wulje vadi iz
ribljih otpadaka. U Malaji se, medutim, eksperimentira
sa lovom riba radi njihove prerade u brasno. Ono se
upotrebljava kao hrana za perad i svinje, kao poljsko
gnojivo i posebice kao gnojivo za orhideje. Ono kona-
%no sluzi i kao baza za izradu lijudske hrane, bilo po-
mijeSano sa zadinima i mirodijama ili pak kao bradno
za biskvit ili kasu,

U Jugoistoénoj Aziji razvio se i jedan poseban tip
gospodarstva t. zv, »ribarska farmac, na kojoj se uz osta-
le Zivotinje uzgajaju i ribe. Ribe se hrane svinjskim iz-
metinama, Ovakvi ribnjaci misu ni$ta novo, Njih je bilo
jo§ u starovjeénoj Aziji, ali su s vremenom bili zapuSte-
ni. Potreba za hranom dovela je do mjihove obnove. Ka-
ko smo rekli, riba je glavna hrana, a ma ovaj maéin njen
je uzgoj jeftin,



