Modernizacija kanadske ribarske flote
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Jedro je ustupilo mjesto motorima i male su
jedrilice u kanadskoj ribarskoj floti od svrsetka
proslog rata zamijenjene vec¢ima. Rezultat je toga,
da se broj ljudi, koji love na kanadskim rijekama,
jezerima i morima, osjetno prorijedio u posljed-
njih nekoliko godina, ali se, isklju¢ivéi na New
Foundlandu, kapital uloZen u brodove i strojeve u
morskom i unutrasnjem ribolovu, od godine 1948.
vise nego udvostrucio, to jest porastao je od 18
milifuna na 38 milijuna funti. Pad u broju ribara
iznosio je 5000, t. j. od 70000 na 65000 ljudi.

Vrijednost opreme, koja otpada na jednog ri-
bara porasla je za 150 posto ili od 215 funti u
1946. na 575 funti u 1952. godini, a povecavala se
i dalje tokom 1953, godine.

Drasti¢na izmjena kanadske ribarske flote
najvise je zapaZena u atlantskim i pacifickim obal-
nim vodama. Godine 1946, u njima se nalazilo 36
jedrilica, tonaZe izmedu 10 i 40 tona, Godine

1952, nijedna se od njih nije vise nalazila u sluz-
bi, Svi brodovi od 10 tona na viSe pokretani su
sada benzinskim ili diesel motorima.,

Tokom $est godina, od 1946. nadalje, broj bro-

dova na benzinski motor od 40 tona navise, po-
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rastao je od 2 na 12. Broj onih od 20 do 40 po-
rastao je od 45 na 75, a onih od 10 do 20 tona od
1101 na 1278 jedinica.

Broj brodova s diesel pogonom tonaze od 10
do 40 tona, porastao je od 531 na 756. Broj ko-

_¢ara, poveéao se od 6 na 19, driftera od 99 na

229. Prevozati ribe, mali hladionici i brodovi za
pakovanje ribe porasli su brojéano od 464 na
1198 jedinica.

U isto vrijeme opao je broj svih vrsta malih
ribarskih brodica, jedrilica ili €amaca na vesla
za oko 25 posto, t. j. na 9278. Benzinski motorni
¢amci pali suod 18264 na 16514, a diesel motorn:
gamci za vise od 50 posto. Ribolov na unutrasnjim
vodama po broju motornih ¢amaca porastao je za
vige od jedne treéine, prema stanju u 1946, godini.

Pad broja ribara pripisuje se dakle padu bro-
ja malih €¢amaca u unutarnjem i obalnom ribolovu.
Broj pak ribara na velikim jedinicama povecao
se od 1245 na vise od 10000 ljudi. Broj ribara s
malim Eamcima spao je za oko 4500 ljudi i danas
ih ima oko 45000, Broj malih ribara na unutarnjim
vodama smanjio se za 6000 i sad ih ima oko 10000.
Isto se tako smanjio i broj ljudi, zaposlenih u ri-
barskoj preradivackoj industriji, Umjesto 19396,
zaposlenih u 1946. u toj industriji danas radi ne-
ito ispod 15000 ljudi.
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U jednom sporu pred britanskim sudom ra-
dilo se o sludaju, koji je vaZan za brodovlasnike
i krcatelje. Trebalo je rijesiti pitanje odgovorno-
sti i naknade za ozljede nekog radnika, koje je
isti podnio dok je radio na brodu a u uslovima
manjkave ili neefikasne rasvjete. Prvostepeni sud
je presudio na Stetu brodovlasnika, smatrajuéi
da je postojao prekriaj luckih propisa od strane
istog, t. j. da miesto na kome su radnici krcate-
lia trebali raditi nije bilo efikasno osvijetlieno.

Visi sud se nije sloZio s ovakvom odlukom,
smatrajuéi da u sluéaju kada brodovlasnik pro-
pusti svoju duZnost da osigura prikladnu rasvje-
tu, onda nastupa odgovornost krcatelja, koji je
duZan da poduzme motrebno u svrhu postizanja
efikasne rasviete. Na ovakovom stanovistu te-
meljio se i priziv brodovlasnika nakon prve pre-
sude. U prizivu je navedeno, da iako je postojao
propust s njegove strane (brodovlasnika), to je
ipak bila duZnost krcatelja da nesto poduzme.
Buduéi da nije nista poduzeo, treba i njega sma-
trati odgovornim,

Presuda apelacije obrazlaZe se slijedeéim:
ako brodovlasnik nije pruzio prikladna svijetla,

krcatelj je morao redovnim tokom posla doznati
da takovo stanje na brodu postoji i po duZnosti
poduzeti neke korake u svrhu izmjene postoje-
¢eg stanja, i to u najkracem vremenu. Kad kr-
catelj ne bi za takovo stanje znao ili bi bio u
nemogucénosti da to dozna, tesko da bi mogao
iSta poduzeti; medutim u ovom slutaju, krcatel;
je imao isto toliko moguénosti kao i brodovla-
snik da dozna kakva je rasvjeta na brodu,

Priziv je usvojen i presudeno protiv obje
stranke, s tim da obje plate po polovinu dosu-
dene naknade.

Wje na podwicama strojarnice

Jedan maza¢ podnio je tuzbu protiv brodo-
vlasnika za naknadu za liéne ozljede do kojih je
doslo uslijed skliznuéa na podnicama strojarnice.
U tu?bi je navedeno da sistem i radno mijesto,
koje je dao brodovlasnik, nisu sigurni zbog opas-
ne koli¢ine maziva na podnici i da postoji pro-
pust u odrZavaniu postrojenja i stroja u isprav-
nom stanju, Brodovlasnik je tuZen da je uzroko-
vao premazivanje podnica neposredno prije ne-
sretnog sludaja. Britanski sud presudio je u ko-
rist brodovlasnika uz obrazloZenje, da premazi-
vanje podnica spada u proces &iS€enja i da se
provodi na svim brodovima, te da tanki sloj pre-
maza ne predstavlja nikakvu opasnost,




