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Iz ovoga slijedi da je lucki stivador samo obavezan
raditi manipulacije kopneno prevozno sredstvo — brod
i obratno, a ostale samo pod navedenim uvjetima,

3. Sto se tiée njegovog prava obavljanja manipula-
cija, u prostornom pogledu, isto se odnosi samo, kako
na morskom, tako i na kopnenom prostoru, koji mu je
dat ma iskljudivo koristenje. Na ostali dio luke u ovom
pogleduy nema nikakvih prava., U vezi ovoga postavljaju
se dva pitanja, Naime:
da li je lueki stivador duZan obavljati poslove iz
svoje nadleznosti i izvan granica lut¢kog prostora, koji
mu je dat na koridtenje, te

— da 1i je duZan i u svom luékom prostoru pustiti
drugoga da obavlja odnosne manipulacije.

Na prvo pitanje moramo, nacelno, odgovoriti nega-
tivno. Ako je lucki stivador i obavezan prihvaéati po-
slove lu¢ke manipulacije, to ée obavezu ¢initi samo u
granicama njegovog prostora, Medutim, da bi se mogao
koristiti ovim svojim pravom, duZan je, u granicama
svojeg dijela luke, osigurati navrijeme pogodan vez za
brod u pitanju. U koliko ovo nije u stanju udiniti, tada
nesumnjivo mora prihvatiti posao. i izvan ovih granica.
Kao pogodan vez u ovom smislu smatra se onaj vez
koji omoguéava izvrSenje operacije ukrcaja odnosno is-
krcaja u isto vrijeme i sa najviSe omoliko troskova kao
vez, koji mu komitent nudi izvan mjegovog prostora,

Ako' Poduzeée luka i skladista ima i potrebna sred-
stva za vrSenje manipulacije s broda ili na brod, koji se
nalazi na sidristu, to je bez ikakve sumnje duZno oba-
vljati i takovu vrst poslova, Medutim, smatramo, da se
moZe opravdano braniti stanoviste, da su ova poduzeéa
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ovlastena zahtijevati, da se brod dovede pred obalu, u
koliko mu se osigura na vrijeme pogodno mjesto, na-
ravno pod pretpostavkom da odnosni komitent ne iz-
nese protiv takvog nacina manipulacije opravdane raz-
loge U koliko pak sam komitent stavlja na raspolaga-
nje sredstva za prekrcaj iz broda u brod, lu¢ki stivador
ée morati bez daljnjeg prihvatiti i obaviti ‘odnosnis 'ma-
nipulaciju.

I na drugo pitanje se, nacelno, mora odgovorm ne-
gativno, Lucki stivador ni‘e duzan u svoj prostor pustiti
na rad drugo poduzeée ili pak fizicke osobe. Medutim,
i kod ovog nacelnog stanovista mora biti potrebnih od-
stupanja.

Prema pozitivnim propisima, »brodu koji uplovi u
luku, lug¢ka kapetanija odreduje sidriste ili mjesto uz
obalu«.?) Od ovoga nadela nije predvidena iznimka za
dijelove luke, koji su dati na koristenje poduzeéima lu-
ka i skladista, iz €ega slijedi, da je lucka kapetanija
ovlastena postaviti brod i na prostor isklju¢ivo odre-
den za potrebe lutkog stivadora. Lucki organ ocjenjuje
razloge, zbog kojih ¢ée odrediti miesto i brodu, koji ne
trazi usluge Poduzeéa luka i skladista na prostoru, koji
je njemu odreden, Ovdje u prvom redu dolaze u obzir
maritimni razlozi kao $to su sigurnost wbro-da, a marogito
gaz i sliéno, Medutim, ova poduzeca imaju pravo zahti-
jevati da, u koliko brod vrsi operacije ukrcaja ili iskr-
caja ‘tudom radnom snagom, to obavlja 1skl]uc1vo putem
njega (luckog stivadora) i to na temelju &injenice §to je

4y Clan 26 Pravilnika za izvrSenje Uredbe o redu u
lukama,



odnosni prostor dat njemu ma koristenje, Ako se zain-
teresirana stranka ne Zeli koristiti uslugama Poduzeca
luka i skladidta, tada mora &ekati dok odnosni brod ne
dode na red pristajanja na drugom slobodnom mjestu u
luci ili, u koliko takvog prostora mema, operacije ukr-
caja odnosno iskrcaja izvrSiti na sidri$tu.

Na kopnenom prostoru ovih poduzeéa se redovito
nalaze Zeljeznitke traénice, Ovi kolosjeci mogu biti u
dvostruko pravnom odnosu prema Poduzeéu luka i skla-
dista, Ili su, naime, odredeni za iskljucivo koristenje tom
poduzeéu (tako zvani industrijski kolosjeci) ili pak ovo
poduzeée na upotrebu tih kolosjeka nema nikakve pred-
nosti prema ostalim komitentima Zeljeznice. Svojstvo
industrijskog kolosjeka pojedini kolosjek dobije ma na-
¢n, da Zeljeznica sklopi u 'ovom smislu ugovor sa ko-
risnikom, a taj je me samo ovlasten, nego i duZan taj
kolosjek odrzavati, a redovito se plaéa zeljeznici i po-
sebna pristojba za dostavu vagona ma industrijski kolo-
siek. Jasno je, da ove kolosjeke Poduzeée luka i skla-
dista nije duZno nikome prepustiti, Stvar je drukéija
kod ostalih kolosjeka. Zeljeznica na ove kolosjeke ima

pravo postavljati vagone prema svojoj slobodnoj ocjeni

{ Poduzeée luka i skladista se ovome ne smije protiviti.
Ovo je jasno, jer za ‘te kolosjeke ne pla¢a mikakovu na-
knadu, Postavlja se sada pitanje da li predmetno podu-
zeée ima pravo zahtijevati da se na vagonima, koji su
na tim kolosjecima postavljeni, roba ukrcava odnosno is-
krcava putem njegove radne snage, odnosno pomocu
njegovih sredstava, Premda, moz#da, na prvi pogled si-
tuacija izgleda analogna kao kod brodova, ipak smatra-
mo da se kako stvarno tako i pravno, od one bitno
razlikuje. Obale i lutka postrojenja su data ovim podu-
seéima na iskljudivo koristenje, te radi toga imaju i
pravo zahtijevati, da oni sami koriste ta sredstva. Kod
seljeznitkih kolosjeka to mije slugaj, Ove kolosjeke ko-
risti samo Zeljeznica. Pod koristenjem kolosjeka podra-
zumijeva se, medu ostalim, postavljanje vagona ma tim
kolosjecima, te njthov ukrcaj odnosno iskrcaj. Manipu-
lacije ukrcaja i iskrcaja robe kod vagona nuZno zahti-
jevaju moguénost prilaza na mjesto, gdje je vagon po-
stavljen, te upotrebu izvjesnog zemlji§nog prostora oko
tih vagona, Bez ovoga svaka manipulacija s vagonima
bi bila iluzorna. Ako veé Zeljeznica ima pravo koristiti
odnosne kolosieke, iz ovoga 3to je navedeno slijedi, da
je Poduzeée luka i skladista duzno, preko svog terena,
dopustiti dovoz i odvoz robe do vagona, postavljenih na
kolosjecima, koji nisu dati na iskljugivo koriStenje tom
poduzeéu, te omoguéiti ukrcaj odnosno iskrcaj na magin
da dozvoli, da se te operacije odvijaju na prostory, koji
se nalazi oko tih vagona, a koiji je prijeko potreban za
vrienje tih operacija. :

U sklopu odvijanja operacija ukrcaja, odnosno is-
krcaja predmetne rtobe, ukljuéena je i potreba, da se
ta roba za najkrade vrijeme postavi na zemlju do vago-
na {(na pr. dok ne dodu kola i sli¢no), Medutim, ipak
smatramo da predmetno poduzece ne bi bilo duzno do-
pustiti drukéiju manipulaciju negc  vagon — kopneno
prevozno sredstvo i obratno, jer bi se, inace, ova duz-
nost mogla lako izvoditi u bespravno uskladistenje robe.
Potpuno privremeno uspladistenje robe, o kojem govo-
timo, morat ée se dozvoliti samo u procesu odvijanja
manipulacije prekrcaja vagon — kopneno prevozno
sredstvo i obratno. 3

Uskladistenje predmetne robe poduzeée pak nije
duzno dopustiti i to bez obzira da li se radi o robi, ko-
ja je iskrcana iz vagona ili je dovedena radi ukrcaja, a
prije nego li_su odredeni vagoni postavljeni. Situacija je
u ovom pogledu identiéna kao i kod uskladidtenja robe
u pomorskom transportu, samo s tom razlikom 3to ovdje
ne mnalazimo temelia ni za primjenu obaveze uskladiste-
nja u izvanrednim slu¢ajevima, U konkretnom slucaju
fale stvarne pretpostavke za ovakovu obavezu lutkog
stivadora. Luka, kao takva, i lucki prostori, sluZe u pr-
vom redu obavljanju pomorskog prometa, a svrhama Ze-
ljeznitkog kopnenog transporta sluzi Zeljezni¢ka stani-
ca. Ako mni zeljeznitka stanica nije, prema Zeljeznickim
propisima, duZna da osigura, osim toémo predvidenih
sluajeva prijevoza komadne robe, skladini prostor za
teret, koji se ima ukrcati u vagone, odnosno koji se
iz vagona iskrcao, ta se duznost, zaista, ne moZe traziti
od ludkog stivadora,

Razumljivo je samo po sebi, da ove operacije, od-
nosno upotrebu svog prostora Poduzeée luka i skladista
mora dopustiti potpuno besplatno, Toéno je doduse to,
da odnosni prostor sluzi za komercijalno iskoristavanje
navedenom poduzeéu, ali je isto tako nesumnjivo da Ze-
ljeznicki transport sluZi javmnim interesima, i to ne bas
tako neznatnim, Kod odredivanja prostora za postavlja-
nje zeljeznidkih staniénih kolosjeka situacija je, redo-
vito, a osobito u lukama, takva da se ne obiluje potre-
bnim prostorom, te se do maksimuma moraju iskorita-
vati postojeée prostorne mogucnosti, Bilo bi potpuno
nepravilno, da jedno privredno poduzeée iskoridtava
ovakovu situaciju, i to situaciju, kojoj nije mista dopri-
nijelo, a na Stetu opéih interesa i ogranidenja privred-
ne slobode djelovanja. U ovom pogledu su moguéi i po-
jedinagéni konkretni ugovori izmedu Poduzeéa luka i
skladidta i Zelieznice, na temelju kojih se ova zadnja
mo¥e obavezati u izviesnom pogledu, da ée sve mani-
pulacije s kolima, postavljenim na odnosnim kolosjecima
imati pravo obavljati Poduzeée luka i skladista. Ova-
kve i slicne obaveze bi, naravno, vezivale samo ugovor-
ne stranke, bez ikakvog utjecaja na prava i obaveze,
tre¢ih osoba, U svojem pravu da postavlja prema svojoj
volji vagone na odnosne kolosjeke Zeljeznica mora imati
dva ogranicéenja i to:

Vagoni ne smiju biti postavljeni, ako smetaju obav-
ljanju ludko-transportnih operacija, te, ma zahtjev Po-
duzeéa luka i skladi§ta moraju prvenstveno na tim ko-
losjecima biti postavljeni oni vagoni sa kojima ée ma-
nipulirati to poduzeée. Ova dva ograniéenja su jasna i
razumljiva,

Za prvo ogranicenje slobode 7eljeznice, da postav-
lja vagone na odnosnim mjestima, govori &injenica, da
je luka, zajedno sa nienim postrojenjima, odredena pr-
venstveno za obavljanje pomorskog prometa i ne smije
se dopustiti da se, na $tetu ovoga prometa, odnosni pro-
stor, ili luka kao cjelina, upotrebljava u drugu koju
svrhu,

Ako.je veé odredeni dio prostora dat na iskoridte-
nje Poduzeéu luka i skladista tada bi bilo stvarno Sika-
niranje sa strane Zeljeznice kada ne bi, na zahtjev tog
poduzeca, postavliala vagone, s kojima ée ono manipu-
lirati u okviru mjegovog prostora, jer mu se § takvim
postavljanjem ne samo umanjuju troskovi manipulacije,
nego i postifu razne druge prednosti kao $to je ma pr.
bolje éuvanje robe, brza i sigurnija manipulacija 1 sli€no.

4, Treba jo%, u okviru ovih opéih pitania, razmotriti
i pitanje, da li je Poduzeée luka i skladi§ta ovlasteno

" odredivati red pristajanja brodovima, koji pristaju na

obalama, koje su mjemu date na iskljugivo koristenje.
Prema pozitivnim propisima »mjesto uz obalu odreduje
se po redu dolaska broda, a uzimajuéi u obzir vrstu te-
reta i veli¢inu broda«.®) Ovaj red pristajanja odreduje
lugki organ, Jedino ma pristaniStima, koja su specijalno
namijenjena potrebama nekog privrednog poduzeéa ko-
ja sluZe isklju¢ivo za iskrcavanje tereta odredenog za
njega. red pristajanja odreduje uprava odnosnog podu-
zeéa (st. 3 istog &lana). Ovo mijesto se me odnosi na Po-
duzeée luka i skladidta. Da bi odnosno poduzece imalo
pravo odlugivati o redu pristaianja brodova na njego-
vom pristanistu. nije dovolino. da je odnosni obalni pro-
stor dat ma iskljudivo koriStenje poiedinom poduzedéu,
nego je uz to potrebno, da je takvo koridtenjie dato u
svrhu ukrcaja ili iskrcaja tereta odredenog za to po-
duzeée. Poduzeéa luka i skladita ispunjavaju prvi us-
love, a me ispunjavaju drugi. Prilikom redakcije pred-
metnog pravilnika mamjerno sy, i to s potpunim pravom,
citiranom stilizaciiom, bili ispuSteni lugki stivadori.
Driava je naime u lukama, koje su otvorene javnom sa-
obraéaju s medunarodnog stanovi§ta obavezne usposta-
viti takav pravni rezim. da me bude nikakve diskrimi-
nacije medu pojedinim brodovima. U predmetnom po-
gledu ovoj svojoj duZnosti ie udovoljila svim brodovima,
prema unaprijed ustanovljenom obiektivnom kriteriju
(u konkretnom sludaju red dolaska broda) svakom bro-
du pruza jednaku moguénost obavljanja trgovadkih ope-
racija, na nadin da mu, u granicama objektivnih mari-
timnih i drugih uvjeta luke, osigura mjesto uz obaluy za

5) Clan 28, Pravilnika za izvr3enje Uredbe o redu u
lukama,
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obavljanje tih operacija. Cinjenica, da ée lugko-trans-
portne poslove obaviti jedno i to wunaprijed odredeno
poduzeée na ovu obavezu driava ni-najmanje ne utjede,
buduéi da.je brodovima ovaj stivador, viSe ili manje, fak-
tiénim &injeniénim stanjem mnametnut, Situacija je druk-
¢ija u sludajevima luka, odnosno_pristanista, koje isklju-
¢ivo primaju odnosno predaju teret jednog poduzeéa, U
ovim sludajevima, u predmetnom pogledu, drZavni
upravni organi ne samo da nemaju nikakvu duznost, ne-
go mi pravo da se mijefaju u red pristajanja brodova.
Ova se stvar tige iskljugivo ugovornih stranaka, to jest
brodova i odnosnog korisnika obale, kao krcatelja ili
primaoca, Da Ii ée i na koji ma&in pojedina ugovorna
stranka izvr§avati svoje ugovorne obaveze u to drzava,
kao nosilac upravne funkcije vlasti, nije ovlastena
ulaziti, ;

Pravo broda da trazi mjesto uz obalu po redu do-
laska ne povladi za sobom duznost lugkog stivadora
prema organima -drZavne uprave, da po redu pristajanja
radi na tim brodovima. Situacija je slina kao i kod
pristani§ta i luka iskljudivo odredenih za primanje robe
pojedinih poduzeéa. Kada e, naime, drzava dala mo-
guénost brodu da bude privezan uz obalu y cilju obav-
ljanja trgovatkih operacija, izvrsila je svoju duZnost, a
da li ée brod i na koji nadin tu svoju moguénost iskori-
stiti s lu¢kim stivadorom, to je stvar njihovog medu-
sobnog ugovora, U koliko lucki stivador ne izvr§ava
svoje duZnosti, tada ée odgovarati za naknady Stete,

5. Da bi se, u pravnom pogledu, moglo uopée go-
voriti o stivadorskim poslovima potrebno je da odnosne
poslove obavlja, doti¢no ugovor zakljuuje, osoba, koja
nije stranka u prevoznom ugovoru, Ukoliko se radi o
osobama, koje su zakljugile prevozni ugovor, obavljanje
ovih poslova ukazuje se bilo kao izvr§enje postojeéeg
prevoznog ugovora, odnosno pak promjena zakljudenih

uvieta ugovora, Osim toga, ne smiju poslovi ukrecaja,
odnosno iskrcaja, biti obavljeni u izvr§avanju nekog
drugeg posla, kao §to je na pr. ugovor o prijevozu, §pe-
diciji i sliéno, Drugim rije€ima na pr.: $pediter u izvr-
Savanju svog wugovora o &pediciji preuzima, redovito,
medu ostalim, i duznost da se pobrine za ukrcaj odno-
sno iskrcaj robe. On ovu duZnost moze izvr8iti sam vla-
stitim sredstvima, ili pak moZe, u ty svrhuy, sklopiti ugo-
vor s luckim stivadorom, Ako sam izvriava manipula-
cije iskrcaja ili ukrcaja, tada se ova djelatnost ukazuje
kao dio izvr$avanja ugovora o $pediciji, a ako upotreb-
ljava neku treéu osobu, tada je taj ugovor o lucko-
transportnom radu, ali prema osobi, koja je sa Spedi-
terom sklopila ugovor o 3pediciji, ugovor o lugko-trans-
portnom radu nema, redovito, nikakav znadaj, Identi-
¢na je stvar i u slu¢ajevima, kada se vozar, prema kla-
uzulama prevoznog ugovora duzan pobrinuti za ukrcaj
odnosno iskrcaj tereta,

Stivadorski ugovor se redovito sklapa s jednom od
stranaka u prevoznom wugovoru, ili sa njithovim ovlaste-
nim zastupnikom, a u izvrSavaniu klauzula prevoznog
ugovora. Medutim, barem teoretski, ne mozemo isklju-
¢iti mogucnost, da se ovaj ugovor zakljudi i sa osobom,
koja me samo da nije stranka u ugovoru, nego sa samim
prevoznim ugovorom nema nikakve veze. Amo na pr.
moZemo ubrojiti sluCajeve iskrcaja tereta po naredenju
nadleznih drzavnih ugovora, kao na pr, radi samitarnih
mjera, zatim iskrcaja tereta, koji je zabranjeno iznositi
ili pak uopée prevoziti i sliéno. Stivadorski ugovor se
najéesée zaklju¢uje s brodarom, zapovjednikom broda
ili pak primaocem odnosno krcateljem, Svi onj opet
mogu imati svoje zastupnike, §to je za brodara odno-
sno zapovjednika redovito pomorski agent, a za pri-
maoca ili krcatelja §pediter.

(Nastavit ¢e se)



