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Povodom porinuta
nasih novih brodova

More je veliko polie i tko po njemu razum-
no sije, obilato Zanje, - veli izreka stara, koja je
i na primjeru nase zemlje dosla do punog izra-
Zaja: jer, svakodnevno sa navoza nasih brodogra-
dilista sve wvise [ sve brZe spustaju se u more
novi brodovi, tramperi i linijski, - mocni, suvreme-
ni i brzi. A s njima jaca i nasa privredna moé
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i nestaje onog naslijedenog kontinentalnog mentali-
teta, koji je pratio nase pomorstvo sve do nasih
dane, kada je kao konacno i jedino tocno posta-
vljeno, da mi nijesmo primorska nego pomorska
zemlja.

Pomorskoj zemlji trebaju brodovi svih vrsta
i veliéina i to takvi brodovi, koji ce iéi u korak
s vremenom u pogledu brodogradevne tehnike.
A upravo to i jest ono, Sto karakterizire nase
poslijeratne napore u tom pravcu, o éemu najrje-
Citije govore i novi brodovi, $to su nedavno po-
rinuti u more: linijski brod ,, Jugoslavija*, turbin-
ski tramper ,,Drvar i tramperi tipa ,,Nikola
Tesla“, koji su ve¢ na prvim wvoznjama poturdili
visoka maritimna svojstva. I vise: tip jugoslaven-
skog trampera izgradenog na nasim brodogradili-
stima i po nacrtima nasih konstruktora, stekao
Jje priznanje i u medunarodnim pomorskim kru-
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govima. | u zemljama, gdje brodogradevna indu-
strija ima kud i kamo wvecu tradiciju nego nasa,
interesiraju se za njega, Sto je u svakom slucaju
veliko priznanje nasoj brodogradnji. A za taj
isti tip zainteresirana su i nasa druga brodarska
poduzeca, medu kojima i ,,Atlantska plovidba"“
za éije je potrebe u brodogradilistu ,,Split po-
stavljena kobilica njenom prvom brodu ovakuvog
tipa. I za neka druga nasa prekomorska poduze-
éa takoder se grade ovi isti tramperi, sto ispunjava
nadom i potvrduje ranije navode, da ukljucivanje
svakog novog interesenta u brigu za razvoj i una-
predenje naseg pomorstva moze biti samo od
koristi.

Naime, o potrebi jacanja plovnog parka
nasih prekomorskih poduzeca, bez obzira na
mjesta njihovih sjedista, Cesto se govori i ukazuje

na potrebu intezivnije gradnje brodova, kako bi
se nadoknadilo ono, sto je do sada propusteno
i ucestvovalo u izrazito povoljnijoj konjunkturi, koja
sada vlada na trzistu brodskog prostora i za koju
postoje svi izgledi da ée potrajati dulje vremena.
Takvi navodi nijesu bez osnova, jer suvjetska

tonaza, izuzev jednog kraceg perioda, kroz pro-

teklih pola stoljeca nikada nije ni pokazivala

tendenciju opadanja, ma da kod nas tonaza po-
stojeceg plovnog parka i zaposlenost brodogradi-
lista - izuzev posljednju godinu - dvije, - bas
i nijesu pratili ovu opcéu tendenciju. Istina je, da
su i pored toga za usluge domade flote naplacena
znatna srestva u devizama, ali su isto tako i is-
placena velika sredstva stranim brodovima, éije je
ucesce iznosilo u nasem prekomorskom prometu
oko 67°/,. A to rjecito ukazuje na nuznost sto
brze izgradnje novih brodova, jer je realnije ula-



gati sredstva u izgradnju vlastitih brodova, nego
ih davati za usluge stranim brodovlasnicima.
lako gradnja brodova za inozemne porucioce pred-
stavlja ustvari izvoz industrijskih proizvoda vi-
soke obrade, za koje se dobivaju devize, ipak je
tocno i to, da bi se odnosni devizni iznosi napla-
tili i iz vozarina, kada bi nasa prekomorska po-
duzeca raspolagala s takvim plovnim parkom, koji
bi im omoguéio da se bar donekle na ravnoj bazi
takmice s drugim brodarskim kompanijama na
svjetskom trzistu. Medutim, ova pitanja kao da
jos nijesu izdiferencirana, pa se ponekad mogu
¢uti, a i procitati i oprecna misljenja uz navode
brojki, na osnovu kojih bi se moglo doci u dile-
mu, da li ulagati sredstva u brodove, od kojih

zarinama moZe godisnje ostvariti dobit, koja do-
stize deset pa i vise postotaka od wvrijednosti bro-
da. Danas je rentabilitet kod postojecih vozarina
daleko veéi, pa se u krugovima brodovlasnika
u svijetu racuna i s otplatom broda iz dobiti
u roku od 7 godina. A to je s obzirom na viso-
ku vrijednost i dugi vijek trajanja broda u sva-
kom sluéaju rentabilna investicija, koja u potpu-
nosti potvrduje i opravdava snazan zamah, koji
se u posljednje vrijeme vidi i osjeca na nasim
brodogradilistima. Sve wviSe,” naime, prevladava
uvjerenje, da je brodarstvo i potreban i vazan
dio naSeg ekonomskog Zivota i izvor narodnog
dohotka i da je to privredna oblast, iz koje crpi
svoj opstanak i cijeli niz drugih, za privredu svake
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svaki zapada koliko osrednja tvornica, ili ih ula-
gati u -druge privredne surhe, odnosno graditi ih
za inostrane porucioce.

Kada je weé rijec o rentabilnosti izgradnje
brodova, potrebno je odmah, uz dosad navedeno
reci, da je sva sreca, sto su oni, koji diferenciraju po-
morstvo i druge privredne oblasti u manjini, sto
je i razumljivo, jer buduéi ekonomski razvitak
neke zemlje, a nase posebno, treba gledati u skla-
dnom povezivanju svih ekonomskih cinilaca, ko-
jima nasa zemlja obiluje, a racune o rentabilno-
sti praviti ne na osnovu zavrsnih racuna nasih
brodova, jer su oni u prosjeku prosli dobnu gra-
nicu i jer se i knjigovodstveni podaci i zawrsni
sracun ne temelje na sistemu instrumenata - vec
na kalkulaciji razradenoj po svjetskim cijenama.
A iz takve kalkulacije se jasno i nedvosmisleno
vidi, da suvremeni tanker pri normalnim wvo-

zemlje, vaznih industrija, kojih kapaciteti dolaze
do izraZaja upravo kroz zaposlenost brodogradi-
lista. A takvo uvjerenje je jedino pravilno i je-
dino moguce.

Naravno, da izgradnja brodova - iako pred-
stavlja veéu polovicu ne iscrpljuje ovaj problem
u cjelini, jer je paralelno s njim ulagati sredstva
i za unapredenje nasih brodogradilista te za ure-
denje luka. I bez posebnog dokazivanja, neospo-
rno je, da dosadasnji i postojeci tok dogadaja
ukazuju na potrebu, da brodogradevna industrija
dode u prvi red investicija, a odmah za njom
i luke. Jer, ako se razmotri rad nasih luka, doci
ée se do zakljucka, da njima mnogo toga jos
nedostaje, - da je potrebno jos dublje brazdati,
pa da Zetva bude jos obilnija.

Boro Kami¢
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