Cas je zlato

Nekaj Zivljenjskih vprasanj Slovenskega Primorja

Pirnat Viktor,

Tudi severozahodni del Jugoslavije je konéno
prisel do morja. Mejnik med kontinentalno in
obmorsko LR Slovenijo tvori trZzaski sporazum
iz leta 1954. Zal je prav bistveni del slovenske
morske obale ostal v tujini in je bila mati¢ni de-
zeli priklju€ena zgolj okoli 40 km dolga obala
od Debelega rtica severno od Kopra do izliva
Dragonje pri Se¢jolah. In Se temu skromnemu
deleky slovenske obale Jadrana je nenaravna
drzavna meja skoraj tik pred morjem spodrezala
vse zile dovodnice, Zelezniske in cestne zveze,
zgrajene Ze v daljni preteklosti. Prometna nepo-
vezanost Slovenskega Primorja z zaledjem za-
vira njegovo dejavnost in hromi njegov napre-
dek, ki ne bo samo lokalnega, marveé vsedrzav-
nega pomena,

Trst, naravno izhodis¢e Slovenije na mor;e,
ter istrska mesta Koper — Izola — Segjole in
dalje ez Buje do Poreta je Se Avstro-Ogrska
pred prvo svetovno vojno pove‘zala z ozkotirno
Zeleznico. Fasisti¢na Italija jo je kasneje prene-
sla v Eritrejo, povezala pa je zapadnoistrska ob-
morska mesteca do Pule z moderno cesto. To
pa je bilo tudi vse. In le to je ostalo.
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,pomemba jugoslovanska luka Susak.

Ljubljana

Po morju je ob ondasnji obali pred po=1 stolet-
jem vladal prav Zivahen promet, ki ga je vrsilo
18 parmkov s skupno tonazo 3078 BRT. Sedem
od njih je bilo registriranih v Kopru, ki je pred
zgradnjo trzaske luke igral zelo vaZno vlogo v
pomorstvu Severnega Jadrana. Kasne;e je hiral
in konéno izhiral. Zdaj pa je napotil &as, da se
dvigne in vzcvete kot Se nikdar doslej.

Kako je Ze bilo pred zadnjo svetovno mori-
jo?...! Tik pred odtujeno nam Reko se je faler)i'la
n Po-
ljaki? Zgubili so Danzig, zgradili so deilo. In je
nekaj pomenila! ;

Mi smo izgubili Trst. Zgodovinska nujnost nam
narekuje, da si pomagamo na lastne noge. In to
&imprej, ker je vsak zamujeni dan nasa gospodar-
ska izguba!

Ustvarili smo si v tem kratkem &asu ob oni
obali lastno trgovsko mornarico z nosilnostjo
55.000 ton, zavidljivo smo dvignili ribi§tvo in raz-
vili indusfrijo. Mar naj ostanemo na pol poti le
zato, ker nimamo primernih luk za oceanske la-
dje in primernih zvez z bliZnjim in daljnim zale-
djem? Kako dolgo bomo $e prepuscali na§ izvoz



in uvoz tujemu Trstu? Cemu delati gneco v pre-
obremenijeni reski luki!

Po svojem naravnem poloZaju je Koper kot
ustvarjen za vegjo luko: vsled poloznejse obale in
dokaj razseznega neposrednega zaledja je lazje
pristopen kot mnoga nasa obalna mesta ter ima
vedjo razvojno moznost, tudi pred burjo je dokaj
zavarovan, ranljiva totka pa je njegovo plitvo
dno, ki pa je k sredi blatno in poglobitve ne bo
oviralo.

O izgradnji koprske luke se govori in pise Ze
dve leti. Zdaj izgleda, da bodo besede postale de-
janja. Odobrena melioracijska dela Stanjonske
drage vzgodno od koprskega polotoka se bodo
v kratkem menda razgibala. Stroji Ze prihajajo.
Na vidiku je osnovni bazen za globlio in vecjo
luko, Obstajata dva nalrta za poglobljeno prista-
nisée, Zgraditi bo paé¢ treba luko z zmogljivostjo
najmanj pol milijona ton letnega prometa, kot
so dognali strokovnjaki. Ze prvo leto se obeta
tolik§en promet, Nova luka naj bi pritegnila pred-
vsem ves izvoz in uvoz, v kolikor gre zdaj pre-
ko Trsta, razbremenila bi vsaj delno vidno rasto-
¢i luski promet na Reki, morala pa bi privabiti
tudi del tranzita blizniih drZav, ki gravitirajo k
Jadanu in se dokaj posluzujejo tudi trzaske luke.
Samo Avstrija n. pr. je leta 1952 izvozila preko
Trsta 230.000 ton lesa. Mar bi nam kaj takega
skodilo? Pa so tu se Cehoslovaska in druge dr-
7ave, ki jih ni zanemariti! Tranzit preko Kopra
bi imel zanje tudi to prednost, da bi odpadle vse
ponovne obmejne formalnosti, Zelezniske in ca-
rinske. Sosednje drZave pa morajo postati tudi
vedno pomembnejsi odjemalci koprskih poliedel-
skih pridelkov in sadja, predvsem zgodnjega. In
to preko domace luke! Trst, sedaj Se velik ta-
mosnji konsument, bodo polagoma osvojila itali-
janska trizisca.

Paradoksno je dejstvo, da se niti »Splosna
plovba Koper« (s sedezem v Piranu) s svojimi ve-
likimi tramperji ne more posluZevati nobene do-
mace luke v Slovenskem Primorju, ker so pre-
plitve, Le manisa »Gorenjska« fin »Martin Krpan«
se lahko v njih zasidrata.

Zgraditev nove luke v Kopru je torej kate-
goriéni imperativ Slovenskega Primorja. Zgraditi
luko ter jo z Zeleznico povezati z zaledjem. Novo
7eleznitko zvezo bo lahko vzdrZevalo sdmo pri-
stani§ée s svojim prometom,

Edina direktna zveza Slovenskega Primorja
z zaledem je doslej le cesta RiZana — Crni kal
— Herpelje — Senozeége. Dasiravno $e ni pov-
sem dokonéana, za obseZni cestni promet veC ne
zado3Ca, saj je bila Ze leta 1954 obremenjena cez
2250 ton dnevno. Avtomobilski promet, tako
osebni kot tovorni, nara$éa vidoma in prerasa
vsako zmogliivost, Tabela voznega reda na avto-
busni postaji v Kopru je Ze lansko jesen izka-
zovala 140 dnevnih prihodov in odhodov avtobu-
SOV,
Kopru najblizja Zelezniska postaja je Podgorje
na progi Divada—Pula. Oddaljena je od sloven-
ske morske obale nekako 25 km. In tja je usmjer-
jen sedaj levji delez naSega pomorskega prometa
v severozapadni Istri. Prelaganje tovara s kami-

onov na Zelezniske vozove ali obratno promet
zadrZzuje in draZi. Skromna postajnica pa tudi ne
more sproti pozirati toliksnega navala. Zato se
je tovorni avtopromet usmeril iz Slovenskega
Primorja brez prestanka do Ljubljane in Se da-
lie, Brez direktne Zelezniske zveze teh predelov
z zaledjem ne gre in ne pojde, to so pokazali vsi
dosedanji breuspesni poskusi in napori.

Odcep proge od Podgorja do Kopra je ena
verzija Zelezniske zveze s slovensko obalo, Dru-
ga, jacja, je prikljuc¢ek na Zelezniski vozel Her-
pelie—Kozina, kar bi brez posebnih vzponov za-
htevalo komaj 37 km nove proge. Ta bi se ka-

“sneje lahko podaljsala ¢ez Izolo do Secovelj ali

pa po stari, Se ohranjeni ozkotirni trasi Se dalje
v srce Istre.

S tem bi ne bilo pomagano le gospodarskim
potrebam obsirnega koprskega in kasneje $e buj-
skega okraja; ob&utno bi bil razbremenjen cestni
promet, povezana bi bila Slovenija s svojo mor-
sko obalo in po Sloveniji ostali deli drzave, o-
laj$ana bi bila dale¢ preobremenjena reska zelez-
niska postaja in konéno bi se domade prebival-
stvo v Slovenskem Primorju osvobodilo gospo-
darskega in pomorskega vpliva izgublienoga Tr-
sta ter bi imelo prijemljiv dokaz volje in spo-
sobnosti FLRJ, edine, ki je v teku stoletij tudi
tem krajem pripomogla do resni¢nega razvoja in
napredka.

Nova luka, uporabna tudi za oceanske ladje,
ter direktno povezana z zaledjem tako z Zelez-
nico kot s cesto — je zivljenski Zivec Sloven-
skega Primorja. Sele ko bo to urejeno, bo sloven-
ska morska obala dobila svojo pravo gospodar-
sko vrednost.

Cas pa hiti. In ¢as je denar!
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